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1. TIVISTELMA

Kuopion kaupunki suunnittelee Maljalahden ymparist66n ja matkustajasataman edustalle
hanketta, johon liittyy matalikoiden ja satama-altaiden ruoppausta seka rantojen tayttoa. Nordic
Maritime Group Oy suoritti hankealueella arkeologisen vedenalaisinventoinnin 30.-31.5.2017.
Inventointialue rajoittuu Maljalahden sataman eteldosaan sekd matkustajasatamaan seka sen
edustalle. Alue on arkeologisesti kiinnostava pitkan kayttohistoriansa vuoksi. Tutkittava alue on
kooltaan noin 19 hehtaaria. Tutkimuksessa ei havaittu arkeologisia kohteita.

2. JOHDANTO

Kuopion kaupunki suunnittelee Maljalahden ja Kuopion matkustajasataman seka niiden edustan
osittaista ruoppaamista ja tayttoa hankealueella, jonka koko on noin 19 hehtaaria. Alueen
vedenalaisia muinaisjdannoksia ei tunneta riittavalla tarkkuudella, joten hankealueella suoritettiin
30.-31.5.2017 muinaismuistolain (295/1963) 13 §:43n perustuen arkeologinen
vedenalaisinventointi mahdollisten ennestddan tuntemattomien muinaisjaanndsten turvaamiseksi.
Tutkimuksen kustannuksista vastaa Kuopion kaupunki muinaismuistolain 15 §:3dn perustuen.

Kuopion satama-alue on maaritelty valtakunnallisesti merkittavaksi rakennetuksi
kulttuuriymparistoksi (RKY). RKY-alueen rajaus koskee my0s vesialuetta Maljalahden
lounaiskulmassa. Vesialueelta ei tunneta muinaisjaannoksid, mutta alueen pitkadn ja aktiivisen
kayttohistorian vuoksi alueen tutkiminen on hyvin perusteltua. Satamiin ja lastauspaikkoihin on
saattanut liittya esimerkiksi erilaisia laiturirakennelmia, kivin tai paaluin tuettuja rantapenkereita,
kivilla taytettyja hirsiarkkuja, aallonmurtajia ja nostolaitteita. Kuopion satama-alue on ollut
vahvasti tamankaltainen alue paikallisliikenteen solmukohtana, teollisen toiminnan alueena seka
markkinapaikkana.

Tutkimusalueen rannat ovat ldhes kokonaan satamakaytossa. Tutkimus aloitettiin jarven pohjan

viistokaikuluotaamisella, jonka jalkeen tehtiin yksityiskohtaisempia tutkimuksia havaittujen
anomalioiden tunnistamiseksi.

Lisatietoja: eveliina.salo@pintafilmi.com tai + 358 44 326 7097.
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3. ARKISTO- JA REKISTERITIEDOT

Tutkimuksen laatu:
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Alue:

Peruskartta:

Tutkittavan alueen laajuus:

Tutkimuslaitos:
Projektinro:
Tutkimusryhmdi:
Tutkimuksen tilaaja:
Kenttdtyot:

Tutkimusraportti:
Raportin jakelu:
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Kartta 1. Tutklmusalueen sijainti Kallavedella Kuopion keskustan itdpuolella on merkltty karttaan suuntaa antavasti

keltaisella. Karttapohja: MML peruskartta.




5. TUTKIMUSALUE JA LUONNONYMPARISTO

Tutkimusalue sijaitsee Kuopion kaupungin edustalla, Kallaveden Maljalahdessa ja sen ymparistossa
(kartta 2). Tutkimusalue on satamakayt6ssa ja rannat ovat kokonaan rakennettua ymparistoa.
Maljalahden pohjoisrannan puretut tehdasalueet on kaavoitettu uudelleen ja alueelle on
rakennettu asuinrakennuksia viime vuosina.

Q&/asikkasaan‘
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Rantoja on aikojen saatossa taytetty ja suoristettu runsaasti. Satama on ympardity aallonmurtajin
itd- ja eteldpuolelta. Liitteessa 1 esitetdan rantaviivan muuttuminen vuodesta 1776 vuoteen 1986.
Rantaa pitkin satamaan on kulkenut rautatie, joka on purettu, kun tehdas- ja satamatoiminnot
eivat enda tarvinneet rautatieta tavaroiden ja raaka-aineiden kuljettamista varten.

Veden syvyys tutkimusalueella on noin 0-6 metria. Pohja on syvemmilla alueilla pehmeaa ja
matalien karikoiden ymparistossa kivikkoista sorapohjaa. Maljalahden aallonmurtajien sisapuolella
vedessa on runsaasti partikkelia. Tutkimusalueen rannat ovat kokonaan rakennettua tai muuten
muokattua ymparistoa.

6. TUTKIMUSALUEEN HISTORIAA

6.1 KIVIKAUDELTA KAUPUNKIIN

Kuopion seudulla asui kivikautista vaest6a jo 6500 vuotta eaa. Kuopion keskustan alue on ollut
Suursaimaan veden peittamana vield 3500 eaa.' Seudulle on asettunut kiinted4 asutusta keskiajan
lopulla. 1550-luvun alussa Kuopionniemella oli seitseman taloa. Vuonna 1652 Kuopion
kirkonkylasta tuli kaupunki ja seuraavana vuonna siina asui kymmenen kasity6ldista ja porvaria.
Tama kaupunki sijaitsi nykyisen Piispanpuiston lounaispuolella ja muuttui takaisin kirkonkylaksi,
kun kaupunki lakkautettiin virallisesti vuonna 1681. Kaupunki perustettiin uudelleen vuonna 1775
paivatylla kirjeelld, kun Savoon tarvittiin kaupunki tai markkinapaikka. Maljalahden alue ei

"' Ménkkénen 1996, 14-15.



kuulunut silloiseen asemakaavahahmotelmaan, vaan lahden pohjukassa sijainnut Hatsalan torppa
jai asemakaavan ulkopuolelle.?
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Kartta 3. Ote Kuopion pitdjankartasta vuode

Ita 1777 Kuopion kaupungin toisen perustamisen aikoihin. Karttaan on
merkitty asemakaavan sijainti ja kaupungin ymparist66n vakiintuneet kulkureitit ja rajat. Lihde www.vanhakartta.fi,
Pitdjankartta 1777, Hasselblatt, Isak Reinhold.

Kaupunki laajentui kuitenkin nopeasti koskemaan myds Lahdentakaa eli Maljalahden
pohjoisrantaa (kartta 4). Kaavakartassa vuonna 1788 Maljalahden perukka ja Lahdentaka nayttavat
jo olevan kaavoitettuna. On mahdollista, ettd kyseessa on vasta suunnitelma, joka toteutui vasta

myoéhemmin. Maljapuron pohjoispuolella sijaitsi Kuopion pohjoisin tulliportti pikkutullin kantoa
varten.?

* Lappalainen 1982, 360; Riekki toim. 1982, 11-12.
? Lappalainen 1982, 397, 410.




Kartta 4. Lahdentaka, eli Maljalahden pohjoisranta mittauspiirroksessa vuodelta 1811. Ldhde: Lappalainen 1982, 397
(alkup. Kuopion Museo, N:o0 2816, Die Plane der Stadt Kuopio im Jahre 1811 gemacht).

6.2 SATAMA-ALUE JA RANTOJEN KAYTTO

Kuopion Pitdjan kirkko rakennettiin aikoinaan Kuopionlahden pohjukkaan, minne pitdjan
rantautumis- ja satamatoiminnotkin asettuivat. Kaupungin Matkustajasatama perustettiin
Tuhkaniemen eteldpuolelle, kaupungin edustalle. Alun perin Kaupungin satama perustettiin
Koljonniemen kupeeseen, mutta liikenteen kasvaessa sita laajennettiin pohjoiseen Tuhkaniemen
suuntaan. Vuoden 1813 lopulla Tuhkaniemen tuntumassa ollut laituri todettiin heikkokuntoiseksi
ja paatettiin rakentaa kiviarkkurakenteinen rantalaituri. Se valmistui nykyisen Minna Canthin
kadun ja Satamakadun kulmaukseen vuonna 1814. Tuhkaniemen pohjoispuolella sijaitsee
Maljalahti, jonka aktiivisemmat satamatoiminnot ovat Matkustajasatamaa nuorempia. Maljalahti
on kuitenkin ollut tarked osa sataman ja rannan teollisuuden tukitoimintoja (kuva 1). Maljalahden
rannoilla on sadilytetty esimerkiksi sahattua puutavaraa. Tukkien sailyttamisen jdljilta vesiston
pohjaan jaa yleensa diktaaleja ja hirsiarkkuja, joita on kdytetty hinaajien ja tukkien kiinnittamiseen.
Kaupungin rannassa kelluvat tukit hadiritsivat veneliikennetta ja kirvoittivat valituksia, jolloin
kaupunki maistraatti maarasi kaupunkilaiset 4 hopearuplan ja 80 kopeekan uhalla siirtdmaan
tukkinsa pois kahdeksan p&ivan kuluessa.’

* Vaarama 1932, 119; Nummelal989, 145; Toivanen 2000, 33-34.
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Kuva 1. Maljalahti on toiminut esimerkiksi tukkilauttojen sailytyspaikkana. Kuvausaika noin 1910-1929. Suomen
Rautatiemuseon kokoelmat, SRMV1:1544.

Maljalahden allasta on vaiheittain taytetty 1890-luvulta lahtien. Maljalahden suulla on sijainnut
Pikarminniemen (myoh. Pikariniemen) ja Hiekkaniemen pienet niemekkeet, jotka nykydan ovat
jaaneet tayttébmaan alle. Pikariniemeen perustettiin halkolaituri, koska laivasatama kavi ahtaaksi.
Halkoveneita varten perustettiin ensin niemen kupeeseen puusilta ja vuonna 1891 erillinen
halkolaituri. Vuonna 1902 satamaa on huomattavasti laajennettu ja Pikariniemen laiturin
pituudeksi on tullut 72 metria. Samalla laiturin edustaa on ruopattu. Vuonna 1911 Pikariniemeen
rakennettiin “moottorilaituri” kaupunkilaisten veneilytarpeisiin. Hieman sen jalkeen alueelle
ryhdyttiin jarjestim&an soutuvenepaikkoja.”

Vuonna 1841 suunniteltiin jalleen satamalaitureiden uusimista Matkustajasataman alueella.
Vuonna 1844 Tuhkaniemen kupeeseen rakennettiin puinen laituri, jonka kokonaismitaksi laskettiin
190 metria. Varsinainen laituriosa oli 24,6 x 24 metrin mittainen tasanne, jonne johti 83 metrin
pituinen ja 8,3 metrin levyinen ajosilta. lImeisesti laiturissa oli muitakin rakenteita, jotta 190
metria saatiin tayttymaan. Matalan rantaveden vuoksi satamalaituria jouduttiin 1850-luvun alussa
tdydentdmaan. Rantaa tasattiin ja laitureita korjattiin. Veden syvyydeksi satamaan saatiin 1,8
metria. Uuden kivilaiturin rakennustyo6t aloitettiin vuonna 1853. Rantalaituri saatiin taytetyksi
vuonna 1856 ja seuraavana vuonna rakennettiin kivista laiturin eteldinen karki. Suurimman
satama-altaan ympdrille saatiin ndin suorakulmainen laiturirakennelma, minne siirrettiin Kuopion
Hoyrylaivat Oy:n nosturi vuonna 1861. Satamassa tehtiin runsaita paalutust6itda 1900-luvun
alussa. Pakkahuoneen ja tullihuoneen satamalaituri uusittiin vuonna 1914.°

’ Karttunen 1945, 227-228; Nummela 1989, 145.
® Karttunen 1945, 227-228; Toivainen 2000, 34.



Kuopion satama-alue tutkimusalueen kaakkoisosassa on RKY-aluetta, jonka maarittely on
seuraava: Kuopion satama-alue eri-ikdisine rakennuksineen ja satamarakennelmineen on
erinomainen esimerkki sisdmaan rantakaupungin satamasta, jolla on ollut keskeinen merkitys
kaupungin synnylle ja kehitykselle. Tulli- ja pakkahuone, satamakonttori, laiturit ja Satamapuisto
valottavat kaupungin historiallista merkitysta sisavesiliikenteen keskuksena. 1880-luvulta alkaen
rakentuneet punatiiliset myllyrakennukset tuovat satama- ja kaupunkikuvaan teollistumisen ajan
lisan. Myllyt olivat jarviliikenteen valtakaudella keskeinen osa Kuopion sisdantulojulkisivua, jota
nyt niiden eteen 1930-1940-luvulla rakennetut mittavat osuusliikkeiden funkisrakennukset
hallitsevat.”

Nykyisen Satamapuiston alue oli osa vanhaa Rantatoria. Satamapuisto rajautuu Satamakatuun ja
eteldlaidalla osuusliikkeiden ja keskustukkukauppojen rakennusten kortteliin. Sataman suunnassa
puiston rajana on tulli- ja pakkahuone seka satamakonttori. Torilla kaytiin pddasiassa kesdakauppaa.
Kuopion sataman ulkomaankauppa alkoi varsinaisesti Saimaan kanavan valmistuttua vuoden 1856
jalkeen. Ulkomaankauppaa kayvien kaupunkien satamiin tarvittiin tullin tarpeisiin pakka- ja
vaakahuoneet, jotka valmistuivat satamaan vuonna 1860. Satamakonttori valmistui vuonna 1879.
Paallystamaton maa ei kestanyt raskasta kulutusta, joten satama-aluetta kivettiin 2680 nelidsylen
alalta vuonna 1878. Rantatori muutettiin 1950-luvulla Satamatoriksi.?

Rantatorin keskellad on sijainnut yksi kaupungin puisista 1880-luvulla rakennetuista
vesimyymaloista eli virvoitusjuomakioskeista. Vetta myytiin tarpeeseen, silla viemaroinnin
puutteessa kaivot ja jarvenkin vesi olivat osittain saastuneita.’ Varhaisin kuva, jossa myymala
nakyy, on Karl Granitin kuva vuodelta 1884-1885 ja viimeisin vuodelta 1907."°

" Museovirasto: http://www.rky.fi/read/asp/r_kohde det.aspx?KOHDE_ID=635.
¥ Nummela 1898, 145; Pohjois-Savon liitto 2006, 41-42.

? Kantanen ja Méntyniemi 2010, 112.

' Henkilokohtainen tiedonanto 24.4.2017 Pekka Kankkunen.



Kuva 2. Matkustajasataman satama-allas ja muita sataman toimintoja ilmeisesti 1900-luvun alkupuolella.
Kuvan kustantaja S. Kastegrénin kirjakauppa. Museoviraston kuvakokoelmat, HK19640528:131.

Maljalahden rannoille kehittyi tehdastoimintaa. Vuonna 1782 Tuhkaniemeen perustettiin
viinanpolttimo.™

6.3. VESILIKENNE JA LAIVANRAKENNUS

Vesivaylat olivat luonnollinen kulkureitti vesirikkaassa Savossa. 1700-luvun puolivalissa anottiin
esimerkiksi venevaylan avaamista Varkauden ja Viannon koskien ohi seka Leppavirran pitdjassa
olevan Naapuskosken syventamista, jotta venematkat taittuisivat pitemmalle joutuisammin.
Naihin koskiin laitettiinkin venevaylat, mutta Varkauteen oli tehty niin kapea kanava, etta
suuremmat veneet eivat siitd mahtuneet. Tavarat kuljetettiin sielld 1500 kyyndraa levedan taipaleen
yli toisella puolella odottaviin veneisiin tai veneet vedettiin teloja myoten taipaleen poikki.
Kulkuoloja parannettiin myds lautoin, esimerkiksi Toivalasta Kelloniemeen kulki lautta vuodesta
1782 alkaen.™

Kallaveden vesiston hdyrylaivat rakennettiin yleensa Varkaudessa ja lotjat paikallisilla veistamailla.
Kuopiossa lotjia rakennettiin mm. Haminalahdessa, Rdimalanlahdessa ja laheisissa saarissa. 1800-
luvun kuluessa Kuopion varveilla valmistui ainakin 14 lotjaa ja kaksi kaljaasia.'® Purjealuksia
kuopiolaisille rakennettiin Kuopion Hoyrylaiva Oy:n telakoilla Varvisaaressa ja Itkonniemells."*
Uraauurtavaa tyota hoyrylaivakauden alussa teki kondiittori Viikki, joka rakennutti R6non saarella
vuonna 1845-46 hoyrylaivan, jonka kone tilattiin Turun konepajalta. Laiva kuljetti mm. lautoja ja

" Vaarama 1932, 135.
2 Vaarama 1932, 121-122.
> Monkkonen 1996, 97-98.
" Nummela 1989, 85.
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lankkuja Lauritsalaan ja toi tullessaan kauppatavaraa. Myds matkustajia otettiin kyytiin."> Vuonna
1864 Kuopion porvariston omistama hoyrylaiva Padsky kulki Kuopion ja Tuovilanlahden vilisella
reitilla, mutta alus upposi. 1880-luvulle tultaessa hoyrylaivaliikenne oli jo vakiintunut
paikallisliikenteen kulkuvalineena. Laivaliikenne ja ulkomaankauppa kasvoivat rajahdysmaisesti
Saimaan kanavan ja muiden kanavoimishankkeiden seurauksena.'®

Maljalahden pohjoisrantaa kutsuttiin nimelld Lahdentaka. Ranta-aluetta kadytettiin aikanaan mm.
alusten telakointiin (kuva 3). Lahdentaan kaupunginosan luo rakennettiin oma laituri vuonna 1902
asukkaiden kayttoon."

Kuva 3. Maljalahden
pohjoisrannalla,
Lahdentakana, telakoitiin
aluksia. Kevytrakenteisia
laitureita on sijainnut
rannalla todennakdisesti
enemmankin. Veneet on
vedetty rannalle raiteita
pitkin.

Kuva Nummela 1989, 87.

Savon radan valmistuminen vuonna 1889 oli kuolinisku laajamittaisemmalle héyrylaivaliikenteelle.
Kuopion Hoyrylaiva Oy huutokauppasi aluksensa ja vuonna 1852 perustetun yhtion toiminta

e . 18
paattyi.

15 Karttunen 1945, 163.

1 Mgnkkdnen 1996, 97-98.

7 Nummela 1989, 87, 145.

'8 Karttunen 1945, 164, 199-200.
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6.4. TUTKIMUSALUE KARTTALAHTEISSA

Kuopion ja satama-alueen vanhat kartat valottavat alueen muutoksia ja kehittymista. Vuoden
1838 kaupungin suunnitelmakartassa matkustajasataman paikalle on suunniteltu yhta pitkaa
laituria. On huomattava, etta vesialueiden osalta kaupunkikartat ovat usein suurpiirteisia. Purje-
vaylan kartta Kuopion satamasta vuodelta 1892 (kartta 5) kertoo matkustajasataman sijainneen
nykyiselld paikallaan. Vesiston mittaamiseen perustuvat kartat ovat vesialueiden osalta
yksityiskohtaisia. Tuhkaniemen pohjoispuolella on sijainnut luotsi. Maljalahti on kartassa edelleen
alkuperdisessa asussaan.

Vuoden 1881 kartassa Maljalahden eteldrannalle on merkitty pitkat laiturit ja kirjoitus
"pyykkihuone”. Pyykkihuoneet sijaitsivat yleensa aivan kaupungin edustalla seka satamien ja
teollisuuden laheisyydessd, mika aiheutti sen, etta pyykki ei usein likaisessa vedessa puhdistunut.

Kartta 5. Ote Kuopion kaupungin suunnitelmakartasta vuodelta 1838. Ldhde www.doria.fi: Plan af Kuopio stad
utgifven 1838 af C. W. Gyldén. http://urn.fi/URN:NBN:fi-fe201308214402.

12
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Kartta 6. Kuopion
kaupungin
kaavasuunnitelmassa
vuodelta 1858 satamaa
ja rannan toimintoja
suunniteltiin tallaisiksi.
Rantoja ei suoristettu
koskaan ndin
massiivisesti. Lahde
www.vanhakartta.fi.
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Kartta 7. Ote Kuopion
kaupungin
asemakaavakartasta
vuodelta 1881.
Maljalahden rannoille on
merkitty laitureita ja
eteldrannalle
pyykkihuone.

Lahde:
www.vanhakartta.fi. Uno
Gylling 1881.




Kartta 8. Ote Kuopion
kaupungin
asemakaavakartasta
vuodelta 1881. Sataman
E alueelle on merkitty
satamatori seka vaaka- ja
pakkahuoneet.

= Lihde:

5 www.vanhakartta.fi.

Uno Gylling 1881.
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Kartta 9. Ote Purje-vdyla kartasta vuodelta 1892 Kuopion sataman alueelta. Léhde www.doria.fi: Purje-vayla kartta
Kallavedellda Hannusaaresta Kuopioon, Lonnestrom, K. 1892.
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7. KENTTATYOT

71 VISTOKAIKULUOTAUS

Kenttatyot suoritettiin 30.—31.5.2017. Tutkimuksessa kaytettiin DeepVision DE3468D-
viistokaikuluotainta. Luotaukset tehtiin 680 kHz taajuudella. Aineisto tulkittiin kenttatyon
yhteydessa DeepView —ohjelmistolla.

Luotaus tehtiin kattavasti niin, ettei katvealueita jaanyt. Matalikoilla oli runsaasti katiskoita, jotka
nakyvat luotausaineistossa hyvin. Aineistossa nakyy myos matkustajasataman edustan
lateraaliviittojen painokivien raahautumisjalkia pohjassa seka painokivien asentamisesta johtuvia
"kraatereita” pehmeassa sedimentissa. Lisaksi havaittiin yksi suurempi uponnut tukkinippu seka
yksittaisia tukkeja lahinna karikoiden laheisyydessa (liitteet 2 ja 3). Viistokaikuluotausaineistosta
tuotettiin mosaiikkikartta (kartta 10), josta nakyy luotauksen peittavyys tutkimusalueella.
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Kartta 10. Mosaiikkikuva viistokaikuluotauksen kattavuudesta tutkittavalla alueella. Tutkimusalue on rajattu karttaan
keltaisella. Karttapohja: MML peruskartta.
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7.2. KOHTEIDEN TARKASTAMINEN

Viistokaikuluotauksessa havaittiin kolme mielenkiintoista anomaliaa, jotka tarkastettiin
visuaalisesti (kartta 11). Kohteista otettiin videokuvaa.

Kohde 2

Matkustajasatama
T Kohde 1

Kartta 11. Tarkastetut kohteet 1-3. Karttapohja: MML peruskartta.

Ensimmainen tarkastettu kohde todettiin luonnolliseksi kivikoksi, jonka korkeimmat kivet antoivat
saanndllisenmuotoiset korkeahkot varjot (kuva 4). Tasaisella pohjalla sijaitsevia sora- ja kivildjia
epadiltiin ensin painolastin purkupaikoiksi, mutta visuaalinen tarkastelu ei antanut viitteita
sellaisesta. Alueella on luonnollisia karikoita, jotka koostuvat sorasta ja suuristakin kivista. Toinen
tarkastettu kohde on hajonnut tukkinippu matalikolla, jonka ymparistossa ei havaittu veistettyja
tai hylkyyn viittaavaa puuta (kuva 5). Kolmas tarkastettu kohde on modernia satama-altaan
romua, autonrengas, pulloja yms. potkurivirtojen kasaamaa ainesta (kuva 6).

Kuva 4. Viistokaikukuva kohteesta 1. Kivikko antaa mielenkiintoisen korkean varjon.



i I

Kuva 6. Viistokaikuluotauskuva kohteesta 3. Modernia roskaa satama-altaassa.

8. TULOSTEN TULKINTA

Tutkimuksessa ei havaittu kiinteita muinaisjaannoksia tai muita kulttuuriperintékohteita
Maljalahden tai Matkustajasataman alueella. Tukit vesiston pohjassa kertovat sindnsa oman
aikansa tarkedsta elinkeinosta ja suomalaisesta perinteisesta tukinuitosta. On mahdollista, etta
alueen ruoppauksen yhteydessa havaitaan sedimentin sisdan hautautuneita kulttuuriperintéon
viittaavia jaanteita. Tallaisista havainnoista tulee viipymatta ilmoittaa Museovirastoon.
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