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ESIPUHE

Kuopion pysakdintia koskevat yleislinjaukset ovat 1990-luvulta. Pysakdintia on
kasitelty Kuopion keskusta-alueen liikenteen yleissuunnitelmassa 2008, jonka
pohjalta on muutettu pysdkoéintirajoituksia ja toteutettu reaaliaikainen pysa-
kdinninohjausjarjestelma. Sittemmin liikkenne- ja pysakdintijarjestelyt ovat
monelta osin muuttuneet. On tehty Toriparkin laajennus ja muita pysakdintita-
loja, keskustan lilkkennejarjestelyihin on tehty perusteellisia muutoksia, pyoérai-
lyn ja pyorapysakéinnin asemaa pyritaan vahvistamaan. Keskustan asumisessa
ja muissa toiminnoissa on tapahtunut merkittavia muutoksia. Useita myds py-
sakdintiratkaisujen kannalta merkittavia kaava- ja rakennushankkeita on vireil-
1a. Naista syista pysakdintilinjaukset on tarpeen uusia.

Keskustapysakdinnin yleissuunnitelman keskeisena tavoitteena on maarittaa
keskustapysakdinnin tavoitetila eli linjaukset asukas-, asiointi- tyopaikka- ja
vieraspysakointiin. Lisaksi tavoitteena on maarittda linjausten mukaiset kehit-
tdmistoimenpiteet lyhyelld ja pitkalla aikajanteelld.

Suunnitelman pohjaksi on koottu pysakdinnin nykytilatarkastelu. Kehittamis-
tarpeiden maarittelya varten on tehty eri tahoille suunnattuja kyselyita ja
haastatteluja. Suunnitelman keskeinen osa on autojen ja pyodrien pysakdin-
tinormien maarittely kaavoituksessa kaytettavaksi. Suunnitelmaa laadittaessa
on otettu huomioon yhdyskuntarakenteen ja liikenteen kehittamistavoitteet.

Suunnitelmaa laatimista ohjanneeseen projektiryhmaan ovat kuuluneet Paula
Liukkonen (puh.joht.), Martti Latti, Mika Makarainen, Jukka Rissanen, Juha
Romppanen ja Tiina Saila Kuopion kaupungilta sekd Ari Paakkd Kuopion Pysa-
koéinti Oy:sta.

Suunnitelman on laatinut Ramboll Finland Oy, jossa ty6hén ovat osallistuneet
Olli Makela, Vesa Verronen, Aki-Matti Partanen, Tuomas Lehteinen, Anne Her-
ranen ja Susanna Kukkonen.

Kuopiossa kesdkuussa 2017

Kuopion kaupunki
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KASITTEET

Asiointipysdkointi

Asukaspysdkointi
Autotiheys

Erityisryhmien
pysakointi

Liityntapysakointi

LPA-alue
Tyopaikkapysakointi
Pyséakointialue
Pyséakointilaitos

Pysdkointinormi

Pyséakointitalo

Pysakointitunnus-
jarjestelma

Vuoropysakointi
Vuorottaispysdkointi,

autopaikkojen yhteis-
kaytto

Kaupoissa ja toimistoissa seka tyopaikoilla vierailevien asiakkaiden
pysakadinti.

Asukkaiden ja heidan vieraidensa pysakdinti omalla asuinalueellaan.
Alueen autojen maara asukasta kohti (yleensa autoa/1000 as.).

Liikuntavammaisten, tilauslinja-autojen, kuorma-autojen ym.
erikoisajoneuvojen pysakdinti

Pysakointi joukkoliikenneaseman tai -pysakin yhteyteen jarjestetylla
pysakdintipaikalla siksi aikaa, kun autoilija tai pyorailija kayttaa jouk-
koliikenteen palvelua.

Asemakaavassa autopaikkojen korttelialueeksi osoitettu alue.
Tydpaikan tydntekijoiden pysakadinti.

Yleiseen pysakdintiin tarkoitettu merkitty kattamaton alue.
Yleiseen pysakdintiin tarkoitettu pysakoéintialue tai -talo.

Asemakaavan autopaikkojen tai pyoérapaikkojen vahimmaismaara
paikkaa/asunto tai paikkaa/kerros-m?2.

Yleiseen pysakointiin tarkoitettu talo tai muu katettu rakenne.

Maksulliseen lupaan perustuva jarjestelma, jossa luvan lunastaneille
asukkaille tai yrityksille annetaan vapautuksia pysakéintirajoituksista.

Liikennemerkein osoitettu pysakdintikielto vuoropdivin kadun eri puo-
lilla.

Autopaikkojen yhteiskaytto eri kayttajaryhmien kesken esim. paiva-
aikaan tyontekijoiden ja muulloin asukkaiden kaytdssa.
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SUUNNITELMAN TAUSTA JA SISALTO

Kuopion pysakoéintia koskevat yleislinjaukset ovat 1990-luvulta. Pysakdintia on kasitelty Kuopion
keskusta-alueen liikenteen yleissuunnitelmassa 2008, jonka pohjalta on muutettu pysakdintirajoi-
tuksia ja toteutettu reaaliaikainen pysakdinninohjausjarjestelma. Sittemmin liikenne- ja pysa-
kointijarjestelyt ovat monelta osin muuttuneet. On tehty Toriparkin laajennus ja muita pysakdin-
titaloja, keskustan liikennejarjestelyihin on tehty perusteellisia muutoksia, pyoérailyn ja pyora-
pysakdinnin asemaa pyritdan vahvistamaan. Keskustan asumisessa ja muissa toiminnoissa on
tapahtunut merkittavia muutoksia. Useita myo6s pysakointiratkaisujen kannalta merkittavia kaa-
va- ja rakennushankkeita on vireilla. Naista syista pysakodintilinjaukset on tarpeen uusia.

Suunnitelmassa maaritetdan pysakdinnin tavoitetila eli linjaukset asukas-, asiointi-, tyopaikka- ja
vieraspysakoéintiin. Lisaksi tavoitteena on maarittéa linjausten mukaiset kehittamistoimenpiteet
lyhyelld ja pitkalla aikajanteelld. Suunnitelma toimii yleiskaavan liiteaineistona ja asemakaava-
muutosten |&htdtietona.

Suunnittelualue kasittad Kuopion keskustan liséksi osia Niiralan, Haapaniemen ja Itkonniemen
kaupunginosista (kuva 1-1).

Pappilanmiki

g L Itkonniemi
3¢D1 Itkonniemi-MaRAiSto-
dptiinanpelto

KUOPIO

Kuva 1-1. Suunnittelualueen (sininen) ja tilastoalueiden (punainen) rajat. Keskustan liséksi
suunnittelualue késittdéa osia Niiralan, Haapaniemen ja Itkonniemen kaupunginosista.

Suunnitelmassa tarkastellaan laajasti seka autojen ettd polkupyérien pysakdintia. Yleislinjausten
pohjalta tarkistetaan kaavoituksessa kaytettavat pysakéintipaikkanormit, joiden perusteella rat-
kaistaan uudisrakentamisessa ja taydennysrakentamisessa tarvittavien auto- ja pyodrapaikkojen
maara. Pitemmalld aikavalilld arvioidaan yhteiskayttéautojen tai automaattisten ajoneuvojen
yleistymisen vaikutukset pysakdintipaikkatarpeeseen.

Pysakointiratkaisujen suunnittelun pohjaksi on selvitetty tonttikohtaisesti nykyinen autojen maa-
ra suhteessa kaytettavissa oleviin autopaikkoihin, jolloin voidaan arvioida autopaikkojen tarvetta.
Pysakdintinormin maarittelyssa asumisen osalta automdaraa on suhteutettu myos kerrosalaan ja
asuntojen maaraan. Suunnitelmassa otetaan kantaa pysakdintitalojen ja -alueiden tarpeeseen
nykyisten kaavavarausten seka suunnitteilla olevien rakentamis- ja kaavahankkeiden pohjalta.

Kadunvarsipaikkojen osalta on tarkasteltu maksullisen pysakdinnin laajuutta. Tarkastellaan asu-
kas- ja yrityspysakointitunnusjarjestelman laajuus, kayttéperiaatteet, aluejako ja hinnoittelu.
Polkupyérien ja mopojen pysakoéinnin osalta on selvitetty nykyisten pyératelineiden kayttéaste ja
kunto seka suunnitellaan uusien pysakoéintiratkaisujen toteuttamista.

Pysakoéinninohjauksessa uusi teknologia on mahdollistamassa esimerkiksi ajonavigaattoriohjauk-
sen vapaille pysakdintipaikoille. Selvitetaan periaatteet, kuinka Kuopiossa tulisi edetd mm. nykyi-
sen keskustan pysakdintiohjausjarjestelman tietojen hyédyntamisessa.
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PYSAKOINNIN NYKYTILA

Autojen maara ja autotiheys

Kuopion asukasluku v. 2017 on noin 118 000 henkea. Keskustan osa-alueella E1 oli v. 2016
13 400 asukasta ja asukasluvun ennustetaan kasvavan 18 800 henkeen vuoteen 2025. Suunnit-
telualue kattaa keskustan liséksi osan Niiralan (E2), Haapaniemen (E3) ja Itkonniemen (D1) alu-
eista (kuva 1-1 edelld). Naillakin alueilla asukasluvun ennustetaan kasvavan, ja kasvu tapahtuu
erityisesti suunnittelualueella sijaitsevissa uudis- ja tdydennysrakentamiskohteissa.

Trafilta tatd suunnitelmaa varten hankittujen tietojen perusteella suunnittelualueella asuvilla on
noin 4 600 henkild- ja pakettiautoa. Trafin aineiston perusteella laskettu keskustan (suunnittelu-
alue E1) henkil6- ja pakettiautotiheys 323 autoa/1000 as on selvasti pienempi kuin koko Kuopion
keskiarvo 610 autoa/1000 as. Koska Trafin aineistossa oli jonkin verran autoja ilman osoitetieto-
ja, keskustan autotiheys lienee jonkin verran suurempi eika luku ole vertailukelpoinen koko Kuo-
pion tilastotiedon kanssa.

Taulukko 2-1. Tilastotietoja ja ennusteita koko Kuopiota ja suunnittelualuetta koskien.

Alue Asukasluku Asukaslu- Tyopaikat Kaikki autot | Henkil6- ja Henkilo- ja
2016 kuennuste 2014 2016 pakettiautot pakettiau-
2025 2016 toa/1000 as.
Koko Kuopio 112117 " 120940 " 49 009 70 658 2 68 164 % 610
E1 Keskusta 13 350 18 800 4318% 323
E2 Niirala 3880 5800 (523)%
E3 ja E5 Haapaniemi-
Siikalahti 4048 4740
Q1 Itkonniemi-Mannisto- 5609 6130
Linnanpelto

V) Ei sisalla Juankoskea

2 Rekisterissa olevat autot

3 Kiinteistdjen autopaikkatarkasteluun Trafista hankittujen tietojen mukaan; ei valttamatta yhdenmukainen
tilastotiedon kanssa

4 Suunnittelualueella; ei kata koko Niiralaa

Autonomistukseen yleensa ja keskustan alhaisempaan autotiheyteen vaikuttavat monet seikat.
Keskustassa palvelut ovat jalankulkuetdisyydelld, mikd mahdollistaa autottomuuden. Pienten
ruokakuntien, opiskelijoiden ja idkkaiden eli vdahemman autoja omistavien ryhmien osuus on kes-
kustassa suuri. Runsaammin autoja omistavat lapsiperheet asuvat paaosin keskustan ulkopuoli-
silla asuntoalueilla. Haja-asutusalueella asuville auto on lahes valttamatén (kuva 2-1).

Keskustan jalankulkuvydhykkeella autottomien asuntokuntien osuus runsas 50 % on selvasti
muuta kaupunkia suurempi ja moniautollisten asuntokuntien osuus 10 % taas selvasti keskimaa-
raista pienempi. Keskustan autottomien ruokakuntien suureen osuuteen vaikuttavat asuntokunti-
en keskimaaraista pienempi koko ja painottuminen nuoriin ja ikaantyneisiin asukkaisiin. Pitkan
aikavalin kehitystrendind keskustan autottomien asuntokuntien osuus on hitaasti vahentynyt ja
moniautollisten asuntokuntien osuus hieman kasvanut (kuva 2-2).

Autojen maaran ja autotiheyden kehitysennuste

Autojen maaran kehitysndakymia on kasitelty mm. useissa Liikenteen turvallisuusvirasto Trafin
selvityksissa, mutta numeerisia kehitysennusteita ei ole kaytettavissa. Yleisen kasityksen mukaan
autojen maara Suomessa tulee vield kasvamaan, joskin kasvu hidastuu kyllastymisasteen léhes-
tyessa.

Pysakodintipaikkatarpeen kannalta oleellista on suhteuttaa autojen maara rakennetun kerrosalan,
asuntojen tai asukkaiden maaraan. Pysakointipaikkatarpeen suhteen on nahtavissa kaksi toisiaan
kompensoivaa trendia: autotiheyden kasvu asukasta kohti lisdd autojen maaraa, mutta toisaalta
asumisvaljyyden kasvu vahentaa asukkaiden maaraa asuntoa tai kerrosneliometria kohti.
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Autonomistus 2010
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Kuva 2-1.

Autonomistus ja yhdyskuntarakenteen vybhykkeet Kuopiossa (Ristiméki ym. 2013).

Moniautoisten asuntokuntien osuus

Autottomien asuntokuntien osuus

60% 60% -

55% 55% i

50% 50% £

45% 45% -

40% 40% E

35% 35% -E

30% = 30% E

25% = 25% -

20% _ _1:-’< === 20% £

159 _M g 150 % =

10% —w 10% £

5% — = "8 5%

0% ; . . | 0% ; ; ;

1990 1995 2000 2005 2010 1930 1935 2000 2005
g ceskustan jalankulkuvyshyke e koskustan jalankulkuvydhyke
== alakeskuksen jalankulkuvydhyke == alakeskuksen jalankulkuvydhyke
== keskustan reunavydhyke e k2skustan reunavydhyke
m intensiivinen joukkoliikennewydhyke w intensiivinen joukkoliikennevydhyke
== joukkolikennevydhyke == joukkoliikennevydhyke
autovydhyke e autovyGhyke
— Ul taajama U tagjama
‘taajaman ulkopuolinen alue taajaman ulkopuolinen alue
—— koko alue == koko alue
Kuva 2-2. Moniautoisten ja autottomien asuntokuntien osuudet eri vyéhykkeilla Kuopiossa (Ris-

timéki ym. 2013).
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Suomen kaupunkiseuduilla asumisvaljyys on vuosina 1985 - 2010 noussut yli 30 % runsaasta 28
neliometristd yli 37 neliémetriin/asukas. Kasvutahti on kuitenkin hidastunut 2000-luvun loppu-
puolella, erityisesti keskustojen jalankulkuvydhykkeilla (kuva 2-3). Tulotason lisaksi asumisval-
jyyden kasvu liittyy asuntokuntien keskikoon pienenemiseen.

m2/hié Kaikki kaupunkiseudut _ )
44,0 | | e— Ko skustan jalankulkuvyGhyke
42,0 —dinalusen alakeskuksen
40,0 - jalankulkuvydhyke
= e K ehyszlueen alakeskuksen

380 - jalankulkuvydhyke
35,0 e K eskustan reunavythyke
34,0 o

— |nitensiivinen
32,0 - joukkoliikennevydhyke

e JoukkolitkennevyGhyke
30,0 - :

ydinalue
28,0 e Joukkolikennevydhyke
26,0 kehysalue
AutovyShyke ydinalue
24,0
22,0 - - Autowvydhyke kehysalue
20,0 - T T T T T 1 Kaikki vht =
1985 1990 1995 2000 2005 2010 ciiok et

Kuva 2-3. Asumisvéljyys Suomen kaupunkiseuduilla vuosina 1985 - 2010. (Ristimdki ym.
2013).

Vaikka seka autotiheyden kasvu ettd asumisvaljyyden lisaantyminen nayttavat olevan tasaantu-
massa, voidaan olettaa, ettd nama kehityskulut jatkossakin kompensoivat toisiaan. Talldin pysa-
kointipaikkojen maarassa/asumiskerrosala ei ole tarvetta varautua kasvuun.

2.2 Pysdkointipaikkojen maara ja kaytto

Suunnittelualueella on yhteensa vahintaan noin 10 800 pysdkointipaikkaa. Nama jakautuvat seu-
raavasti:
- kiinteistéjen pysakdintipaikkoja noin 4 600
paikkaa
- kadunvarsipaikkoja noin 2 200 paikkaa
- yleisissa pysakdintitaloissa ja -halleissa
noin 2 500 paikkaa
- pysakoéintialueilla vahintaan 1 500 paikkaa.

Suunnittelualueen pysakointipaikat

2.2.1 Kiinteistdéjen pysakointipaikat ja niiden kdyttoaste

Suunnittelualueen kiinteistdissa on yhteensa noin 4 600 autopaikkaa. Paadosin autopaikat ovat
avo- tai katospaikkoja kiinteistdjen piha-alueilla, mutta kiinteistéissa on myés autotallipaikkoja ja
joissakin kiinteistdissa sisatilaan tehtyja autohallipaikkoja. Tiedot kiinteistdjen autopaikoista on
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saatu Kuopion kaupungilta. Niitd on pyritty maastoinventoinnin yhteydessa tarkistamaan ja tay-
dentdmaan.

Autojen lukumaara tonttikohtaisesti on selvitetty hankkimalla Trafin ajoneuvorekisterista tiedot
ajoneuvoista, joiden haltijan katuosoite on suunnittelualueella. Henkil6- ja pakettiautojen haltijan
katuosoitteen perusteella on laskettu autojen lukumaara tonttikohtaisesti.

Ajoneuvorekisteristd saatuun tietoon sisaltyy epavarmuutta. Yritysten omistamien tai liisaamien
autojen osoitteena on usein yrityksen kotiosoite, vaikka auto kaytdanndssa voi olla haltijansa
osoitteessa. Yritysautoja on arviolta 5 % henkil6- ja pakettiautokannasta. Ajoneuvorekisteriai-
neistosta saattaa puuttua osa autoista mm. tietojenluovuttamiskieltojen tai muiden syiden vuok-
si.

Kuvassa 2-4 on esitetty tontit, joilla autojen maara ylittda tai on lahelld tontin autopaikkojen
maaraa. Tallaisia tontteja on joka puolella keskusta-aluetta ydinkeskustaa lukuun ottamatta. Yk-
sityiskohtaisempi aineisto on esitetty liitteessa 1. Tarkastelussa ei ole otettu huomioon sita, etta
osalla kiinteistoista on tontin ulkopuolella sijaitsevia rasitepaikkoja.

Alueilla, joilla autoja on runsaasti suhteessa tonttien autopaikkoihin, kadunvarsipysakdintipaikko-
jen kayttoaste on keskimaaraista korkeampi ja asukaspysakdintitunnuksia on lunastettu runsaas-
ti. Tallaisia alueita ovat mm. keskustan koillisosan uudet asuintalot Hapeldhteen puiston etela-
puolella, Hatsalankadun/Makikadun alueen kerrostalot keskustan luoteisosassa ja kerrostalot
Kauppakadun/Kasarmikadun risteyksen lahistolla.
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Kuva 2-4. Tontit, joilla autojen méaéréa ylittda tai on ldhelléd autopaikkojen méaéréa. Lahteet: Tra-
filta saadut tiedot autojen haltijoista sekd pysdkdintipaikkainventointi.

2.2.2 Katupysakointi

Kuopion keskusta-alueella on noin 2 200 pysakoéintipaikkaa katujen varsilla. Kadunvarsipaikkojen
sijainti, maksullisuus ja aikarajoitukset kayvat ilmi kuvasta 2-5. Ydinkeskustan kadunvarsipaikat
ovat paaosin maksullisia tai aikarajoitettuja, mutta muualla pysékdinti on padosin vapaata.
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Keskustan pysadkointikartta.

Kuva 2-5.
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Kadunvarsipaikkojen maara osa-alueittain on esitetty kuvassa 2-6. Eniten kadunvarsipaikkoja on
ydinkeskustan itd-, kaakkois- ja eteldpuolisilla alueilla (osa-alueet 10...13). Kadunvarsipaikkojen
kayttdastetta tammi-helmikuussa 2014 on selvitty laskennoin Kuopion pysakdintitutkimuksessa
2014 (kuva 2-6 ja taulukko 2-2). Keskimaarin kadunvarsipaikoista on normaalina arkipaivana klo
8 - 20 kaytdssa 43 %. Suurin keskimaarainen kayttdaste 53 % on osa-alueella 12, jossa nakyy
runsaan tyopaikka- ja oppilaitospysakdinnin vaikutus. Keskimaarin vahintaan puolet kadunvarsi-
paikoista on kaytdssa myods Puistokadun lansipuolisella osa-alueella 6 ja Vahtivuoren alueella 10.
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Kuva 2-6. Kadunvarsipysékéintipaikkojen

mddaré ja keskimaardinen kdyttbaste klo 8 - 20 osa-
alueittain tammi-helmikuussa 2014. Ldhde: Kuopion keskustan pysédkdintiselvitys
2014.

Kuva 2-7. Niiralan Pyérdkadulla osa kiinteistéjen pysékéintipaikoista ldmpdtolppi-

neen on sijoitettu katuvarteen asemakaavassa taité varten varatuille au-
topaikkojen korttelialueille (LPA).
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Kadunvarsipysakdinnin huipputunnin ajoittuminen vaihtelee eri osa-alueilla (taulukko 2-2). Ydin-
keskustassa (osa-alueet 5, 7 ja 8) katupysakdinnin huipputunti ajoittuu klo 19 - 20. Kun huippu-
tunti ajoittuu klo 20 paattyneen inventointiajan loppuun, huipputunnin kadunvarsipysakoéinti lie-
nee paaosin asukkaiden yopysdkaointia. Myods ydinkeskustan liepeilld olevilla asuntokerrostaloval-
taisilla osa-alueilla 2, 6, 9 ja 13 huipputunti ajoittuu inventointiajan loppuun klo 19 - 20, joten
myds nailld alueilla huipputunnin kadunvarsipysakginti lienee asukkaiden ydpysakdintia. Osa-
aluilla 10, 11 ja 12 katupysakéinnin huipputunti puolestaan on klo 13 - 14, mika johtunee run-
saasta tyOpaikkapysakdinnista katuvarsilla.

Taulukko 2-2. Kadunvarsipaikkojen méaérad, keskimdérdinen kdyttdaste klo 8 - 20 sekd huippu-
tunnin ajoittuminen ja kdyttéaste tammi-helmikuussa 2014. Léhde: Kuopion kes-
kustan pysadkaointiselvitys 2014.

Osa-alue | Pysakointipaikkojen Kayttoaste keski- Kayttoaste huippu- | Huippu-
maara maarin (%) tunnin aikana (%) tunti

1 54 37 50 klo 14-15

2 134 41 49 klo 19-20

3 77 41 55 klo 10-11

4 99 36 39 klo 10-11

5 67 46 76 klo 19-20

6 180 51 56 klo 19-20

7+8 125 43 68 klo 19-20

9 168 41 50 klo 19-20

10 219 50 56 klo 13-14

11 260 36 41 klo 13-14

12 544 53 62 klo 13-14

13 244 40 47 klo 19-20
Yhteensa 2171 43 54

Maksullinen kadunvarsipysakdinti

Ydinkeskustan kadunvarsipaikat ovat péaaosin
maksullisia. Pysakdinti on maksullista arkisin klo
8 - 17 ja lauantaisin klo 8 - 15 valisena aikana.
Kaytdssa on kaksi maksuvydhyketta (kuva 2-8).
Pysakointitaksat ovat maksuvydhykkeellda I 2,40
€/h ja maksuvyohykkeella II 1,60 €/h. Maksulli-
sille katuvarsipysakointipaikoille voi ostaa my6s
ns. mittariluvan, jonka hinta on 95,00 €/kk. Mit-
tariluvalla voi pysakdida rajattomasti kaikilla
keskustan maksullisilla katuvarsipaikoilla.

Pysakointi maksetaan lippuautomaateilla, joista
osassa on kolikoiden lisdksi korttimaksumahdol-
lisuus. Katupysdkdinnissa kannykalla tapahtuva
mobiilimaksaminen otettiin kayttéon syksylla
2016.
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Maksullisen katupysdkoéinnin

vyohykkeet, katuosuudet ja

maksulliset pysédkointilalueet
Maksuvydhyke |

E Maksuvyonyke I

Maksullisen pysakodinnin
katuosuus

B Maksuliiset pysaksintialueet

Kuva 2-8. Maksullisen kadunvarsipysdkéinnin alue ja maksuvyohykkeet sekd mak-
sulliset pysékointialueet.

2.2.3 Pysakointitalot

Kuopion keskusta-alueella on yhteensa 9 pysdkoéintitaloa tai liiketalojen yhteydessa sijaitsevaa
vahintaan 50 autopaikan pysakdintihallia tai -tilaa (taulukko 2-3). Naissa on yhteensa noin 2 500
pysakdintipaikkaa. Lisdksi alueella on useita pienempia pysakdintihallitiloja liikerakennusten, ho-
tellien ja asuinkerrostalojen yhteydessa.

Kuopion Pysdkdinti Oy:lla on Toriparkin lisdksi kaksi muuta pysakointitaloa. AutoParkki Norden
Oy operoi Kuopiossa useita sisa- ja ulkotiloissa sijaitsevia pysakdintilaitoksia.

Pysakoéintimaksut vaihtelevat pysakéintitalojen sijainnista, pysakdinnin kestosta ja toiminnan
luonteesta riippuen. Osa liikekeskusten pysakdintilaitoksista tarjoaa lyhytaikaista ilmaista tai os-
tosten yhteydessa hyvitettavaa pysakdintia. Kuukausikorttien hinta vaihtelee valilla 35 - 70 €/kk.

Taulukko 2-3. Pyséakdintitalot ja -hallit Kuopion keskusta-alueella.

Pysékointitalo Pyséakointi- | Haltija Pysékointimaksut
paikat

Toriparkki 1280 | Kuopion Pysakointi Oy | 1. tunti 2,00 €, seuraavat 1,00 €/h, 1. vrk 12 €,
seuraavat 5 €/vrk, 70 €/kk

Haapaniemenkadun P-talo 213 | Kuopion Pysakointi Oy | 1,10 €/h, 35 €/kk.

Maaherrankadun P-talo 130 | Kuopion Pysakdinti Oy | 1,00 €/h, 1. vrk 10 €, seuraavat 4 €/vrk,
40-45 €/kk

Autoparkki P-Aapeli 150 | AutoParkki Norden Oy | 1. tunti iimainen, 2. tunnista alkaen 2,00 €/h,
8 €/vrk

Autoparkki P-Vuorikatu 88 | AutoParkki Norden Oy | 2,00 €/h, 7 €/vrk, 60 €/kk

Vuorikatu 19

Carlsonin pysakaintitilat 61 | Tavaratalo Carlson asiakkaille ilmainen 3 tuntia, 10 €/vrk

IsoCeen pysakdintitilat 145 1. tunti 2,00 €/h, 2. tunnista alkaen 1,00 €/h

Kauppakeskus Minnan pysa- 270 | Kauppakeskus Minna 2 tuntia ilmainen, seuraavat tunnit 1,00 €/h

kointitilat

Autoparkki P-Vihtori 172 | AutoParkki Norden Oy | 1. tunti iimainen, 2. tunnista alkaen 1,00 €/h,

(entinen Anttilan pysakainti) 8 €/vrk, 40-50 €/kk

Kaikki yhteensa 2503
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Pyséakointitalojen kaytto

Pysakointitalojen kaytosta ei ole kattavia tietoja. Pysakointiselvityksessa 2014 on tutkittu Tori-
parkin seka Haapaniemenkadun ja Maaherrankadun pysakdintitalojen kayttéa. Tata suunnitelmaa
varten on koottu tietoja ajantasaisen pysakdintiohjauksen tietokannasta Toriparkin, IsoCeen ja
Aapelin pysakdintilaitoksista. Toriparkista on lisaksi kaytettavissa puomilaitoksen tiedot sisaan- ja
ulosajoista.

Toriparkin ~ kayttajamaara oli

enimmillagén v. 2007 runsaat Toriparkin kidyttdjamaaran kehitys
700 000 pysakointia vuodessa. SR
Vuosina 2007 - 2013 kayttaja- | Toriparkin laajennus 2010-14
maéara oli laskussa ollen alimmil- poe -
laan v. 2013 noin 350 000 pyséa- § 90000 7 l S
koéintia wvuo 2016 paastiin yli %500000: :
600 000 pysakointiin  vuodessa. E 400000 -
Vuosien 2007 - 13 laskevaan £ 300000 ;
suuntaan ovat hitaan talouskehi- t%zooooo | . 1
tyksen liséksi vaikuttaneet Tori- — ‘kauppakeskus : :
parkin laajennustydmaa ja muu- avataan 2012
. .. . .. o 4 : > : - - |
tokset ostoskayttaytymisessa 3 b D b B 2
mm. Matkuksen kauppakeskuk- "q,;‘]aq, R S A B MM B N

sen valmistumisen myo6ta. Tori-
parkin laajennuksen valmistuttua
2014 kayttdjamaara on kaanty-
nyt kasvuun.

Toriparkin kayttdasteet ovat olleet vuosina 2003 - 12 vadlilla 2,4 - 3,2 pysakdéintia/paikka/vrk,
mutta kapasiteetin ldhes kaksinkertaistaneen laajennuksen jalkeen vuosina 2015 - 16 1,2 - 1,3
pysakointia/paikka/vrk.

Toriparkissa on noin 300 kuu-
kausikorttiasiakasta.  Muiden
osalta yli 90 % pysakdinneista 30%
on kestoltaan alle 4 tuntia ja

Pysakoinnin kestoaika Toriparkissa

. 25% Ei sisdlld kuukausikorttilaisia
lahes puolella alle yhden tun-
nin, mika viittaa paaosin os- A%
tos- ja asiointipysakdintiin. 15%
10%
5%
0% _ _ , : , N
. T W, By B, W, ML 8. B
%, a%*b% 2o 0, T, Vv, Te, Ve, N R
O o T, G U By By Dy B % T4
% % % % % % % % % %%
Toriparkin kayttd on vilkkainta
joulukuussa. My0s heina- ja Toriparkin kdyttd kuukausittain v. 2015
elokuu ovat muita kuukausia
vilkkaampia. R T
60 000
50 000 -+
2 40000
£ 30000 -
B 20000
(-9
10 000
0 - : . : : : i
1. 2. 8 4 & B ¥ 88 9 A0 W B
Kuukausi
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Pysakdintitalojen kayttajamaarien viikonpaiva-
vaihteluissa on pienia laitoskohtaisia eroja. Lau-
antai on noussut muiden arkipaivien tasolle,
mutta sunnuntai on Toriparkkia lukuun ottamatta

muita paivia hiljaisempi.

Aapelin pysékaintihallin viikonpdivavaihtelu
lokakuussa 2016

e Varatut paikat  ss=KayttSaste

=

g€ & 8 8

Varatut paikat keskimaérin

Keskimadrdinen kayttdaste %
=
o

oBE83883888

o

11

Toriparkin viikonpdivéavaihtelu
lokakuussa 2016

e Varatut paikat  esssKdyttoaste

Keskim#ariinen kayttdaste %

Varatut paikat keskimairin

IsoCeen pysakaintilaitoksen viikonpdivavaihtelu
lokakuussa 2016

s Varatut paikat  e==K3yttdaste

100 - 45
80 L&
E
70 30 §
o l 25 =
£ 50 5
2 20 x
& 40 2
e 15 g
E 2 L 10
%m ]
x
0 0

Arkisin pysakoéintitalojen kayttd on suurinta klo 12 - 15 valisena aikana. Viihdekeskuksen pysa-
kointilaitoksena IsoCeen kayttd on iltapainotteisempaa muihin verrattuna. Lauantaisin huippu-
kayttd ajoittuu lyhyemmalle aikaa kauppojen aukiolon mukaan.

Pienena pysakoéintilaitoksena Aapeli on huipputuntien aikaan tdynna, mutta IsoCeessa ja varsin-
kin Toriparkissa on runsaasti tilaa kayttdasteiden jaadessa enimmilldén noin 50 %:iin. Oheisissa
kuvissa kayttdaste tarkoittaa laitoksessa samanaikaisesti olevien autojen maaraa suhteessa paik-

kojen kokonaismaaraan.

Pysakdintil kiyttd lu keskivilkkona 12.10.2016
100
- — Aapeli
L ——lyolee
n —— Toriparkki
e ©7
i 50 -
@
e
0

o

[
z

Tuntd

Maaherrankadun pysékgintitalo (autojen maara)
21.1.2014

ER

a &

12 345 878 90U RBULBYBOYDANBAN

Pysikiintilaitosten kiyttdasteen tuntivaihtelu lavantaina 15.10.2016

g

w0
1]
n
-
E
& 50
3
;lﬂ
0
20
10
12 3 45 67 8 9012 B3ULBDPBDYXA2EMN
Tunti
Haapaniemenkadun pysikintitalo (autojen maira)
28.1.2014
4
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2.2.4 Pysdkointialueet

Keskusta-alueella on noin 20 yleista pysakdintialuetta (kuva 2-5 edelld), joilla on yhteensa run-
saat 900 pysakointipaikkaa. Matkustajasataman lahistdlla on useammalla pysakdintialueella yh-
teensa runsaat 200 pysakoéintipaikkaa, jaahallin etelapuolisella pysakointialueella on noin 150 py-
sakdintipaikkaa ja Musiikkikeskuksen pysdkéintialueella on noin 115 pysakoéintipaikkaa. Osa nais-
ta pysakointipaikoista on maksullisia ja suurella osalla on erilaisia aikarajoituksia.

Yleisten pysakointialueiden liséksi on runsaasti ty6paikka- tai muuhun rajattuun pysakdintiin tar-
koitettuja pysakointialueita, jotka edellyttavat pysakointilupaa (kuva 2-5 edelld). Tallaisilla alueil-
la on yhteensa ainakin 600 pysakdintipaikkaa. Suurimpia rajattuun pysakéintiin tarkoitettuja alu-
eita ovat poliisi- ja oikeustalon yhteensa noin 200 paikkaa, torikauppiaiden kaytt66n varattu ns.
Yhteiskoulun kentta noin 100 paikkaa, valtuusto-virastotalon pysdkoéintialue noin 70 paikkaa ja
hotelli Scandicin pysakdintialueet yhteensa noin 85 paikkaa.

Pysakoéintialueiden kayttajamaaria on tutkittu Kuopion pysakoéintiselvityksessa 2014. Selvityksen
mukaan ydinkeskustan tuntumassa sijaitsevat maksuttomat yleiset pysdkdintialueet, joiden aika-
rajoitus mahdollistaa tydpaikkapysakdinnin, ovat runsaassa kaytdssa koko tydpaivan ajan. Tallai-
sia pysakodintipaikkoja ovat mm. jaahallin Suokadun puoleinen pysakdintialue ja Musiikkikeskuk-
sen etelapuolinen pysakdintialue.

Maksullisista yleisistéd pysakdintialueista mm. rautatieaseman, Sokoksen lansipuolinen ja Vuori-
kadun pienehké pysakointialue ovat runsaassa kaytéssa. Muutaman tunnin aikarajoitetuista py-
sakdintialueista kirjaston seka uima-, keila- ja jaahallien pysakointipaikat ovat koko paivan hyvin
kaytdssa, ja niitd kaytettdneen osaksi myos keskustaan suuntautuvaan ostos- ja asiointi-
pysakaintiin.

Kuva 2-9. Ydinkeskustan tuntumassa sijaitsevat maksuttomat pysékéintialueet ovat tybpaikka-
pysékoijien suosiossa. Kuvassa jadhallin ja Suokadun vélinen pysdkointialue.

Matkustajasataman lahistolla sijaitsevilla osin maksullisilla ja osin muutaman tunnin aikarajoite-
tuilla pysakdintialueilla on yhteensa runsaat 200 pysakdintipaikkaa. Kesdaikaan nama pysakdinti-

siosta, mutta muulloin pysakdintimaarat ovat vahaisia.

Erillislupaa edellyttavista tydpaikkapysakdintialueista kaupungin tyoéntekijdiden kaytdssa olevat
alueet ovat tydntekijoille maksullisia. Myds poliisi- ja oikeustalon yhteensa noin 200 ty6paikka-
pysakdintiin varattua paikkaa ovat ldhivuosina muuttumassa tyontekijdille maksullisiksi. Osa ar-
kipaivisin tyopaikkapysakdintiin varatuista pysakdintialueista, esimerkiksi valtuusto-virastotalon
ja Torikadun pysakdintialueet, on iltaisin ja viikonloppuisin vapaassa kaytdssa.

Yleisesti ottaen keskustan yleisten pysakdintialueiden kayttdaste on korkea koko tydpaivan klo 8
- 17 valisen ajan, mutta iltaisin, disin ja viikonloppuisin lauantain paivaaikaa lukuun ottamatta
pysakointia on yleensa vahan.
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2.3

Kuopion keskustassa on kaytéssa pysakdintitunnusjarjes-
telma. Alueen asukkailla ja yrityksilld on mahdollisuus lunas-
taa pysakdintitunnus, joka oikeuttaa pysakdimaan liikenne-
merkein erikseen osoitetuilla kadunvarsipaikoilla tai pysa-
kointialueilla, joilla muu pysakdinti on kiellettya, maksullista

tai aikarajoitettua.

Keskusta on jaettu 11 pysakdéintitunnuspiiriin (A...K) (kuva
2-10). Alueella asuvilla on mahdollisuus ostaa yksi asukas-
pysakointitunnus huoneistoa kohden. Yrityksilla on mahdolli-
suus lunastaa kolme pysakdintilupaa liikehuoneistoa kohti.
Lupa oikeuttaa pysakdéimaan asukaspysakointitunnuksella
osoitetuilla katuosuuksilla tai pysakoéintialueilla siina piirissa

Pysdkointitunnusjarjestelma

jossa asunto tai yrityksen toimitilat sijaitsevat.

Asukaspysakointitunnuksen voi lunastaa ajoneuvolle, jonka

paino on enintdan 4 tonnia ja pituus korkeintaan 5 metrig,
mutta yrityspysakdintitunnuksen voi saada myds suurem-

mille autoille.

Tunnusten hinnat v. 2017 ovat:

Tunnuksen voim
Vuosi

assaoloaika
Puoli vuotta

Asukaspysakointitunnus

120 €

70 €

Yrityspysakointitunnus

200 €

120 €

Hinnat sisdltavat alv 24 %
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Kuva 2-10. Pyséakéintitunnusjarjestelmén piirijako (A - K), pysdkdintitunnusten maéradt tammi-
kuussa 2016 ja pysdkédintitunnuspaikat kaduilla. Tilanne tammikuussa 2016
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Tammikuussa 2016 pysakdintitunnuksia oli lunastettu yhteensa 551 kpl, joista asukaspysakdinti-
tunnuksia 459 kpl ja yrityspysakointitunnuksia 92 kpl (taulukko 2-4). Kuvassa 2-11 on osoitettu
ne kiinteistdt, joihin on lunastettu vahintaan 3 pysakdintilupaa.

Taulukko 2-4. Pyséakéintitunnusten m&aréd pysakéintipiireittdin tammikuussa 2016.

Pysakointipiiri
Pysakointitunnusten lkm A B C D E F G H | J K Yhteensa
Asukaspysakointitunnus 133 18 58 28 33 0 124 17 44 3 1 459
Yrityspysakdintitunnus 14 10 41 4 15 0 4 2 1 1 0 92
Yhteensa 147 28 99 32 48 0 128 19 45 4 1 551

Useampia pyséakéintitunnuksia
lunastaneet kiinteistot

> Kinteistoess 34
) pysakainttunnusta
= Kinteistossa vahintaan 5
=== pysakointtunnusta
;

Kuva 2-11. Kiinteistdt, joihin on lunastettu véhintddn 3 pysédkéintitunnusta. Tilanne tammikuus-
sa 2016.

Asukaspysakointitunnuksia on erityisen runsaasti Makikadun ja Hatsalankadun alueella keskustan
luoteisosassa (piiri A) seka Kauppakadun ja Kasarmikadun alueella Puistokadun lansipuolella (piiri
G). Yrityspysakdintitunnuksia on runsaimmin ydinkeskustan eteldpuolella piirissa C. Pysakéinti-
tunnuksia on lunastettu eniten vanhoilla kerrostaloalueilla, joilla ei ole riittéavasti tonttipaikkoja
(vrt. kuva 2-5 edelld). Kuitenkin myds uusien kerrostalojen alueella Hapeldhteen puiston etela-
puolella on lunastettu asukaspysakéintitunnuksia (piiri I), mikd saattaa johtua keskimaaraista
runsaammasta autokannasta asuntoa kohti.

Ydinkeskustan piirissé F ei ole nykyaan lainkaan pysakéintitunnuspaikkoja eika lunastettuja pysa-
kdintitunnuksia. Piireissa K ja J on lunastettu vain muutama tunnus, joten nailla alueilla jarjes-
telman merkitys on vahainen.

Verrattuna muihin kaupunkeihin lunastettujen pysakdintitunnusten maara Kuopiossa on suhteelli-
sen suuri ja pysakdintitunnusjarjestelmalld on merkitystd sekd asukas- ettd yrityspysakoinnin
kannalta. Pysakointitunnusten suuri maara kielii tonttipaikkojen puutteesta erityisesti alueilla A,
GjaC.
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Maljalahden venesataman pysakointitunnukset

Maljalahden venesataman laituripaikan haltijoille on oma
pysakointitunnusjarjestelmansa. Laituripaikan haltijat, jot-
ka eivat asu lahikortteleissa, voivat lunastaa oman S-tun-
nuksen, jolla voi pysakdida matkustajasatama-alueen py-
sakdintialueilla. Jarjestelmd@ on asukastunnusjarjestelmaa
vastaava. S-tunnuksen hinta on sidottu asukaspysakéinti-
tunnuksen puolen vuoden tunnushintaan ja on v. 2017 70

15

€/kausi.
Laiturivenepaikan haltijoiden S-tun-
nuksella voi pysdkdéidd matkustajasa-
tama-alueen pysékdintipaikoilla.
Pysdkointiluvat

Pysakointia varten on kaytdssa erilaisia pysakdintilupia:

Kuopiolaisille veteraaneille mydnnetdaan pysakointia varten ns. mittarilupa. Luvalla voi py-
sakdida rajattomasti keskusta-alueen maksullisilla katuvarsipaikoilla.

Vammaisen pysdkdintiluvalla, jota voi hakea Trafin internet-palvelusta tai Ajovarma Oy:n
toimipisteesta, voi pysakdida mm. alueelle, jossa pysakdinti on muuten kielletty, tai pysa-
kointiaikarajoituksia pidemmaksi aikaa.

Keskustan maksullisille katuvarsipysakointipaikoille voi ostaa myds ns. mittariluvan, jonka
hinta on 95,00 €/kk (sis. alv 24 %). Mittariluvalla voi pysakdida rajattomasti kaikilla kes-
kustan maksullisilla katuvarsipaikoilla.

Asukas- ja yrityspysakointitunnukset ja niiden kaytté on kuvattu edelld kohdassa 2.5.

Polkupyorien pysakointi

Suunnittelualueen pyodratelineet ja niiden kayttdé on inventoitu kevaalla 2015 ja syksylla 2016
(kuva 2-12). Pydratelineista inventoitiin niiden kapasiteetti eli montako pyéraa telineeseen mah-
tuu ja telineen kunto. Keskusta-alueella on kaikkiaan noin 50 pyoératelinettd, joissa on paikat
kaikkiaan noin 1000 pyéralle. Lisaksi pydria oli pysakodityna telineiden ulkopuolelle.

Kayttdasteeltaan eniten kaytettyja pyoratelineita olivat rautatieaseman, linja-autoaseman, kirjas-
ton, torin itdlaidan useat pienet telineet ja muutamat Savonkadun telineet.

Kuva 2-13. Katetut pydréatelineet Torikadulla Sokoksen l&nsipuolella on Kuopion

suosituin pydréparkki.
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Pyérdpysékdintipaikat, pyorételineet, niiden paikkamdéédré ja kayttdaste arkipdiving

hyvélla sdélléd kesdkuussa 2015 (ylempi kuva) ja syys-lokakuussa 2016 (alempi ku-
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Mopojen ja moottoripyorien pysakointi

Mopopysakointi on yleistd mm. koulujen pihoissa ja myds katuvarsilla, esimerkiksi Torikadulla
Sokoksen lansipuolella (kuva 2-14). Mopoille ei ole erikseen varattuja pysakdintipaikkoja.

Moottoripyorille varattuja pysakdintipaikkoja on matkustajasataman laheisyydessa Minna Canthin
kadun itapaassa (4 paikkaa) ja Toriparkissa (13 paikkaa). Muualla moottoripydrat kayttavat au-
toille varattuja pysakdintipaikkoja.

9 S0K0S |

Kuva 2-14. Torikatua Sokoksen lansipuolella kdytetddn yleisesti mopojen pysékaéintiin.

Linja-autojen pysakointi

Vuoroliikenteessa oleville busseille on pysékéintipaikkoja:
- linja-autoasemalla
- Musiikkikeskuksen pysdkoéintialueella
- Maljalahdenkadulla kaupungintalon pohjoispuolella.

Tilausajobusseille on pysakoéintipaikkoja (kuva 2-5 edelld):

- linja-autoasemalla

- Musiikkikeskuksen pysakoéintialueella (kolme paikkaa erityisesti tilausajobusseille)

- Maljalahdenkadulla kaupungintalon pohjoispuolella (60 minuutin rajoitus)

- Satamakadulla hotelli Scandicin kohdalla (4 tunnin rajoitus)

- Kauppakadulla Satamakadun itapuolella (kesa - syyskuun vdlisen ajan kdytdssa olevilla py-
sakointipaikoilla on 3 tunnin aikarajoitus, mikd mahdollistaa mm. laivaristeilyillda kaymi-
sen).

Kuva 2-15. Linja-autojen pysékoéintialue Musiikkikeskuksen eteldpuolisella pysdkdintialueella.
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Huoltoliikenteen pysadkointi

Huoltoliikenteen ongelmat keskittyvat 1dhinna torin ja kdvelykeskustan alueelle seka pieniin ka-
dunvarsiliikkeisiin, joiden huolto joudutaan suorittamaan kadun puolelta. Tavaratalojen huoltolii-
kenne ei yleensa aiheuta pysdkdintiongelmia, koska niiden huolto tapahtuu huoltopihan tai kella-
rikerroksen kautta. Vuonna 2011 tehdyssa huoltoliikenneselvityksessa vajaa neljannes tehtyyn
kyselyyn vastanneista yrityksista piti lastauslaitureiden sijaintia tai toimivuutta huonona.

Kavelyalueilla huoltoliikenne ja -pysakéinti aiheuttavat haittaa. Osa alueen yrityksista on kuiten-
kin pakko huoltaa kavelyalueiden kautta. Kaytdanndssa huoltoliikennettd on vaikea rajata vain
esimerkiksi aikaiseen aamuun. Huoltoautojen pysdkéinnin kesto voi vaihdella muutamasta mi-
nuutista jopa tuntiin.

Tahan suunnitelmaan liittyvdssa kyselyssa tulivat esille erityisesti torikauppiaiden huoltoliiken-
teen ongelmat. Vaikka torikauppiaille on varattu runsaasti pysakdintitilaa ns. Yhteiskoulun kental-
1& (kuva 2-16), kauppiaat joutuvat myyntipisteiden pystytyksen ja purkamisen yhteydessa aja-
maan kavelyalueen kautta torille.

Kuva 2-16. Ns. Yhteiskoulun kenttd Musiikkikeskuksen pohjoispuolella on varattu torikauppiaiden
pysékointialueeksi.

Liikuntarajoitteisten pysakointi

Trafin tai Ajovarma Oy:n mydntamalld vammaisen pysakéintiluvalla saa pysakodida (tieliikennelain
28b §):
¢ vammaisten pysakéintiin erikseen merkityl-
1& invapaikalla
¢ maksullisella pysakoéintipaikalla ilman mak-
sua
o alueella, jossa pysakointi on liikennemer-
kein kielletty (pysakoéinti kielletty- ja pysa-
kointikieltoalue-merkit), mutta talléin auto
ei saa olla esteena muulle liikenteelle
¢ ilman aikarajoitusta pysakdintipaikalla, jos-
sa pysakdinnin enimmaisaikaa on liikenne-
merkein rajoitettu.

Invapaikkoja on varattu runsaasti pysakdintialueilla ja -taloissa seka katuvarsilla. Invapaikat on
pyritty osoittamaan ldhelle sisadnkaynteja tai muuten sopiviin paikkoihin.
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Pyséakoinnin ohjaus

Pysakointipaikkojen tehokas
kayttd edellyttéaéd informaa-
tiota autoilijoille seka ennak-
koon ettd matkan aikana
kohdetta lahestyttdessa. Hy-
vin jarjestetylla pysakdinnin
ohjauksella parannetaan lii-
kenteen sujuvuutta ja va-
hennetaan tarpeetonta py-
sakdintipaikkojen hakulii-
kennetta.

Toriparkin laajennuksen yh-
teydessa Kuopiossa toteutet-
tiin v. 2014 keskustan pysa-
kdintilaitosten ajantasainen
pysakdintiopastus. Opastus
on toteutettu sisdantuloka-
duilta ja pysakointikehalta
Puistokatu - Suokatu - Vuorikatu - Minna Canthinkatu (kuva 2-17). Yksittaiset pysakoéintilaitokset
opastetaan pysakdintikehdlta. Neljan jarjestelmaan mukaan lahteneen pysdkoéintilaitoksen osalta
pysakointikehalta naytetdan myods ajantasaisesti vapaiden pysakdintipaikkojen maara.

Kuva 2-17. Keskustan pysékointikehd Puistokatu - Suokatu - Vuorikatu - Minna
Canthin katu. Ote keskustan ajantasaisen pysdkéintiohjauksen suunni-
telmasta 2013.
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Pyséakaointivirheet ja -rikkeet

Kaupungin pysakdinninvalvonnalla ja poliisilla on kaytéssaan ParkkiV-pysakdinninvalvontaohjel-
misto. Ohjelman tietokantaan tallennetaan tiedot pysakdintivirheista ja -rikkeistd, mm. tapahtu-
mapaikan koordinaatit. ParkkiV-aineistosta on tehty suunnittelualuetta koskeva tarkastelu pysa-
kointivirheiden ja -rikkeiden syista ja tapahtumapaikoista.

Vuonna 2015 suunnittelualueella annettiin 14 600 pysakdintivirhemaksua, mika on 55 % kaikista
Kuopion kaupungin alueella annetuista virhemaksuista. Suunnittelualueella annetut virhemaksut
jakaantuivat:

- pysakdinti vastoin liikkennesaantéja 26 %
- pysakdinti kiellettyyn paikkaan 6 %
- pysakoéintitunnuksen, -kiekon, -maksun tai aikarajoituksen laiminlyénti 44 %
- muu syy tai syyta ei merkitty 24 %

Tarkempi erittely virhemaksujen syista on kuvassa 2-18. Virhemaksujen tapahtumapaikat on esi-
tetty liitteen 2 kartoilla. Noin puolessa virhemaksutapauksissa pysakdinti on tapahtunut hyvak-
syttavalla pysakointipaikalla, mutta virheena on ollut pysdkéintitunnuksen, -kiekon, -maksun tai
aikarajoituksen laiminly6nti. Noin kolmanneksessa tapauksista pysakdinti on tapahtunut vastoin
liikkennesaantdja tai kiellettyyn paikkaan. Pysakdintivirhemaksuja on annettu joka puolella suun-
nittelualueen katuja ja pysakoéintialueita, mutta virhetiheys on véahdan harvempaa Niiralassa ja
ydinkeskustan ita- ja kaakkoispuolisilla alueilla.

Pysédkointivirhemaksut 2015
0 1000 2000 3000 4000
Pysakointi- tai pyséyttamiskie llon noudattamatta jattéminen _ 16;40 .
Pysakainti risteysalueella tai 5 m ennen sucjzticts MDD EE 2116
Pysakainti kiellettyyn paikkaan [ 926
Pysakainti iiman pysakéintilupaa tai tunnustz N 1512
Pysakointikiekon kdyttam &tt3 j@ttaminen tai kdyttovich: I 0347
sallitun pysakaintiaan yitys [l 183
Pysakdintimaksun suorittamatta jttaminen NS 2370
mMuusyy I 330
Syvtaei merkitty | 3148

Pysakdintivirhemaksuja yhteensi 14572

Kuva 2-18. Suunnittelualueella v. 2015 annetut pysédkdéintivirhemaksut. Syytd ei merkitty -ryh-
maé&n virhemaksuista pééosa lienee sallitun pysékéintiajan ylityksia.

Yhteenvetoa pysdkoéinnin nykytilasta

Keskustan vahintadn noin 11 000 pysakdintipaikkaa ovat nykytilanteessa maarallisesti riittavat.
Kuitenkin pysdkdintipaikoista on paikoittain ja ajoittain pulaa. Maksullista pysakéintia pyritaan
valttelemdan, mika johtaa ydinkeskustan reunamilla olevien maksuttomien pysakdintialueiden
kuormittumiseen tydssakaynti- ja osin myds asiointilikenteen pysakéinnistd. Pysakéintialueiden
puute pakottaa kadunvarsipysakdintiin mm. entisen laaninhallituksen tydpaikka-alueella.

Kuopion keskusta-alueella on 9 pysakéintitaloa tai liiketalojen yhteydessa sijaitsevaa vahintaan
50 autopaikan pysakdintihallia tai -tilaa. Naissa on yhteensa noin 2500 pysakodintipaikkaa, joista
puolet sijaitsee 1280 pysdkdintipaikan Toriparkissa. Pysakdintitalojen paakayttd on suhteellisen
lyhytaikaista asiointipysakdintia. Kuukausikorttiasiakkaat ovat lahinna keskustan tydpaikka-
pysakadintia ja jonkin verran my6s asukaspysakointia.

Pysakointitalojen kayttdaste on keskimaarin melko alhainen ja on suurinta alkuiltapaivasta. Jois-
sakin liiketalojen pyséakoéintilaitoksista on suhteellisen taytta iltapaivisin, mihin vaikuttavat niiden
tarjoamat ilmaiset pysakdinnin alkutunnit. Illat ja y6t ovat hiljaisia. Kauppojen aukiolon laajen-
tumisen myo6ta viikonloppukayttd on lisaantynyt.
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Toriparkki ja muut ydinkeskustan pysakdintitalot ovat mahdollistaneet torin ympariston kavely-
keskustan toteuttamisen. Keskustan liikkeiden kannalta pysdkoéintimahdollisuudet ovat sailyneet
hyvalla tasolla.

Pysakdintilaitosten rakentamista on osaltaan rahoitettu keskustan kiinteistéjen rasitepaikkasopi-
muksilla. Ongelmana on kuitenkin se, ettd rasitepaikoista huolimatta kiinteistéjen pysakdinti ei
ole vastaavassa maarin siirtynyt pysakoéintitaloihin. Tama nakyy kadunvarsipysakéinnin ja asu-
kaspysakointitunnusten suhteellisen suurena maarand, ja toisaalta pysdkoéintitalojen vahaisena
kayttdasteena iltaisin ja oisin.

Keskusta-alueella on noin 20 yleistd pysakdintialuetta, joilla on yhteensa runsaat 900 pysakdinti-
paikkaa. Osa naista pysakointipaikoista on maksullisia ja suurella osalla on erilaisia aikarajoituk-
sia. Yleisten pyséakoéintialueiden liséksi on runsaasti tydpaikka- tai muuhun rajattuun pysakéintiin
tarkoitettuja pysakdintialueita, jotka edellyttavat pysakéintilupaa. Tallaisilla alueilla on yhteensa
ainakin 600 pysakdintipaikkaa.

Ydinkeskustan tuntumassa sijaitsevat maksuttomat yleiset pysakdintialueet, joiden aikarajoitus
mahdollistaa tydpaikkapysakdinnin, ovat runsaassa kaytdssa koko tyopaivan ajan. Maksullisista
yleisista pysakointialueista mm. rautatieaseman, Sokoksen lansipuolinen ja Vuorikadun pienehké
pysakointialue ovat runsaassa kaytdssa. Matkustajasataman lahistdlla sijaitsevien pysakointialu-
eiden runsaat 200 pysakoéintipaikkaa ovat hyvin kaytdssa kesaisin, mutta muulloin pysakdinti-
maarat ovat vahaisia.

Katuvarsilla on keskustan alueella noin 2 200 pysakdintipaikkaa. Ydinkeskustan kadunvarsipaikat
ovat padosin maksullisia. Kadunvarsipysakdintia varten on lunastettu noin 550 pysakdintitunnus-
ta, joista noin 450 on asukaspysakdintiin ja noin 100 yrityspysakdintiin.

Keskimaarin kadunvarsipaikoista on normaalina arkipdivana klo 8 - 20 kdytéssa 43 %. Suurim-
mat kayttéasteet ovat entisen laaninhallituksen ymparistdssa, missa nakyy runsaan tyopaikka- ja
oppilaitospysakoéinnin vaikutus, Puistokadun - Valkeisenlammen valiselld alueella seka keskustan
koillisosassa Maaherrankadun itdpuolisella alueella.

Katupysdkoéinnin maara on suhteellisen suuri. Asuinkerrostaloalueilla ilta-, y6- ja viikonloppu-
pysakointi on runsasta. Katupysakoéinnin suuri maara liittyy siihen, etta osalla kiinteistdista ei ole
riittavasti tonttipysakointipaikkoja. Tahan vaikuttaa myds se, etta kiinteistdjen ns. rasitepaikkoja
on sijoitettu pysakéintilaitoksiin, mutta kaytanndssa pysakointi tapahtuu katuvarsilla.

Pyorapysakoéintia varten keskustan katualueilla on noin 50 pydratelinetta. Pyodria pysakoidaan
runsaasti pyoératelineiden ulkopuolelle. Pydratelineiden puuttumisen lisaksi téhan vaikuttavat pyo-
ratelineiden huono kunto tai kaytettavyys. Katettuja pydrapyséakdintipaikkoja on vain muutama,
mutta niiden suosio ndakyy mm. Sokoksen lansipuolisen katetun pysdkdinnin suurena kayttéas-
teena.

Pyorat pyritaan pysakéimaan mahdollisimman lahelle kayntikohdetta. Taman vuoksi pyoratelinei-
ta tulisi olla hajautetusti eri puolilla keskustaa. Suurin lisdystarve pydrapysakdinnille on rautatie-
linja-autoaseman alueella, torilla ja sen laheisyydessa seka paakirjastolla.

Vuonna 2014 toteutettu ajantasainen pysakdinninohjausjarjestelma on toimiva ratkaisu. Tosin
puutteena on, etta vain osa pysakdintitaloista on mukana jarjestelmassa.

Kaupungin pysakdinninvalvonta toimii hyvin ja on edistyksellistda. Pysakdintivirhemaksuprosessi
hoidetaan ParkkiV-ohjelmistolla. Ohjelmiston tietokantaan tallennetaan my6s tapahtumapaikan
koordinaatit, mikd mahdollistaa paikkatietoanalyysit pysakdintivirheista. Pysakdinninvalvonnan
yhteistyd poliisin kanssa on toimivaa. Esimerkillistd on, etta poliisi kayttda pysakdinninvalvonnan
kanssa samaa ParkkiV-ohjelmistoa. Vuonna 2015 Kuopion keskusta-alueella annettiin 14 600 py-
sakdintivirhemaksua. Naista kolmanneksessa pysakéinti tapahtui vastoin lilkkennesaantéja tai kiel-
lettyyn paikkaan. Muista valtaosa oli aikarajoituksen ylityksia tai pysakdintitunnuksen, -kiekon tai
-maksun laiminlydnteja.
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KEHITTAMISTARPEET

Kuopiolaisten ndkemykset pysdkoinnistad ja sen kehittamistarpeista

Pysakointiin liittyvia nakemyksia ja kehittamistarpeita selvitettiin eri tahoille tehtyjen kyselyjen ja
haastatteluiden avulla. Suunnitelmaan liittyivat seuraavat kyselyt:

- Avoin nettikysely kuopiolaisille ja Kuopion keskustassa pysakdiville
- Toteutettiin loka-marraskuussa 2016 nettikyselyna Webropol-ohjelmalla. Kyselyyn oli
linkit Kuopion kaupungin sekd Kuopion Pysakdinti Oy:n nettisivujen etusivulta. Kyselyyn
saatiin 265 vastausta. Kyselyn luonteen mukaisesti vastaajat painottuivat auton omista-
jiin ja pydrailijéihin.

- Nettikysely yrityksille ja yrittajille
- Toteutettiin loka-marraskuussa 2016 nettikyselynd Webropol-ohjelmalla. Kysely tehtiin
yhteistydssa Kuopion Yrittajat ry:n ja Kuopion kaupunkikeskustan kehittamisyhdistyk-
sen kanssa, jotka valittivat kyselyn jasenkirjeittensa kautta. Kyselyyn vastasi 23 lahinna
keskustassa toimivaa yritysta.

- Sahkdpostikysely isannoitsijdille
- Toteutettiin loka 2016 sahkdpostikyselyna yhteistydssa Pohjois-Savon Isannéitsijat ry:n
kanssa, joka valitti kyselyn oman jakelulistansa avulla. Kyselyyn saatiin vain yksi vasta-
us.

- Sahkdpostikysely invapysakdinnista
- Kysely osoitettiin Kuopion Invalidit ry:n ja Kuopion vammaisneuvoston yhteyshenkildil-
le, jotka valittivat kyselya eteenpadin. Kyselyihin saatiin vain yksi vastaus.

Kuopion keskustassa asuvilta tai siella pysakdiviltéd autoilijoilta ja pyorailijoiltd kysyttiin heidan
erilaisilla matkoillaan kayttamiaan pysakointipaikkoja ja pysakdintipaikan valintaperusteita, ylei-
sia pysakaintiin liittyvia nakemyksia seka kehittamistarpeita.

Ty6- tai opiskelumatkoilla kolmannes vastaajista (34 %) pysakdi autonsa ty6- tai opiskelupaikan
pysakdintialueelle, joka on useimmiten tydnantajan tai oppilaitoksen jarjestéma. Muutoin pysa-
kéintipaikan valintaan vaikuttavat sen ilmaisuus tai halpa hinta ja lyhyt kavelyetdisyys maaran-
paahan, jolloin kadunvarsipaikat ovat suosittuja (34 %). Polkupydra pysakdidaan yleensa tyo- tai
opiskelupaikan pysakoéintitelineeseen, mutta pysakéintipaikan valintaan vaikuttavat lyhyen etai-
syyden lisdksi myds mahdollisuus saansuojaan ja pyoran runkolukitukseen tai ylipaataan saily-
tyspaikan turvallisuus

Ostos- ja asiointimatkoilla 1ahes puolet (45 %) autojen pysakdinnista suuntautuu Toriparkkiin ja
muihin pysakdintitaloihin. Katupysakdinnin osuus on 37 %. Vaikka pysakdintipaikan edullisuus ja
lyhyt etdisyys maaranpaahan ovat tarkeimpia valintaperusteita, asiointipysakdinnissa myos pysa-
kdintipaikkojen hyva saatavuus ja helppo ajettavuus korostuvat. Kaksi kolmannesta (66 %) asi-
ointipysakoéinnista kestaa alle 2 tuntia. Py6rapysakdinnissa korostuu lyhyt matka asiointikohtee-
seen, joten pyora pysakodidaan yleensa ldhelle kohdetta katualueen pyéraparkkiin tai kadunvar-
teen, joskus myos asiointipaikan pyoratelineeseen.

Valtaosa vastanneista pitaa pysakoéinninvalvontaa riittdvana (kuva 3-1). Yli puolet vastaajista
katsoi, ettd keskustassa on riittédvasti pysakdintipaikkoja ostos- ja asiointipysakéintiin, mutta vain
kolmannes naki tyd- ja opiskelupysakéinnin paikat riittavina. Vain neljanneksen mielestd asuk-
kaille on riittavasti paikkoja ja erityisesti vieraspaikkojen riittdvyydesté oltiin huolissaan.

Yli puolet vastanneista piti polkupydrapaikkojen maaraa riittdvana, mutta nelja viidesta oli vailla
lisda saasuojattuja ja turvallisia pydrapaikkoja. Tosin kolmannes vastaajista ei ottanut polkupy6-
rakysymyksiin kantaa. Mopoille ja erityisesti moottoripyorille oltiin vailla liséa pysakéintipaikkoja.

Viidennes vastanneista olisi valmis kayttamaan yhteiskayttdautoja ja 15 % voisi asua talossa,
jossa ei ole lainkaan pysakdintipaikkoja.
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Kuva 3-1. Kuopion keskustassa pysékdivien ndkemykset pysdkéintiasioihin. Mukana ovat vain
kuhunkin kysymykseen kantansa ilmaisseet vastaajat.

Vastaajat nimesivat runsaasti kohteita, joissa pitaisi olla enemman pysakoéintipaikkoja. Yksittai-
sistd kohteista selvasti eniten mainintoja saivat rautatieasema ja linja-autoasema, joille oltiin
vailla seka liitynta- ettd saattopysakdintipaikkoja. Muita kohteita olivat jaahalli otteluiden aikana,
terveyskeskuksen ja padkirjaston alue, matkustajasatama kesdaikaan, uimahalli-keilahalli, teat-
teri ja valtion virastojen seudun (entinen laaninhallitus) katuvarret (kuva 3-3).

Usea vastaajista oli vailla ilmaisia tai halvempia pysakdintipaikkoja, lyhytaikaisia kadunvarsipaik-
koja ja asukaspysakdintipaikkoja lahinna ydinkeskustan lansiosaan.

Polkupyérapaikkoja kaivattiin varsinkin torille ja sen ymparistédn. Torin ymparistdssa mainintoja
saivat erityisesti Sokoksen edusta, Vihtorin (entinen Anttila) edusta, kaupungintalon taustan py-
sakointialue pyorapysakaintiin, Kirjastokatu Sektorin kohdalla ja Kauppakadun kavelykatu. Rau-
tatieasemalle ja linja-autoasemalle oltiin vailla erityisesti katoksellisia pyorapysakdintipaikkoja.
Muualle keskustaan tuli hajamainintoja, mutta pyoérapysakdintipaikkatarve nayttaa keskittyvan
selvasti autoja enemman torin ymparistodn. Useissa vastauksissa oltiin vailla runkolukittavia
ja/tai katoksellisia pyoratelineita.

Kuva 3-2. Muun muassa linja-autoasemalle ja rautatieasemalle kaivat-
tiin katoksellisia py6répysékdintipaikkoja.
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Kuva 3-3.

Eniten mainintoja saaneet kohteet tai alueet, joihin oltiin vailla lisdé pysdkdintipaik-
koja.

Kysymykset onnistuneista ja hankalista pysdkdintiratkaisuista kirvoittivat runsaasti mielipiteita
(kuva 3-5). Ylivoimaisesti eniten mainintoja saanut Toriparkki jakoi selvasti mielipiteita: paaosa

vastaajista piti sitd hyvin onnistuneena, mutta osa vastaajista taas hankalana. Linja-auto- ja rau-
tatieasemien pysakdinti koettiin padosin hankalana.

Osa pysakdintialueista tai —taloista sai positiivisia mainintoja ilmaisista pysakéintipaikoista, mm.
jaahallin ylapuolinen pysakdéintialue, Musiikkikeskus ja kauppakeskus Minna. Sokoksen pysakdin-
tialue Savonkadulla sai pelkastaan positiivisia mainintoja. Hankaliksi koettiin mm. Vihtorin pysa-
kdintitalo (hankalat ajojdrjestelyt), posti Kauppakadulla (ei pysakdintipaikkoja) ja pysakdinti
Suokadulla entisen Postipankin kohdalla (paikat jalkakdytavan takana).

Sokoksen lansipuolen ja verotoimiston pydrapysakdintia kehuttiin. Nykyisten pydratelineiden
huono kunto varsinkin rannikaduilla sai runsaasti palautetta. Kavelykadun “kierretelineet” saivat
negatiivista palautetta hankalasta kaytettavyydesta.

Kuva 3-4.

Kévelykadun kierteellisia pysédkointi-
telineitd moitittiin huonosti kdytta-
viksi ja hankalasti lukittaviksi .
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Kuva 3-5. Hyvin toteutetut ja hankalat pysékdintijérjestelyt.

Yrityskyselyssa lahes kaikkien vastaajien mielesta pysakoéintiratkaisut vaikuttavat yrityksen toi-
mintaedellytyksiin. Erityisesti korostettiin lyhytaikaisen pysakéinnin helpottamista ja ilmaista 1 -

2 tunnin pysdkointia. Osassa vastauksista toivottiin katupaikkoja asiointipysakointiin yritysten la-
heisyyteen, etenkin ydinkeskustan reunamilla.

Puolet vastaajista ilmoitti tarvetta tydasiointipysakéintiin suunnittelualueella (jakelu- ja huolto-
pysakdintia, asiakaskaynteja jne.). Erityisesti kotihoitopalveluyrityksessé ongelmaksi koettiin so-
pivien pysakointipaikkojen 16ytdminen ja kayntien ennakoimattomaan pituuteen liittyvat pysa-
kdintiongelmat.

Huoltopysakdinnin ahtaus ja ruuhkaisuus ilmoitettiin ongelmaksi mm. satamassa ja liikekeskus
Vihtorissa. Torikauppiaiden huoltoliikenne todettiin hankalaksi.

Vastaajista vain viidennes ilmoitti, etta yrityksella on kaytdssaan yrityspysakdintitunnuksia. Vas-
taajat olivat epailevaisia mm. sen suhteen, etta ruuhka-aikaan ne eivat kuitenkaan takaa pysa-
kointipaikkaa laheltd yritysta.

Liikuntaesteisten osalta heille tehdyssa kyselyssa ja haastatteluissa tuotiin esiin torin itdlaidan

apteekki, johon toivottiin ajo- ja pysakdintimahdollisuutta. Toriparkissa sijaitsevat invapaikat
koetaan hankaliksi ja niiden kayttda vierastetaan.
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KESKUSTAPYSAKOINNIN PERIAATTEET

Pyséakoéinnin jarjestamisvelvoite

Pysakointipaikkojen jarjestaminen on ensisijaisesti autojen ja kiinteistdjen omistajien velvolli-
suus. Kaupungin tehtavana keskusta-alueella on jarjestaa pysakdintipaikkoja sellaisille kayttajille,
joiden asiointi ei kohdistu suoraan mihinkaan tiettyyn kiinteist6én. Tallaisia ryhmia ovat mm. va-
paa-ajan viettajat ja matkailijat.

Kaupungilla kiinteistdn omistajana on samat velvoitteet kuin muillakin kiinteistéjen omistajilla py-
sakointipaikkojen jarjestamiseen. Kaupungin tulee siten huolehtia julkisen palvelun kiinteistdjen,
kuten esim. terveyspalveluiden, koulujen, virastojen, kulttuurilaitosten ja liikuntapaikkojen pysa-
kointipaikkatarpeesta. Liityntapysakdinnin jarjestdminen rautatie- ja linja-auto-aseman laheisyy-
teen tukee kaupungin tavoitteita julkisen liikenteen kaytoén lisddmiseksi. Katutilaa kaupunki ei ole
velvollinen tarjoamaan autojen pysakaéintiin tai sailyttamiseen.

Pyséakointiratkaisuilla tuetaan kaupungin strategisia tavoitteita

Kuopion kaupungin strategiassa kaupungin visioksi on maaritelty:

Kuopio on 150 000 asukkaan eldava ja kansainvdlinen yli-
opistokaupunki, jossa on vahva yhdessa tekemisen henki.

Visio tarkoittaa sitd, etta Kuopion vaestdnkasvu kaksinkertaistuu ja Kuopio on vetovoimainen yri-
tysten, yrittdjien, opiskelijoiden ja lapsiperheiden kaupunki, mika tulee ottaa huomioon myds
keskustapysdkoinnin kehittamisessa.

Kuopion kaupunkirakenne 2030-luvulle -suunnitelmassa (KARA) on esitetty keskustaan ja
sen lahialueille taydennysrakentamista yhteensa jopa 11 000 asukkaalle. Asuntorakentamisen li-
saksi KARA:ssa on asetettu tavoitteeksi keskimaarin 500 tydpaikan lisdys, joka laskelmien mu-
kaan mahdollistaa vaesténkasvun tavoitteen. Tydpaikkojen sijoittumisen osalta on suunnitelmas-
sa linjattu mm., etta toimisto- ja liikkerakentamista ohjataan keskustaan ja sen lahialueille. Tay-
dennysrakentamisen ja uusien tydpaikkojen synnyn mahdollistamisen lisaksi KARA:ssa on linjat-
tu, ettd vaestdn ikdéantyminen tulee ottaa huomioon liikkumisen ja sen palvelujen suunnittelussa.
Taman vuoksi yhtena keskustapysakdinnin strategisen yleissuunnitelman aihealueena on liikun-
taesteisten pysakéintimahdollisuuksien kehittaminen ja nain itsendisen liikkkumisen mahdollista-
minen.

Kuopion strategiassa on linjattu, ettd keskustaa, kuten muitakin kehittdmisalueita, suunnitellaan
kestdavan kehityksen periaatteiden mukaisesti. Tama tulee ottaa huomioon myds keskustan pysa-
kdintisuunnittelussa, silla keskustan ja sen lahialueiden tdydennysrakentamisen seka Savilahden
koulutus- ja tyopaikkakeskittyman kehittamisen myoéta polkupyérailyn kulkumuoto-osuuden odo-
tetaan nousevan nykyisestaan.

Keskustapysdkoinnin tavoitteet

Keskustapysakodinnissa on karkeasti jaoteltuna kolme kayttajaryhmaa: asuminen, asiointi ja tyo-
paikat. Asumisen ja tydpaikkojen pysakdintipaikkojen jarjestaminen kuuluu ensisijaisesti kiinteis-
toille ja kayttajille. Asiointi kohdistuu tiettyyn kiinteistédn, minka perusteella liikekiinteistéilta
edellytetdan pysdkointipaikkojen rakentamista. Koska usein yhden pysakdinnin aikana kaydaan
useissa liikkeissa, on perusteltua toteuttaa pysakointia myds keskitetysti. Keskustaan tullaan
my0ds viihtymaan ja oleskelemaan tai turistina katselemaan kaupunkia. Kaupungin intressissa on
tukea keskustan elavyytta ja tarjota siella liikkuville pysakdintipaikkoja.

Keskustan asiointipysakdinnin kehittamisella on useita toisilleen ristiriitaisiakin tavoitteita. Toi-
saalta keskustan liikkeisiin toivotaan asiakkaita ja kaupunkiin matkailijoita seka toisaalta keskus-
tasta halutaan vahentda autoliikennettd sen tuottamien paastéjen, meluhaitan ja turvallisuusris-
kin vuoksi. Julkisen keskustapysakdinnin ohjaamisessa tavoitteena on sovittaa yhteen eri intres-
seja siten, etta keskustassa kavijat |oytavat autoilleen pysdkdintipaikan aiheuttamatta ylimaa-
raistd haittaa kevyelle liikenteelle tai keskustan viihtyisyydelle.
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Asukaspysadkointi

Keskustan asemakaavojen autopaikkanormilla mahdollistetaan auton omistus ja sita kautta kes-
kustan houkuttelevuus asuinpaikkana. Rajatusti autopaikkoja sisaltavallda normilla pyritaan lisaa-
maan jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikenteen kayttéa. Keskustassa ei edellyteta autopaikan
jarjestamista jokaiselle asunnolle. Asumisvaljyyden kasvu kompensoi autoistumiskehitystd, joten
autotiheyden kasvuun ei ole tarpeen varautua.

Ydinkeskustassa asukaspysakoéintia ohjataan pysakdintilaitoksiin. Kaavoissa hyvaksytaan pie-
nempi autopaikkamaara, mikali pysakdintia sijoitetaan pysakdintilaitoksiin. Yhteistydssa Kuopion
Pysakointi Oy:n ja muiden pysadkdintilaitosrakentajien kanssa varmistetaan riittdva pysakointi-
paikkatarjonta.

Pybrailya suositaan siten, ettd asuntotonteilla pyodrien pysdkdintipaikkojen maaraan ja laatuun
panostetaan seka pihoilla etta sisatiloissa. Asemakaavoissa asetetaan normi pydrapysakaointipaik-
kojen maaralle. Pyérapysakdintiratkaisujen toimivuus varmistetaan rakennuslupavaiheessa.

Asiointipysdkointi

Keskustan kilpailukykyisyys kaupallisten ja muiden palveluiden tarjoajana varmistetaan riittavilla
pysakdintimahdollisuuksilla. Kuopio on laajan alueen kaupallinen ja hallinnollinen keskus, mika
nakyy lilkkenteessa ja pysakdintitarpeessa.

Kaupat ja muut palveluntuottajat ovat ensisijaisesti itse vastuussa riittavasta pysakdintipaikka-
tarjonnasta. Kaupunki mahdollistaa pysakointipaikkojen toteuttamisen kaavoituksella ja muilla
toimilla. Keskustassa asiointipysakdinti ohjataan ensisijaisesti pysdkdintitaloihin. Lyhytaikaista
asiointipysakdintia varten varataan tarvittaessa kadunvarsipaikkoja. Maksullisessa kadunvarsi-
pysakdinnissa suositaan lyhytaikaista asiointipysakoéintia mm. progressiivisella hinnoittelulla, jol-
loin pysakéinnin yksikkdhinta kasvaa pysakdinnin keston mydta. Monipuolisella pysakdinninohja-
uksella helpotetaan erityisesti asiointipysakdintia.

Pyo6railya suositaan siten, etta riittavat ja tasokkaat pydrapysakointipaikat sijoitetaan rakennus-
ten sisdankdyntien laheisyyteen.

Tyopaikkapysakointi

Ty6paikkapysakéinti on tydpaikkakiinteistéjen vastuulla. Pysakoéinti pyritdan keskittdmaan pysa-
koéintilaitoksiin ja tonttipysakéintiin. Kadunvarsipaikat varataan ensisijaisesti lyhytkestoisempaan
asiointipysakdintiin. Tydpaikkapysakdinnissa valtetdan nimikkopaikkojen kayttéa, koska nama li-
saavat pysakoéintipaikkatarvetta keskimaarin 20 %. Pysdkointialueilla tama edellyttaa yhteiskayt-
toisia lampéotolppia.

Pysakdintitalojen toteuttamisessa Kuopion Pysakdinti Oy:lla on aktiivinen rooli, mika mahdollistaa
useiden tydpaikkakiinteistdjen yhteisratkaisut ja edistaa pysakointipaikkojen yhteiskayttoa.

Pyorailya suositaan siten, etta tydpaikkojen ja erityisesti oppilaitosten pydrapysakdinnille jarjes-
tetaan sijainniltaan ja tasoltaan hyvat ratkaisut.

Keskitetyn pysdkoinnin ja pysdkointipaikkojen vuorottaiskdyton edistaminen

Keskusta-alueilla edistetdan keskitettyja pysakdintiratkaisuja ja pysakdintipaikkojen vuorottais-
kayttéa. Samaa pysakdintipaikkaa voivat kayttaa eri vuorokaudenaikoina eri kayttajaryhmien au-
tot. Tutkimuksissa on todettu, etta tehokkaalla vuorottaispysakdinnilld voidaan saastaa noin kol-
mannes paikkojen maarasta (kuva 4-1). Jo pelkalld nimetyista paikoista luopumisella voidaan
asuntoyhtididen ja tyo6paikkojen pysakoéintialueilla véahentda noin 10 % paikkamaarasta. Paikko-
jen rakentaminen on kallista, joten tehokkaalla vuorottaispysakoéinnilla voidaan vdahentaa merkit-
tavasti rakentamiskustannuksia. Lisaksi silla saadaan enemman paikkoja kayttddn, kun paikat ei-
vat seiso tyhjina varattuina tietyille kayttajille.

Koska vuorottaiskaytté vahentad autopaikkatarvetta 10 - 30 %, kaavoissa voidaan osoittaa pie-
nempi autopaikkavaatimus, mikéali osa paikoista sijoitetaan keskitettyyn pysakdintiin. Pysakdinti-
paikkojen vuorottaiskdyttd edellyttéda pysakointipaikkojen nimeamattomyyttd. Vuorottais-
pysakointia on tarpeen tarkastella tapauskohtaisesti. Erityisen hyvin se soveltuu alueille, joilla on
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asumista ja tyopaikkoja tai tydpaikkoja ja liikunta/kulttuurilaitoksia, jolloin pysakdintipaikkojen
paakayttd on eriaikaista.

Perinteinen ratkaisu Todellinen tarve
(toiminnoilla omat pysakointipaikat) (jopa 30 % vahemman)
1000
m -
800

Pysikdintipaikkatarve

300

200

100

12345678 9101112131415161718192021222324 1 2 3 4 5 6 7 6 91011121314151617181930212223 24
Klo Kie

Kuva 4-1. Vuorottaispysdkoinnilld voidaan saavuttaa jopa 30 % pienempi pysékointipaikkatar-
ve.

Kuopion Pysdkdinti Oy:n avulla ja yhteisty6ssa muiden pysakdintilaitosrakentajien kanssa kau-
punki varmistaa riittdvan pysakoéintipaikkatarjonnan keskustan kehittdmiskohteissa ns. rasite-
paikkojen sijoittamiseksi.
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PYSAKOINTIRATKAISUT KAAVOITUKSESSA

Kaavoituksessa pysakdintipaikkojen rakentamista ohjataan mm. pysakéintinormilla. Pysdkdin-
tinormilla tarkoitetaan asemakaavan autopaikkojen tai pyodrapaikkojen vahimmaismaaraa (paik-
kaa/asunto, paikkaa/asuinhuone tai paikkaa/kerros-m?). Kuopion keskustan nykyiset pysdkéin-
tinormit on esitetty taulukossa 5-1.

Taulukko 5-1. Kuopion keskustapysékoéinnin nykyiset pysékéintinormit.

Keskustan osayleiskaava -
Asuinkortteleiden pysakointi
(1996)

Keskustan pysdkdintiperi-
aatteet (1989)

2 ap/3 asuntoa (tai 1 ap/120 k-

Asunnot 1 ap/75 k-m2 tai 1 ap/asunto m2)

Alhaisen autoistumisen asunnot
(opiskelija-asunnot, asuntolat, 1 ap/240 k-m2
palvelutalot yms.)

.. 1 ap/40 k-m2 tai 1 ap/40 k-m2 tai *
Toimistot 1 ap/60 k-m?2 1 ap/60 k-m2
- 1 ap/40 k-m2 tai 1 ap/40 k-m2 tai
Litkkeet 1 ap/60 k-m? 1 ap/60 k-m?
. 1 ap/100 k-m?2 tai 1 ap/100 k-m?2 tai
Muut yleiset palvelut 1 ap/200 k-m?2 1 ap/200 k-m?2

* Uusissa asemakaavoissa toria ympardivilla rannikaduilla toimistoilla on kaytetty 1 ap/80 k-m?2

Trafilta saadun aineiston perusteella Kuopion keskusta-alueen autotiheys on 323 autoa/1000 as.
(taulukko 2-1 edelld). Jos asumisvaljyydeksi oletetaan Suomen kaupunkiseutujen keskustojen
keskimaarainen 38 m?/asukas (kuva 2-3 edelld), asuntojen keskimé&ardiseksi autopaikkatarpeeksi
saadaan 1 ap/118 k-m2. Kuopion keskustassa nykyiset asuntojen autopaikkanormit tuottavat
keskimaarin riittavasti autopaikkoja, mutta osa-alueittain ja asuintalotyypeittain autopaikkatarve
voi vaihdella.

Yleisena trendina niin maailmalla kuin Suomessakin on pysakdintinormien lieventaminen seka py-
sakdintinormin ohjaavan vaikutuksen parempi hyédyntaminen. Nykyiset kehitystrendit kuten uu-
denlaisien liikkumispalvelujen yleistyminen (yhteiskayttdautot, automaattiset ajoneuvot, sahko-
pyorat, kaupunkipyoérajarjestelmat), joukkoliikenteen kaytén lisddntyminen seka kavelyn ja pyo-
railyn kulkutapaosuuden kasvaminen tukevat normien keventamista.

Pyséakdintinormin vydohykkeet

Autopaikkamitoituksen vydhykejaon avulla eri alueille voidaan maarittaa erilaiset pysakéintinor-
mit. Vaadittavat pysakéintipaikat maaritelldaan eri vydhykkeille kayttétarkoituksittain ja palvelujen
saavutettavuuden mukaan. Kuopion keskusta-alueelle maaritellyt vyohykkeet ovat kaupallinen
ydinvybhyke ja muu keskustavyéhyke (kuva 5-1). Muualla Kuopiossa vybdhykejakoa voidaan
my6hemmin tdydentdd mm. tehokkaan joukkoliikenteen vyéhykkeella.

Kaupallinen ydinvydhye Keskustavyohyke
ePysakodinnin keskittaminen ePysakodinnin tehostaminen ja keskittaminen
ePydrapysakoéinnin kehittaminen ePybrapysakoéinnin kehittaminen
eLyhyet etdisyydet eAlueen palvelut ovat hyvin saavutettavissa

. . joukkoliikenteella, kavellen tai pyoralla
eAlue on hyvin saavutettavissa

joukkoliikenteella, kavellen tai pyoralla
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iirala

Fappiianimaki

KUOHR

Kuva 5-1. Pysékédintinormien vybhykkeet Kuopion keskusta-alueella.

Autopaikkanormi

Autopaikkojen mitoitusnormiin vaikuttavat kohteen sijainti yhdyskuntarakenteessa seka sen
kayttotarkoitus. Taulukossa 5-2 on esitetty autopaikkamitoitukset asumiselle, toimistoille seka
liiketiloille. Muiden kohteiden osalta pysakdintipaikkamitoitus maaritelldan tapauskohtaisesti eril-

lisiin selvityksiin perustuen.

Taulukko 5-2. Autopaikkojen mitoitusnormi Kuopion keskusta-alueella

Kayttotarkoitus

ASUMINEN

Kaupallinen ydin-

vyohyke

Keskustavyohyke

Kerrostalo

1 ap/2 asuntoa
(1 ap / 150 k-m?)*

2 ap/3 asuntoa
(1 ap / 120 k-m?)*

Rivitalo ja kytketty pientalo

1ap/ 110 k-m? tai
vah. 1 ap / asunto

1 ap / 100 k-m? tai
vah. 1 ap / asunto

Erillispientalo

1,5 ap / asunto

1,5 ap / asunto

Opiskelija-asuminen

1 ap / 250 k-m?

1 ap / 220 k-m?

Tehostettu palveluasuminen

1 ap / 450 k-m?

1 ap / 400 k-m?

Palveluasuminen/senioriasuminen

1 ap / 180 k-m?

1ap/ 140 k-m?

TOIMISTOT

1 ap / 120 k-m?

1 ap / 80 k-m?

LIIKETILAT

1 ap / 100 k-m?

1 ap / 80 k-m?

* Suluissa olevia arvoja kaytetdaan, mikali asuntojen lukumaara ei asemakaavaa laadittaessa ole selvilla

Asuinrakennusten osalta on osoitettava 1 vieraspaikka/10 asuntoa. Vieraspaikat sisaltyvat taulu-
kon 5-2 mukaisiin pysakéintinormeihin.

Pysakointipaikkamaara lasketaan asemakaavaan merkitysta paakayttdtarkoituksen mukaisesta
rakennusoikeudesta. Jos kohteella on useita kayttotarkoituksia, lasketaan autopaikkojen maara
kayttotarkoituksien osuuksien perusteella.

Pysakointinormi on muodostettu joustavaksi. Toteutettavien autopaikkojen maara voi olla kaupal-
lisella ydinvy6hykkeella 30 % ja keskustavyohykkeella 20 % varsinaista pysakdintinormia alhai-
sempi tiettyjen keventamisperusteiden tayttyessa. Normin keventamisperusteet ohjaavat pysa-
kointipaikkojen rakentamiskustannuksista vastaavia tahoja kestdvaan maankayttéon ja likkkumi-

seen. Normin keventamisperusteita on kasitelty tarkemmin kappaleessa 5.3.
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Taydentamisrakentamisessa autopaikkojen mitoitusta katsotaan tapauskohtaisesti. Taydentamis-
rakentamisella tarkoitetaan rakentamista tontille, jolla jo on asuinrakentamista. Autopaikkamitoi-
tuksessa huomioidaan muun muassa jo toteutetut autopaikat seka rakentamishankkeen koko.
Pysakointitarvetta voidaan arvioida erillisen pysakoéintiselvityksen avulla. Selvityksessa kartoite-
taan alueen pysdkdintipaikkojen ali- tai ylitarjonta seka selvitetdan mahdollisuudet jo olemassa
olevien paikkojen kaytén tehostamiseen.

Pysakdintinormeja laadittaessa on hyddynnetty kotimaista ja pohjoismaista mitoitusohjeistuksen
viiteaineistoa uusimmista asemakaavoista. Vaihtoehtotarkasteluna on selvitetty mahdollisuutta
perustaa mitoitusnormi asuntojen huonelukuun. Koska huoneluku ei kaavoitusvaiheessa ole
yleensa selvilld, tasta mitoitusmallista luovuttiin.

Autopaikkanormin keventamisperusteet

Autopaikkanormi on joustava ja tietyin perustein toteutettavien autopaikkojen maaraa voidaan
vahentaa. Kaupallisella ydinvyéhykkeelld autopaikkojen maara voi olla 30 % ja muualla keskus-
ta-alueella 20 % varsinaista pysakéintinormia alhaisempi. Pysakéintipaikkojen maaran vahenta-
miseksi hakijalta vaaditaan selvitys paikkamaaran vahentamisen perusteista.

Taulukko 5-3. Autopaikkanormin keventdmisperusteita.

Kaupallinen ydin-

Vaatimukset vydhyke

Keventamisperuste

Keskustavyohyke

- Asuinkerrostalossa vahintaan 80
% pyorapaikoista lampimassa ja

Laadukas pyora-
pysakaointi

lukittavassa tilassa.

- Huomioitava tilat myd6s polku-
pyoran kuljetuskarryn sailytysta
varten.

- Toimistorakennuksissa vaati-
muksena myo6s tydmatkapyorai-
lyn mahdollistavat sosiaalitilat.

Vahennys enintaan
15 % normin mukai-
sesta autopaikka-
maarasta.

Vahennys enintaan
15 % normin mukai-
sesta autopaikka-
maarasta.

Pysakodinnin keskitta-
minen

- Autopaikka osoitetaan enintaan
300 m etaisyydella olevaan py-
sakointilaitokseen.

Pysakdintilaitokseen
osoitettujen auto-
paikkojen osalta va-
hennys 20 %
/autopaikka.

Pysakdintilaitokseen
osoitettujen auto-
paikkojen osalta va-
hennys 15 %
/autopaikka.

Pysékdinnin tehostami-
nen

- Pysakointipaikkojen nimeamat-
tdmyys (vuorottaiskaytto).

- Soveltuu erityisesti rakennuk-
siin, joissa on seka asumista (il-
ta- ja yokayttd) ettd toimistoja
tai liiketiloja (paivakayttd).

Vahennys 15 %

/nimeamatoén yh-

teiskayttopaikka
(enintaan 50 % kai-
kista autopaikoista)

Vahennys 15 %

/nimeamatoén yh-

teiskayttopaikka
(enintaan 50 % kai-
kista autopaikoista)

Yhteiskayttdautot

- 1 asukkaiden kayttoon tuleva
yhteiskayttdéauto korvaa 4 pysa-
kointipaikkaa.

Vahennys enintaan
15 % normin mukai-
sesta autopaikka-
maarasta.

Vahennys enintaan
10 % normin mukai-
sesta autopaikka-
maarasta.

Suojelurakennukset

- Tapauskohtainen harkinta

Enimmaisvahennys normin mukaisista autopaikoista

30 %

20 %

Laadukas pyorapysakodinti edellyttda, etta pydrapysakoéinti on toteutettu normaalivaatimuksia
korkeatasoisempana ja etta suurin osa pyo6rapaikoista on sijoitettu hyvin kdytettavissa olevaan
lampimaan sisatilaan.

Keskittamalla pysakdintia yhteiskayttoisiin pysakdintitiloihin paastaan vuorottaiskaytdén ansiosta
15 - 30 % pienemmalla autopaikkojen kokonaismaaralla. Asuinrakennusten osalta enimmaisetai-
syys on 300 metria ja tyopaikkojen osalta 600 metria. Keskitetty pysakointi voi olla yleinen pysa-
kdintilaitos tai useamman kiinteiston yhteisesti toteuttama vain nadiden kiinteistdjen kayttoon tar-
koitettu autohalli. Lahtékohtana on kummassakin tapauksessa autopaikkojen nimeamattdomyys.

Pysakoinnin tehostamiskeinona kiinteistdon autopaikkojen vuorottaiskaytolla tarkoitetaan sita, etta
sama paikka voidaan mitoittaa useammalle kayttajalle, jos pysakdintitarve ajoittuu eri vuorokau-
den aikoihin. Esimerkiksi osa autopaikoista on paivisin toimisto- tai asiakaspysakdinnin kaytdssa
ja iltaisin asukaspysakdinnin kaytdssa. Vuorottaiskdaytdssa olevat paikat ovat nimeamattémia.
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Yhteiskayttd- ja erilaiset vuokrapalvelut vahentdvat oman auton omistamisen tarvetta ja siten
myods pysakointipaikkatarvetta. Rakennuslupavaiheessa on autopaikkavahennysta hakevan osoi-
tettava osallistuminen yhteiskayttéjarjestelmaan ja yhteiskayttéyrityksen sitoutuminen vaaditta-
vien yhteiskdyttéautojen toimittamiseen, jotta autopaikkavaatimusta voidaan vahentaa.

Suojelurakennusten osalta pysakdintinormia tarkastellaan tapauskohtaisesti ottaen huomioon
suojelun sisalté eli miten tiukka ja minkd sisaltdinen suojelumaarays on, kohteen sijainti tori-
pysakointiin nahden, etdisyydet joukkoliikenteen Iahtdpysdkeille seka mahdollinen erityisasumi-
nen.

Pyorapaikkanormi

Pybérapysakointinormi perustuu vahimmaispaikkalukumaaran maarittamiseen. Taulukossa 5-4 on
esitetty pyoOrapaikkamitoitukset asumiselle, toimistoille seka liiketiloille. Pydrapaikkanormi on
sama koko keskusta-alueella. Muiden kohteiden osalta pysakéintipaikkamitoitus maaritelladn ta-
pauskohtaisesti. Pydrapysakdintinormissa paikkojen laatu on hyvin keskeisessa osassa. Kaikissa
keskusta-alueen rakennushankkeissa edellytetaan pyoérapaikkojen toteuttamista. Taydennysra-
kentamiskohteissa normi kohdistuu uuteen rakennusoikeuteen/kerrosalaan. Pyérapaikkanormin
on tarkoitus olla joustava. Normin soveltamisessa voidaan huomioida muun muassa erityisasumi-
sen vaikutus seka kaupan luonteen ja sijainnin vaikutus.

Taulukko 5-4. Pydérépaikkojen mitoitusnormi.

Kaupallinen ydinvyohyke ja kes-

Kayttotarkoitus kustavy8hyke Vaihtoehtoinen mitoitus
ASUMINEN
Kerrostalo 1 pp / asuinhuone 1pp/40 k-m?
Rivitalo ja kytketty pientalo 1pp/40 k-m? 2 pp/ asunto
Erillispientalo 1pp/40 k-m? 2 pp/ asunto
Opiskelija-asuminen 1 pp / asuinhuone 1pp/30 k-m?
Tehostettu palveluasuminen 1pp/80 k-m? 0,25 pp / tydntekija
Palveluasuminen/senioriasuminen 1 pp / asunto 1pp/40 k-m?
TOIMISTOT
1 pp /100 k-m? 0,5 pp / tyontekija
LIIKETILAT
<2000 k-m* 1 pp /100 k-m? 0,5 pp / tydntekija
> 2000 k-m? 1 pp/ 150 k-m? 0,3 pp / tydntekija

Vaihtoehtoista mitoitusperustetta voidaan kayttaa, mikali ensisijainen mitoituslahtokohta ei ole selvilla.
Polkupyorapysakdintipaikoille asetetaan seuraavat laatuvaatimukset:

o Pyodrapaikat on sijoitettava paasisaankayntien laheisyyteen.

e Pyorapaikoilta on oltava sujuva yhteys liikennevaylille.

e Polkupydrapaikat on toteutettava katoksiin tai sisatiloihin. Asuinkerrostaloissa vahintaan 50
% paikoista ja toimistorakennuksissa vahintdan 30 % toteutetaan katetuissa seka lukittavis-
sa tiloissa, joihin on esteetdn kulku.

¢ Katoksissa kaytetdan runkolukittavia telineita.

Muita huomioita pydrapysakdintiin liittyen:

e Asuinkerrostaloissa on huomioitava polkupyéran kuljetuskarryn sailytyksen vaatima tila (1
karry/1000 k-m?) lampiman pydravaraston tai ulkoiluvalinevaraston yhteydessa.

e Yli 30 tyéntekijan toimistoissa (yli 500 k-m?) on osoitettava tydmatkapyéréilyn edellyttamét
sosiaalitilat.

Normien soveltamiseen liittyva pilotointi ja kehittamien

Uudenlaisten pysakdintinormien jalkauttamista seka normien soveltamista olisi hyva edistaa pi-
lottikohteiden avulla. Potentiaaliset pilottikohteet sijaitsevat alueilla, joilla olisi mahdollista sovel-
taa kappaleessa 5.4 maariteltyja pysakdintinormien keventdmisperusteita. Kohteissa hyddynnet-
taisiin mahdollisimman kattavasti olemassa olevien pysdkdintipaikkojen tarjontaa seka panostet-
taisiin laadukkaaseen pyodrapysakdintiin. Myds asukkaiden kaytéssa olevien yhteiskdyttdautojen
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pilotointi kohteissa olisi mahdollista. Pilottikohteiden tavoitteena olisi kaiken kaikkiaan kestavan
liikkumisen tukeminen ja edistaminen.

Olemassa olevien pysakointipaikkojen kaytén tehostamista edistaisi autopaikkarekisterin laatimi-
nen. Rekisterin laatimista varten kaikki olemassa olevat pysdkéintipaikat inventoidaan ja niiden
nykyinen kayttétarkoitus selvitetdan. Rekisteri vaatii saanndllista paivittdmista, joten rekisterin
ylldpitamiseksi tarvitaan vastuutaho (esimerkiksi Kuopion Pysakdinti Oy). Saanndllisesti paivitet-
tyna autopaikkarekisteri toimisi erinomaisena lahtékohtana pysékdintitarpeen arvioimiseen.
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UUDEN TEKNOLOGIAN MAHDOLLISUUDET JA VAIKU-
TUKSET PYSAKOINNISSA

Teknologian kehittymiselld on suuria vaikutuksia pysakdintipaikkatarpeeseen ja pysakdintiratkai-
sujen toteuttamiseen.

Pitkalla aikavalilla itseajavien autojen eli ns. robottiautojen tulo véahentdd merkittavasti py-
sakdintipaikkojen tarvetta. Itseajavien autojen myo6ta autojen yhteiskayttd yleistyy, jolloin tarve
oman auton omistamiseen vahenee. Yhteiskdaytén myoéta tarvittavien autojen maara tulee vahe-
nemaan murto-osaan nykyisestd, jolloin pysakéintipaikkojen tarve vastaavasti vahenee eika niita
tarvita valttamatta asuntojen yhteydessa.

Vaikka itseajavien autojen kehityshankkeet etenevat nopeasti, niiden yleistyminen liikenteessa
kestanee vield muutamia vuosikymmenia. Kun autojen keskimaarainen kayttéikd on nykyisin 18
vuotta, suuri osa vuoden 2030 autoista on jo liikenteessa, ja autokannan uusiutuminen vie aikan-
sa.

Kamera- ja anturitekniikan kehittyminen nakyy jo uusissa autoissa erilaisina pysakointia avus-
tavina jarjestelmina.

Sahkoautot ovat nopeasti yleistymassa. Pysakoéintiratkaisuihin tama vaikuttaa monella tapaa.
Pysakointilaitoksissa tarvitaan seka pikalatauspaikkoja ettd mahdollisuus pitempiaikaiseen lata-
ukseen. Asuntojen yhteydessa tarvitaan latausmahdollisuus, mika edellyttda monissa taloyhtidis-
sa pysakodintialueiden sahkdverkkojen vahvistamista ja siirtymista sahkétolppakohtaiseen kulu-
tusmittaukseen. Katupysakdintipaikkojen sahkoéistaminen ei ole tarkoituksenmukaista, jolloin
sahkotolpallisten paikkojen kysynta kiinteistdissa ja pysakoéintilaitoksissa tulee kasvamaan. Uu-
sissa taloissa tulee sahkdautojen lataukseen varautua alusta alkaen.

Uudenlaiseen jakamistalouteen liittyen yhteiskdyttéoautot tulevat Idhiaikoina yleistymaan erityi-
sesti nuorempien sukupolvien osalta. Autojen yhteiskayttoyritykset todennakdisesti leviavat paa-
kaupunkiseudulta muihin suuriin kaupunkeihin. My&s erimuotoinen autonvuokraus ja talokohtai-
set yhteiskayttokokeilut yleistynevat. Kun autojen yhteiskayttdé on liikennepolitiikan tavoitteiden
mukaista, kaupunkien kannattaa edistaa yhteiskayttdd mm. varaamalla nimikkopysakdintipaikko-
ja yhteiskayttdautoille siina vaiheessa, kun se on tarpeellista.

Ns. robottiparkit kaksinkertaistavat perinteisten pysakoéintitalojen kapasiteetin samalla talotila-
vuudella. Ndin ne soveltuvat erityisesti paikkoihin, joissa kaytettdvissa oleva pinta-ala on rajoi-
tettua. Samalla ne helpottavat pysakoéintioperaatioita ja poistavat pysakdintilaitoksissa yleiset
peltikolarit. Suomessa ensimmaiset robottiparkit on otettu kayttéén Lahdessa.

Pysakdintilaitoksissa autojen rekisteritunnustunnistus mahdollistaa puomittoman sisaan-
ja ulosajon sekd maksutekniikoiden kehittamisen. Perinteisten maksuautomaattimaksamisen ja
kuukausikorttien rinnalle voidaan ottaa kayttéon erilaisia mobiilimaksamisratkaisuja.

Katupysdkoéinnissa on mahdollista luopua maksulipukkeiden kdyttamisesta. Mobiilimaksami-
sen ohella on mm. Tampereella otettu kayttéon pysakdintimittareita, joihin maksamisen yhtey-
dessa syodtetdaan auton rekisteritunnus. Jarjestelma edellyttaa, etta rekisteritunnukset valitetaan
pysakoéinninvalvonnan kayttdéon.

Kehittyvat pysdkointipaikka- tai ajoneuvokohtaiset tunnistusmenetelmat mahdollistavat
monenlaisten pysakoéinninopastus- ja muiden palveluiden kehittdmisen. Erilaisten lasnaolotunnis-
tusmenetelmien (silmukka, tutka, ultradani, kamera) liséksi voidaan kayttéda GPS-pohjaista pai-
kantamistunnistamista tai kayttajaan tai ajoneuvoon liittyviad tunnisteita. Pysakdintipaikkojen va-
raustilaa (varattu/vapaa) kuvaavat tiedot koottuna yhteiseen avoimen rajapinnan tietokantaan
mahdollistavat monenlaisten pysakéinnin opastukseen ja maksamiseen liittyvien sovellusten ke-
hittdmisen.
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PYSAKOINNIN KEHITTAMISPERIAATTEET

Pysdkointilaitosten kehittamishankkeet

Kuopio keskustassa on nykyaan 9 pysakdintitaloa tai vahintaan 50 autopaikan pysakdintihallia tai
-tilaa. Lisaksi alueella on noin 20 yleisessa kaytossa olevaa pysakdintialuetta. Ndissa on yhteensa
noin 3400 pysakointipaikkaa.

Keskustan asemakaavoissa on joitakin toteutumattomia pyséakdintilaitosvarauksia. Torikadun ja
Puistokadun kulmauksessa olevasta pienesta pysakdintilaitosvarauksesta on luovuttu ja korttelin
osalta on kaynnissa tontinluovutuskilpailu alueen rakentamiseksi.

Vuorikadun ja Maljalahdenkadun kulmauksessa nykyisen pysakdintialueen tontilla on pysakdinti-
laitosvaraus. Myos tasta varauksesta on mahdollista luopua, koska pysdkdinti voidaan jarjestaa
|ahiston Toriparkissa ja Maaherrankadun pysakdéintitalossa.

Mahdollisten uusien pysakointilaitosten tarve liittyy keskustan tdydennysrakentamiskohteisiin.

Linja-auto- ja rautatieasemien alueella on varauduttu matkakeskuksen toteuttamiseen. Valmis-
teilla olevassa asemakaavassa alueelle on suunnitteilla noin 500-paikkainen pysakoéintitalo liityn-
tapysakointia ja alueelle tulevaa toimisto- ja asuntorakentamista varten.

Kuopionlahden alueella Musiikkikeskuksen ymparistdssa on kaynnissa arkkitehtikilpailu nykyisten
toimintojen kehittamiseksi ja mm. taidelukio Lumitin ja uuden hotelli- ja kongressikeskuksen si-
joittamiseksi alueelle. Alueen pysakointikysymykset ratkaistaan kilpailun yhteydessa.

Presidentinkadun ymparistéén valmistellaan asemakaavan muutosta, joka mahdollistaa Savon
Koulutuskuntayhtyman oppilaitosalueen muuttamisen asuinkerrostaloalueeksi ja oppilaitoksen
siirtymisen Savilahteen. Keskuskentan urheilu- ja virkistyspalvelujen alueen yhteyteen rakenne-
taan asuntoja seka liike- ja toimistotilaa. Keskitetyt vuorottaispysakdintiratkaisut ovat luonteva
Iahtdkohta pysakéinnin jarjestamiseksi.

Jaahallin ja uimahallin alueella on ns. Kuntolaakso-hanke alueen liikuntapainotteiseksi kehittami-
seksi. Alueella on nykyaan runsaasti maatasoisia pysakdintipaikkoja, joiden kayttdaste on kor-
kea. Hankkeeseen liittyvat pysakdintijarjestelyt on tarpeen selvittda hankesuunnittelun yhteydes-
sa ja alueelle tulevien toimintojen tasmentyessa.

Tyopaikkakeskittymien pysdkointiratkaisut

Entisen laaninhallituksen alueella sijaitsevalla virastokeskittymalla ei ole tarpeeksi tonttipaikkoja
tyopaikkapysakointia varten. Tyopaikkapysakdinti tayttaa nykyiselldaan lahiston katuvarret. Run-
sas katupysakdinti hankaloittaa katujen talvihoitoa. Tydpaikkapysakdintia ohjataan virastoista
200 - 400 metrin etaisyydellad Vaindlanniemen tyvessa sijaitsevalle noin 80-paikkaiselle pysakéin-
tialueelle, joka kesdsesongin ulkopuolella on hyvin vahalla kaytollda. Tama mahdollistaa kaduille
talviaikaiset kunnossapitopaivat seka tarvittavilta osin aikarajoitukset virastojen ja asuintalojen
asiointipysakoéintia varten.

Poliisi- ja oikeustalon alueen noin 200 autopaikan ty6paikkapysakdintia on tarkoitus jarjestdaa uu-
delleen. Lampotolppapaikoilla tapahtuvaa ty6paikkapysakointia ollaan muuttamassa maksulliseksi
ja asiakaspaikkoja ollaan lisdamassa. Lahtokohtana tulee olla nimeamattémat paikat, mika pa-
rantaa kayttdastetta. Samalla tulisi selvittda, voidaanko osa paikoista osoittaa teatterin ilta- ja
viikonloppupaikoiksi.

Pysakoinnin maksullisuus ja hinnoittelu

Maksullinen katupysakdinti on tarkoitettu 1dhinna lyhytaikaiseen asiointipysdkdintiin. Kuopiossa
maksullinen katupysakdinti kattaa koko liikekeskustan alueen, joten valiténta tarvetta maksualu-
een laajentamiseen ei ole. My6s osa keskustan ja sataman pysakdintialueista ovat maksullisia.

Kuopion katupysakdinnissa on kaytdssa kaksi maksuvydhykettd. Hinnoittelu on samalla tasolla
muihin vastaavankokoisiin kaupunkeihin ndhden (taulukko 7-1). Maksullisuusaikaa esitetdan jat-
kettavaksi arkisin klo 19 ja lauantaisin klo 16 saakka. Kauppojen aukioloajat ovat pidentyneet il-
lalla klo 19 - 22 saakka, jolloin asiakkaille on tarpeen saada pysakdintipaikkoja laajentuneen au-
kiolon mukaisesti.
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Taulukko 7-1. Maksullisen katupysdkdinnin taksat esimerkkikaupungeissa. Tilanne 1.1.2017.
Kaupunki Maksuvybhyke
I II III
Kuopio 2,40 €/h 1,60 €/h Ei kaytossa
Helsinki 4,00 €/h 2,00 €/h 1,00 €/h
Joensuu 2,00 €/h 1,50 €/h 1,30 €/h
Jyvaskyla 2,00 €/h 1. tunti 2 €, 2.-4. tunti 1,50 Ei kaytossa
€/h, seuraavat 0,50 €/h

Lahti 1. tunti 2,50 €/h, seuraavat 1,50 €/h 1. tunti 1,00 €/h, seuraavat

3,60 €/h 0,50 €/h
Oulu 2,60 €/h 1,70 €/h 1,20 €/h
Tampere 3,20 €/h 1,60 €/h 1,00 €/h
Turku 3,00 €/h 1,50 €/h Yksittaisia kohteita 0,60 -

0,80 €/h

Kadunvarsipysakdinnin sijaan autoilijat on tarkoituksenmukaista ohjata pysdkdintilaitoksiin. Ta-
man vuoksi pysakéinnin hinnoittelua on tarpeen tehda koordinoidusti katupaikkojen ja laitospaik-
kojen kesken. Nykyiselldadn Kuopiossa pysakéintilaitosten hinnoittelu on halvempaa verrattuna
kadunvarsipaikkoihin, joten tilanne on nailtd osin kohdallaan.

Kadunvarsipaikkojen kayttdéa lyhytaikaiseen asiointipysakointiin voidaan ohjata paitsi aikarajoi-
tuksilla myds progressiivisella hinnoittelulla. Talldin pysakdinnin minuuttihinta kasvaa sitéd suu-
remmaksi mitd pidempaan pysakointi kestaa. Toistaiseksi progressiivinen hinnoittelu on kaytdssa
vain Lahden ydinkeskustassa (taulukko 7-1), mutta useat kaupungit ovat ottamassa téllaista hin-
noittelumallia kayttéén. Kuopiossa progressiivista hinnoittelua voitaisiin kokeilla ydinkeskustan
kadunvarsipaikoilla.

Kannykalld tapahtuva mobiilimaksaminen otettiin Kuopion kadunvarsipysakdinnissa kayttoon
syksylla 2016. Mobiilimaksamisen yleistyessa voidaan vahitellen vahentda ja jossain vaiheessa
kokonaan luopua kalliiden ja hairidalttiiden maksuautomaattien ylldpidosta.

Pysdkointitunnusjairjestelman kehittaminen

7.4.1 Pysakointitunnusjarjestelmat muissa kaupungeissa

Asukas- ja yrityspysakdintitunnusjarjestelmia on kaytdssa ainakin Helsingissa, Jyvaskylassa,
Kuopiossa, Lahdessa, Oulussa, Tampereella ja Turussa. Pysakéintitunnukset ovat kaytdssa yleen-
sa vain keskusta-alueilla. Uusilla asuntoalueilla pysakdinti jarjestetdan tonteille tai keskitetysti,
eika katupysakointitunnuksia kayteta.

Pysakointitunnuksella saa pysakdida henkild- ja pakettiautoja sekd osassa kaupunkeja myds mo-
poautoja ja moottoripyoria. Pysakdintitunnuksena kaytetdan tunnuskorttia, joka tulee asettaa
tuulilasin sisapuolelle hyvin nékyviin. Myds moottoripydrissa kaytetdaan tunnustarraa.

Pysakointitunnusten ja tunnuspiirien maarat

Helsingissa pysakointitunnusten maara on omaa luokkaansa muihin kaupunkeihin verrattuna.
Helsingin kantakaupungissa on runsaasti ennen autokautta tai autoistumisen alkuvaiheissa ra-
kennettuja kerrostaloalueita, joilla ei ole varauduttu tonttipysakdintiin. My®ds Turun ja Tampereen
keskusta-alueilla on runsaasti vanhaa rakennuskantaa ilman tonttipysakéintia, mikd nakyy nai-
den kaupunkien pysakdintitunnusten maarassa. Oulussa, Jyvaskylassa ja Joensuussa on varsin
suppeat pysakdintitunnusalueet, jolloin tunnusten maara jaa pieneksi (taulukko 7-2).

Oulua ja Joensuuta lukuun ottamatta muissa kaupungeissa on kaytdssa yrityspysakointitunnus-
jarjestelma. Yrityspysakdintitunnuksilla pyritdan helpottamaan yritysten toimintaa keskusta-
alueilla. Lunastettujen tunnusten maarat ovat Helsingissé omaa luokkaansa. Muihin kaupunkeihin
verrattuna Kuopiossa on runsaasti yrityspysakdintitunnuksia.
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Taulukko 7-2. Pysédkdintitunnusten mdaérdt ja tunnuspiirien lukumdéérat

esimerkkikaupungeissa.

Kaupunki Pysikointitunnusten lukumaiira (kpl)* | Tunnuspiirien
Yhteensd | Asukaspys. | Yrityspys. lukumaara
Kuopio 551 459 92 11
Helsinki 27 000 24 000 3 000 12
Joensuu 47 47 Ei kaytossa 4
Jyvaskyla 144 101 43 2
Lahti 5
Oulu 23 23 Ei kaytossa 3
Tampere 603 569 34 6
Turku 737 709 28 5

*Vuoden 2014 tai 2015 tilanne

Kaikissa kaupungeissa on kaytdssa jako tunnuspiireihin, joiden lukumaara vaihtelee valilla 2 - 12.
Piirien koko vaihtelee alkaen parin tontin kokonaisuuksista lahes kolmen nelidkilometrin alueisiin.
Yleisimmin tunnuspiirin halkaisija vaihtelee 500 metrin molemmin puolin, mutta Helsingissa alu-
een halkaisija voi olla runsas kilometri. Muihin kaupunkeihin verrattuna Kuopion 11 piirin maara
on suuri.

Pysdkointitunnusten hinnat

Helsingin asukaspysakdintitunnuksen hinta on vertailukaupungeista selvasti kallein 240 €/vuosi
(taulukko 7-3), mutta muissa vertailukaupungeissa Oulua ja Joensuuta lukuun ottamatta hinta on
suuruusluokaltaan Kuopion hintaa 120 €/vuosi vastaava. Ainakin Helsingissa, Tampereella ja Jo-
ensuussa asukaspysakoéintitunnuksen hintaa ollaan nostamassa.

Yleensa asukaspysdkointitunnusten maara on rajoitettu yhteen tunnukseen asuntoa kohti. Yhteen
lupaan voi yleensa sisallyttda 2 - 3 rekisteritunnusta, jolloin pysakéintitunnusta voi vaihtaa ajo-
neuvosta toiseen, mutta pitaa vain yhdessa ajoneuvossa kerrallaan.

Taulukko 7-3. Asukaspysédkoéintitunnusten hinnat ja k&yttoérajoitukset esimerkkikaupungeissa v.

2016.

Kaupunki Asukaspysiakointitunnuksen hinta® | Tunnusten kéyttorajoitukset
Vuosihinta Muu aikajakso Tunnuksia/yksikkd

Kuopio 120 €/v 70 €/6 kk 1 tunnus/asunto
Helsinki 240 €/v"” 20 €/kk™ 1 tunnus/hld
Joensuu 50 €/v - 1 tunnus/asunto
Jyvaskyla 120 €/v 70 €/6 kk 1 tunnus/asunto
Lahti 116 €/v 12 €/kk autokohtainen
Oulu 164,80 €/v 13,73 €/kk 1 tunnus/asunto
Tampere 124 €/v - 1 tunnus/hlo
Turku 120 €/v 70 €/6 kk 1 tunnus/hld

Sisaltaa alv 24 %
** Helsingin Lauttasaaressa ja Munkkiniemessa 120 €/v (10 €/kk)

Yhden piirin yrityspysakdintitunnusten hinnat vaihtelevat valilla 200 - 434 €/vuosi (taulukko 7-4).

Lahdessa ei ole kaytdssa piirikohtaista yritystunnusta, vaan yritystunnus on kaikki 5 piiria katta-
va yleistunnus. Tama selittda sen selvasti muita kallimman hinnan 960 €/vuosi yrityksen ensim-
maiseltd ajoneuvolta ja 600 €/vuosi seuraavilta. Helsingissd on mahdollista saada vastaava kaikki
piirit kattava yleistunnus hintaan 740 €/vuosi.

Yrityspysakdintitunnuksen voi saada seka yrityksen omille ajoneuvoille ettd yrityksen palveluk-
sessa olevien henkildiden ajoneuvoille. Helsingissa ja Turussa edellytetaan, etta yritys maksaa ki-



Kuopion keskustapysdakoinnin yleissuunnitelma

38

lometrikorvauksia tunnuksen haltijalle. Tunnusten maara on rajoitettu 3 - 5 tunnukseen joko yri-
tysta tai yrityksen toimipaikkaa kohti. Vaatimukset yrityksen sijainnille vaihtelevat: osa kaupun-
geista edellyttaa yrityksen sijaitsevan pysakointitunnusalueella, mutta osassa kaupungeista riit-
taa, etta yritys sijaitsee ylipaataan kaupungissa.

Taulukko 7-4. Yrityspysédkointitunnusten hinnat ja k&yttérajoitukset esimerkkikaupungeissa v.

2016.

Kaupunki Yrityspyséakointitunnuksen hinta* Tunnusten kdyttorajoitukset

Vuosihinta Muu aika Tunnuksia/yksikkd
Kuopio 200 €/v 120 €/6 kk 3 tunnusta/toimipaikka
Helsinki 370 €/v*" 30,83 €/kk 3 tunnusta/toimipaikka
Joensuu Ei kaytossa
Jyvaskyla 370 €/v 200 €/6 kk 5 tunnusta/yritys
Lahti 960 €/v""" 80 €/kk™" 3 tunnusta/yritys
Oulu Ei kaytossa
Tampere 434 €/v - 5 tunnusta/yritys
Turku 350 €/v - 3 tunnusta/yritys

Sisaltaa alv 24 %
Helsingissa kaikki piirit kasittdva yritystunnus 740 €/v (61,66 €/kk)

Lahdessa yrityspysakdintitunnus kattaa kaikki piirit; yrityksen 1. tunnus 960 €/v (80 €/kk) ja seuraavat tunnukset 600
€/v (50 €/kk)

Pysakoéintitunnusjarjestelmien erityispiirteet

Asukaspysakodintitunnus pysakdintilaitoksiin

Ainakin Helsingissa ja Jyvaskyldassa on kaytdssa asukaspysakodintitunnus, jolla voi pysakoéida py-
sakdintitaloissa arkisin klo 16 - 09 seka viikonloppuisin aikarajoituksetta. Helsingissa tallaisen py-
sakointitunnuksen hinta on 60 €/kk ja silla voi valita yhden 10 sopimuspysakdintitalosta pysa-
kointipaikakseen. Jyvaskylassa asukaspysakdintikortin hinta on 40 €/kk ja silla voi kayttaa kaik-
kia Jyvas-Parkki Oy:n seitsemaa pysakodintitaloa.

Kaikki vyohykkeet kattava yritysten yleispysakointitunnus

Ainakin Helsingissa ja Lahdessa on kaytdssa kaikki vydhykkeet kattava yleispysakdintitunnus.
Lahden yrityspysakgintitunnus on pelkastaan tallainen kaikki vydhykkeet sisaltédva tunnus, jonka
hinta on 80 €/kk yrityksen ensimmaiselle ja 50 €/kk seuraaville autoille. Helsingissa kaikille vyo-
hykkeille kdayvan yleistunnuksen hinta on 61,66 €/kk. Yleistunnusta voivat kayttda esimerkiksi
kotipalveluyritykset, autovuokraamot, erilaiset huoltopalveluyritykset ja muut vastaavat, joilla on
vaikeuksia l6ytaa pysakointipaikkaa kayntikohteisiin.

Vaikuttaminen ajoneuvojen kayttétapoihin

Helsingissa vahapaastoiset henkildautot ja sdhkdkayttdiset mopoautot saavat 50 %:n alennuksen
asukas- ja yrityspysakointitunnuksista.

Helsingin kantakaupungin alueella asuvilla on mahdollista hankkia asukaspysakdintitunnus myos
yhteisomistusajoneuvoon. Jos omistaa auton yhdessa toisen kanssa, on mahdollista lunastaa ns.
kimppatunnus, joka oikeuttaa pysakéimaan kummankin asuinalueella asukaspysakdintiehdoilla.
Kimppatunnuksen hinta on 20 €/kk kullekin vyéhykkeelle.

7.4.2 Pysakointitunnusjarjestelman kehittdéminen Kuopiossa

Kuopiossa pysakdintitunnusten kayttajia on suhteellisen runsaasti: asukaspysakoéintitunnuksia on
noin 450 kpl ja yrityspysakdintitunnuksia vajaa 100 kpl. Vaikka tavoitteena on vahentda katu-
pysakointia, ei pysakdintitunnusjarjestelmasta ole suuren kayttdjamaaran takia mahdollista luo-
pua nopealla aikataululla.

Pysakointitunnuspiirien maaraa esitetaan tiivistettavaksi nykyisesta 11 pysakdintitunnuspiirista 4
pysakdintipiiriin (kuva 7-1). Harvempi maara tuo joustavuutta, kun tietylld pysakdintitunnuksella
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on enemman kadunvarsipaikkoja valittavana ja paikkojen valintaa rajoittavia raja-alueita on va-
hemman. Pysakdintipiirien kokoa rajoittaa Iahinnd se, ettd piirin sisdisia matkoja ei aleta teke-
maan autolla.

Pysakointitunnusjarjestelma on ollut kaytdssa ennen nykyisten pysakéintitalojen rakentamista.
Koska katuja ei lahtokohtaisesti ole tarkoitettu asukaspysakointiin, pysakdintitunnusten kaytto-
mahdollisuus esitetaan poistettavaksi ydinkeskustassa Toripysdkoéinnin vaikutusalueella Minna

Canthin kadun , Vuorikadun , Suokadun ja Savonkadun rajaamalla alueella (kuva 7-1).

Labariikaty

(e

+ - —¥uogior

Pysdkéintitunnusjédrjestelman

iirjjako ja katuosuudet
Pysaksintitunnuspiiri

Pysakgintitunnus

katuosuus

Pysikgaintialueet venelaituri-
paikkatunnuksella

Venssatame

et B SACR

]
ippalalsens.

spriohkalu

e - nykyinen alue % o ¥ Unholanniem!
- uusi alue i
Kuva 7-1. Esitys uusiksi pysdkdintitunnuspiireiksi.

Kadunvarsipaikkojen liséksi Kuopiossa pysakdintitun-
nusjarjestelmaan on sisallytetty joitakin pysakdintialuei-
ta. Kun asukaspysakdinti ajoittuu lahinna iltoihin, 6ihin
ja viikonloppuihin, voitaisiin pysakdintitunnusjarjestel-
maa laajentaa edelleen joillekin tydpaikka- ja ostosasi-
ointikaytdssa oleville pysakoéintialueille, ja samalla pois-
taa kadunvarsipaikkoja. Kuopion Pysdkdinti voisi erai-
den muiden kaupunkien tapaan kehittda pysakdintitun-
nusten lisapalveluna pysakdintitalojen edullisen ilta-,
y6- ja viikonloppukortin parantamaan ndina aikoina
muutoin alhaista kayttdastetta.

Vastaaviin kaupunkeihin verrattuna Kuopiossa asukas-
pysakointitunnuksen hinta on samalla tasolla.

Laiturivenepaikan haltijoille tarkoitettua satama-alueen
pysakdintitunnusta esitetaan laajennettavaksi Kuopion-
lahden venelaitureiden pysakdintialueille.

Pysakdintitunnusjarjestelman
kehittaminen:
- pysakd@intitunnuspiirien maa-
raa vahennetaan
- ydinkeskusta rajataan pois
jarjestelmasta
- pysakdintitaloihin edullinen
ilta-, y6- ja viikonloppukortti.
- venelaituripaikkatunnus laa-

jennetaan Kuopionlahden

alueelle.
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7.5 Erityisryhmien pysakdinti
7.5.1 Linja-autojen ja matkailuautojen pysakointi

Nykyisten viiden tilausajobussien pysdkéintipaikan lisaksi Kaupunginteatterin kohdalle Valkeisen-
kadulle esitetdan varattavaksi tilausajobusseille muutama 4 tunnin paikka, joilla ne voivat odot-
taa teatterissakaynnin ajan.

Matkailuautoille esitetdan varattavaksi muutamia paikkoja matkustajasataman pyséakoéintialueilta.
Matkailuautojen pitempiaikainen pysakoéinti ja huolto opastetaan esimerkiksi Rauhalahden leirin-
taalueelle. Opastusta voidaan toteuttaa mm. liikennekartan avulla.

7.5.2 Huoltoliikenteen pysadkointi

Keskustan huoltoliikennesuunnitelmassa 2011 on tehty suunnitelmat ydinkeskusta huoltoliiken-
teen ja jatehuollon jarjestelyista. Suunnitelma sisaltaa ratkaisumalleja ongelmallisten huoltolii-
kenneratkaisujen helpottamiseksi kavelyalueiden toteutuksen yhteydessa.

Suunnitelmassa on todettu, ettd ns. huoltopysdkdintiruutujen toteuttaminen ei ole tarkoituksen-
mukaista. Mydskaan huoltoliikenteen aikarajoituksia ei ole pidetty tarkoituksenmukaisina.

Joissakin kaupungeissa, esimerkiksi Joensuussa on kaytdssa erityinen maksullinen huoltoautojen
pysakdintilupa. Tama yrityskohtainen lupa on tarkoitettu lyhytaikaista pysakéintia varten ja oike-
uttaa pysakoimaan ainoastaan yrityksen huoltoajossa olevan huoltoauton keskustan maksullisella
kadunvarsipaikalla tai kavelykatualueella korkeintaan tunnin ajaksi. Pysakéintiaika on osoitettava
pysakdintikiekolla. Kuopiossa tallaisen luvan avulla voitaisiin rajoittaa asiatonta lilkkennetta ja py-
sakdintia kavelyalueella seka helpottaa huoltopysdkdéinnin valvontaa.

Torikauppiaiden pysakoéinnin osalta tilanne muuttunee Idhivuosina, kun ns. Yhteiskoulun kentta
alueen kehittdmishankkeen vuoksi jadnee pois kaytdsta. Torikauppiaiden pysakdintiin on tarpeen
I6ytaa uusia ratkaisuja. Kysymykseen voisi tulla pysakéintipaikkojen osoittaminen Toriparkista.
Autoille, jotka eivat mahdu toriparkkiin, varataan pysakointipaikkoja téhan soveltuvasta paikasta
torin laheisyydessa.

7.5.3 Liikuntarajoitteisten pysakointi

Liikuntarajoitteisille tarkoitettujen invapaikkojen suunnittelussa tulee ottaa huomioon seuraavat
periaatteet:

- Kadunvarsilla invapaikkojen tulisi olla vinopaikkoja tai poikkisuuntaisia paikkoja. Ajoradan
suuntaisilla paikoilla pydratuoliin nousu on hankalaa ja vaarallista ajoradan puolella varsin-
kin pydratuolia kayttavan kuljettajan osalta.

- Invapaikat tulee mitoittaa ohjeiden mukaan riittavan leveiksi. Paikan pituudessa tulee ottaa
huomioon pyératuolin takanostimen vaatima tila.

- Invapaikat tulee sijoittaa mahdollisimman Idhelle ulko-ovea ja mielellddn sateelta suojat-
tuina. Kulkureittien tulee olla esteettémia.

- Pysakointitalot ovat monella tapaa hankalia. Py6ratuolia kayttavien kuljettajien on tarpeen
yltéa portin aukaisimiin, sisapuhelimeen ja muihin hallintalaitteisiin. Siirtymisten mm. his-
seille tulee olla esteettdmia myds liikkumisen apuvalineitd kayttaville. Pysakdintitalojen va-
laistuksen tulee olla kunnollinen ja opastuksen selkeda ja nakyvaa. Lahtokohtana on, etta
vammaisten pysakodintiluvalla pysakoéinti on maksutonta. Tarvitaan ohjeistusta, kuinka
maksullisilla pysakdintialueilla ulosmenoportti aukaistaan.

- Pysakdintialueilla on yleistymassa kaytantd, ettd invapaikat maalataan sinisiksi paikkojen
kayttotarkoitusta korostamaan. Maalausten osalta on huolehdittava, etteivat ne muutu
liukkaiksi pakkasella tai sateella. Pinnan pitavyys on tarkeaa erityisesti liikuntarajoitteisille.
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Pyorapysadkointi

Pybratelineita ja pyorien pysakdintipaikkoja lisatdan ja niiden tasoa nostetaan. Pysakdintijarjeste-
lyja parannetaan erityisesti torilla ja sen lahiymparistéssa, linja-autoasemalla, rautatieasemalla,
paakirjaston laheisyydessa, kauppaliikkeiden laheisyydessa, oppilaitosten pihoilla seka suurten
tyopaikkojen yhteydessa. Kiinteistéilta edellytetaan enemman ja parempia pyoérapysakdintijarjes-
telyja (kaavat, rakennusjarjestys). Pyorapysakdinnin kehittdmisesta on tarpeen tehda yksityis-
kohtaisempi suunnitelma.

Py6rapysakdintipaikkojen tulee sijaita mieluummin hajautetusti kuin yhteen paikkaan keskitetty-
na; joka tapauksessa mahdollisimman léhelld kohdetta. Kayttajien reitit ja tulosuunnat tulee ot-
taa huomioon pyoérapysakoéinnin sijaintia suunnitellessa. Pydrapysakointi sijoitetaan Idhemmas
kohdetta kuin autojen pysakéinti.

Pysakoéinnin luonteesta riippuen pydrien pysakointiin ja sailytykseen on olemassa erilaisia ratkai-
suja yksittaisista telineista aina pyorakaappeihin ja valvottuihin sisdtiloihin tai automaattisiin sai-
lytysjarjestelmiin asti. Py6érapysakdinti tulee suunnitella kohteen mukaan, silld samat ratkaisut
eivat sovellu kaikkiin kohteisiin. Erityisen térkedaa tasokkaan pydrapysakéinnin jarjestéminen on
tulevassa matkakeskuksessa.

Yleisimmin pydrat pysakdidaan pyodratelineisiin. Telineiden tulee sijaita kohteissaan niin, ettd ne
eivat haittaa muuta liikennetta. Toisaalta pydrien on hyva olla sosiaalisen valvonnan kohteena eli
niin, ettd lahelld on jalankulkua. Pyérapysakdintipaikkojen kattaminen tai sisétilojen hyddyntami-
nen tulee olla perusléahtékohta erityisesti pitkakestoisessa pysakdinnissa. Kattaminen helpottaa
myo6s pysakdintipaikkojen kunnossapidettavyytta ja mahdollistaa pyoérapaikkojen kaytdon myds
talvella. Suunnitelman yhteydessa tehdyssa kayttajdkyselyssa vastaajat korostivat erityisesti
pyorien runkolukitusmahdollisuutta. Lyhytkestoisessa pysakdinnissa lyhyt etdisyys kohteeseen ja
helppokayttdisyys seka pyodrien jarjestyksessa pysyminen ovat etusijalla.

Kuopion keskustaan on tarpeen suunnitella kaupunkikuvaan soveltuva yhtendinen pydrakatos-
malli. Selvitetddn mainosrahoitteisten pyordkatosten toteuttamista ja yllapitoa linja-auto-
pysakkikatosten malliin. Keskeisesti sijaitsevat pyoérakatokset kiinnostavat mainostajia, jolloin
pyodrakatosten toteuttamista voidaan nopeuttaa ja niiden yllépito saadaan mainoslaiteyritysten
vastuulle.

Lahtékohtana on, ettd tontin omistaja vastaa maaraltaan ja tasoltaan riittdvan pyorapysakdinnin
toteuttamisesta. Uudiskohteissa tama hoidetaan ottamalla py6érapysakaointia koskevat maaraykset
asemakaavoihin. Koska asemakaavat uusiutuvat hitaasti, pyorapysakoéinti otetaan kaupungin ra-
kennusjarjestykseen, jossa ohjeistetaan pyérapysdkéinnin maaraa ja laatua.

Kuva 7-2. Runkolukitusmahdollisuutta pidettiin kadyttdjdkyselyssa tar-
kednd pydratelineen ominaisuutena.
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Mopojen ja moottoripyorien pysakointi

Erityisesti mopoille ja moottoripydrille varattuna toteutetaan muutama oma pysakoéintialue kave-
lykeskustan reunamille.

CL ‘;Gl_l[us

Kuva 7-3. Mikkelissd mopoille on varattu pysékdintipaikka torin l&heisyydessa.

Liityntapysakointi

Suunnittelualueella liityntapysakdintipaikkoja tarvitaan rautatieaseman ja linja-autoaseman yh-
teydessa junalla tai linja-autolla matkaa jatkavien pysdkoéintia varten. Torilla ja Maljalahdenkadun
varrella kaupungintalon pohjoispuolella on tarvetta varautua pydrapysakéintiin paikallisliikenteen
ja Siilinjarven bussien pysdkkien yhteydessa.

Rautatieaseman yhteydessa olevalla maksullisella pysakointialueella (kuva 7-4) on yhteensa noin
45 autopaikkaa, joita juna- ja bussimatkustajien lisaksi kaytetaan keskustan pohjoisosan palve-
luiden asiointipysakdintiin. Pysakdintitutkimuksen 2014 ja muiden havaintojen mukaan alueen
kayttdaste on arkisin korkea.

Kuva 7-4. Rautatieaseman ldnsipuolisella maksullisella pysékointialueella on nykydédn noin 45
paikkaa liityntdpysédkéintiin ja I&histén palveluiden asiointipysédkdintiin. Alueen k&yt-
téaste on arkisin korkea eiké liityntdpysékdéintipaikan saamisesta voi olla varma.

Matkakeskushankkeeseen liittyen alueelle on joulukuussa 2016 valmistunut asemakaavaehdotus,
joka matkakeskuksen liséksi mahdollistaa liike-, toimisto- ja asuntorakentamista. Kaavaehdotuk-
sen mukaan radan pohjoispuolelle on mahdollista rakentaa 4 - 5 -kerroksinen pysakéintitalo. Lii-
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tyntapysakaointia varten on siina kaavailtu noin 100 pysakdintipaikkaa. Liityntapysakointipaikkoja
on mahdollista sijoittaa kaavan mukaan myds rautatieaseman itdpuoliselle pysakdintialueelle. Li-
saksi radan pohjoispuolelle rakennetaan saatto- ja asiointiliikennetta varten lyhytaikaiseen pysa-
kointiin tarkoitettuja pysakointipaikkoja 30 - 40 kpl.

Polkupyérien liityntapysakdintia varten varataan alueelle 300 polkupydrapaikkaa. Asemakaavassa
on liityntapysakdintipaikat on merkitty radan molemmin puolin. Polkupydrat sijoitetaan paasaan-
toisesti katoksiin. Pysakdintitalon pohjakerrokseen on mahdollista rakentaa ajorampin alle valvot-
tu polkupydrien liityntapysakdintitila. Lisaksi toimistoja ja asuntoja varten tulee polkupydérapaik-
koja, jolloin laskennallisen rakennusoikeuden perusteella liityntapolkupyérat mukaan lukien alu-
eelle tulee noin 1 000 polkupydrapaikkaa.

Torialueella ja Maljalahdenkadulla polkupyérien liityntdpysakointi on tarpeen suunnitella osana
koko alueen pyoérapysakdinnin kehittamista.

Pysdkointi ja kadunpito

Kadunvarsipysakdinnista on haittaa erityisesti katujen talvikunnossapidol-
le. Pysakodidyt autot haittaavat aurausta ja lumenpoistoa. Toisaalta pysa-
koityjen autojen esiinkaivamisen lumisateiden jadlkeisten aurausvallien si-
salta ei pitaisi kuulua nykyaikaiseen kaupunkiasumiseen.

Kuopiossa on joillakin keskustan kaduilla siirrytty talviaikaiseen vuoro-
pysakointiin. Vuoropysakadintia voitaisiin laajentaa soveltuviin kohteisiin.

Joensuussa on saatu hyvia kokemuksia talviaikaisesta kunnossapitopaivas-
ta, jolloin pysakointi on kielletty yhtena tai kahtena arkipdivana viikossa
vuorotellen kadun eri puolilla (kuva 7-5). Tama soveltuu riittdvan valjille
kaduille, joilla riittda kerran viikossa tapahtuva perusteellisempi lumen-
poisto. Kunnossapitopadivaa sopivasti lahikaduilla kierrattdmalla varmiste-
taan riittava katupysakdintikapasiteetti my6s kunnossapitopaivina.

Kuva 7-5. Joensuussa on saatu hyviad kokemuksia talvikunnossapitopédivdsta, jolloin
pyséakointi tietylld katuosuudella on kielletty yhtena tai kahtena arkipdi-
vand viikossa vuorotellen kadun eri puolilla.

Koska katuja ei varsinaisesti ole tarkoitettu autojen pysakdéintia varten, keskustan uudisrakenta-
misessa tulisi paasta ratkaisuihin, joissa katupysakdintia ei tarvita, tai se hoidetaan keskitetysti
Niiralan Pydérakadun malliin.
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Varautuminen erityispalveluihin

Sahkoautojen lataus

Sahkoautoja tai sahkoa kayttavia hybridiautoja oli Suomessa kesdlla 2016 noin 2400 autoa. II-
mastosyista 6ljypohjaisten polttoaineiden kayttéa liikenteessa pyritdan nopeasti vahentamaan.
Taman vuoksi sahkolla ladattavien autojen maara tulee lahiaikoina kasvamaan nopeasti.

Liikenne- ja viestintéministerion tyéryhman ehdotus lilkkenteen vaihtoehtoisten kayttévoimien ja-
keluverkon suunnitelmaksi valmistui marraskuussa 2016. Tyéryhma ehdottaa, etta Suomeen ra-
kennettaisiin vuosiin 2020/2030 mennessa EU:n jakeluinfradirektiivin suosituksia vastaava jake-
luverkko seka liikennesahkdlle, -kaasulle ettd -vedylle. Jakeluinfradirektiivin suosituksena on, et-
ta sahkdautojen julkisia latauspisteitd tulisi olla yksi kymmenta sahkdautoa kohti. Tyéryhma eh-
dottaa, etta latauspisteverkoston mitoituksen pohjaksi asetetaan noin 20 000 sahkdauton maara
vuonna 2020 ja vahintdan 250 000 séhkdauton maara vuonna 2030. Julkisia latauspisteita tulisi
koko maassa olla vahintdaan 2000 kappaletta vuonna 2020 ja 25 000 kappaletta vuonna 2030.
Julkisella latausverkolla ei tarkoiteta pelkastaan julkisilla paikoilla sijaitsevia latauspisteitd, vaan
ylipaataan kaikkien autojen kaytettavissa olevia asemia.

LVM:n tyéryhman ehdotuksen mukaan Kuopioon tulisi rakentaa 28 uutta julkista sdhkdautojen
latauspistetta vuoteen 2020 mennessa. Vuonna 2030 julkisia latauspisteita tulisi Kuopiossa olla
yli 400.

Tydryhma esittaa, ettd sahkdautojen julkiset latauspisteet rakennetaan markkinaehtoisesti. Ra-
kentajina toimivat padosin erilaiset energiayhtidt ja muut kaupalliset toimijat (esim. kauppakes-
kukset, pysakdintioperaattorit jne.).

Julkisia sahkolatauspisteita oli Suomessa syyskuussa 2016 yhteensa noin 630 kappaletta. Naista
50 oli pikalatauspisteitd. Kuopion 5 latauspisteestd yksi sijaitsee Toriparissa, jossa on 5 lataus-
paikkaa.

Koska aikaa vieva sahkoautojen lataus on tarkoituksenmukaista tehda pysakéinnin yhteydessa,
esitetaan, etta kaikkiin nykyisiin ja uusiin pysakoéintitaloihin seka osaan pysakdintialueista raken-
netaan sahkdautojen latauspisteet. Sahkdautojen nopeasti yleistyessa sahkdlatauspisteet aluksi
houkuttelevat sdahkdautoja kayttavia asiakkaita ja muodostuvat vahitellen pysakdintilaitosten
valttamattémaksi varustukseksi. Toistaiseksi yleisesti ilmaisen latausmahdollisuuden sijaan on
tarpeen varautua latausmaksun perintaan.

Kuopioon esitetaan laadittavaksi sahkoi- / \
sen liikenteen edistdmissuunnitelma, Sdhkoautojen latauspisteet:
jonka osana on sdhkdautojen latauspis- - kaikkiin nykyisiin ja uusiin pysakdintita-
tesuunnitelma. Téllaiset suunnitelmat on loihin seka osaan pysdkdintialueista ra-
laadittu useisiin kaupunkeihin. kennetaan sahkéautojen latauspisteet

- varaudutaan latausmaksun perintaan
Uudet asuintalot on tarpeen varustaa - Kuopioon laaditaan séhkdisen lilkenteen
sahkoautojen latauspisteilld heti alusta edistamissuunnitelma, jonka osana s&h-
alkaen. kdautojen latauspistesuunnitelma

- uudet asuintalot varustetaan sahkéauto-

\ jen latauspisteilla heti alusta alkaen /

Yhteiskdyttéauto on auto, jonka omistaa yritys tai muu yhteisd, ja joka on yrityksen asiakkaiden
tai yhteison jasenten kaytettavissa. Yhteiskdyttdauton varaus seka ovien avaaminen ja sulkemi-
nen tehdaan yleensa selaimella tai matkapuhelimeen asennettavalla ohjelmalla.

Autojen yhteiskaytto

Suomessa yhteiskayttdautoja tarjoaa muun muassa City Car Club Oy paakaupunkiseudulla. Yh-
teiskayttéautoille on varattu runsaasti nimettyja ja merkittyja kadunvarsipysakdintipaikkoja, joi-
hin yhteiskayttdauton voi jattaa ja josta seuraava kayttdja voi sen noutaa. OP-ryhma on kaynnis-
tanyt oman yhteiskayttdautopalvelunsa kevaalla 2017. My6s muita autojen yhteiskayttdéon perus-
tuvia palveluja on kaynnistetty tai kehitteilld 1dhinna paakaupunkiseudulla. Muualla Suomessa au-
tojen yhteiskdyttd on toistaiseksi vahaista, mutta yleistynee ldhiaikoina mm. autovuokraamojen
toimesta.
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Autojen yhteiskaytollad voidaan vahentaa autojen maaraa ja sita kautta myos pysakoéintipaikkojen
tarvetta. Taman vuoksi yhteiskdyttbautoja kannattaa edistaa. Kuopiossa tulisi varautua jarjesta-
maan mahdollisesti kaupunkiin tuleville autojen yhteiskayttdyrityksille tarvittaessa nimikko-
pysakointipaikkoja seka katuvarsille etta pysakdintilaitoksiin.

Kuva 7-6. Pddkaupunkiseudulla on runsaasti yhteiskdyttéautoille varattuja pyséa-
kéintipaikkoja. Kuvaldhde: Googlen Streetview.

7.11.3 Autopaikkaporssi

Autopaikkapdérssi on informaatio- ja valityspalvelu, jossa taloyhtiot, yritykset ja yksityishenkilot
voivat ilmoittaa vapaista, vuokrattavista autopaikoistaan ja etsia autopaikkoja vuokralle. Talla
palvelulla pyritaan tehostamaan olemassa olevien autopaikkojen kayttéa.

Kuopion keskustassa osalla tonteista on pulaa pysakdintipaikoista, kun taas naapurikiinteistéilla
saattaa olla kayttamattomia pysakdintipaikkoja (kuva 2-5 edelld). Autopaikkapdrssin avulla pyri-
taan kayttamattdmat autopaikat hydtykayttéon ja taten vahentdamaan mm. katupysakaintia.

Porssi voisi olla mobiilipohjainen ja mahdollisesti paikkatietomuotoinen jarjestelma, jonne ilmoite-
taan vuokrattavat autopaikat ja josta niitd voi hakea. Jarjestelma voitaisiin toteuttaa kokeiluluon-
toisena, mutta tavoitteena pitaisi olla, etta sen toteutus ja yllapito kustannetaan valityspalkkioilla.
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KAUPUNGIN PYSAKOINTIYHTION ASEMA

Kuopion Pysakoéinti Oy on kaupungin omistama yhtié. Vuonna 2015 kaupunki siirsi omana toimin-
tana hoidetun pysdkdintilaitosten ja katupysékdinnin operoinnin Kuopion Pysakdinti Oy:n tehta-
vaksi. Siirron tarkoituksena oli paitsi tehostaa toimintaa luoda my6s entistd parempia mahdolli-
suuksia keskustapysdkdinnin kehittamiselle.

Kaupunkien pysdkointiyhtiot pysdkointilaitosten toteuttajina ja ylldpitdjina

Pysakdintipaikkojen vuorottaiskaytélla paastdan 10 - 30 % pienemmalla kokonaispysakointipaik-
kamaaralla. Tama perustuu siihen, ettd pysakointipaikat ovat paivalla tyépaikka- ja/tai asiointi-
pysakdinnin kaytdssa ja iltaisin, disin ja viikonloppuisin asukaspysakdinnin kaytdssa. Vuorottais-
kayttda edistetaan keskittamalla pysakdinti pysakdintitaloihin ja -alueille.

Maankaytt6é- ja rakennuslain 156 §:n mukaan “Kiinteist6a varten asemakaavassa ja rakennuslu-
vassa maaratyt autopaikat tulee jarjestaa rakentamisen yhteydessa. ..Jos asemakaavassa niin
maarataan, kunta voi osoittaa ja luovuttaa kiinteistdn kayttdon tarvittavat autopaikat kohtuulli-
selta etdisyydeltd. Tassa tapauksessa kiinteistbnomistajalta peritédn autopaikkojen jarjestami-
sestd vapautumista vastaava korvaus kunnan hyvaksymien maksuperusteiden mukaan.”

Muualle kuin kiinteistdn alueelle toteutettavat pysakointipaikkavaraukset osoitetaan asemakaa-
vassa ja toteutetaan yleensd rasitepaikkoina. Rasitepaikkasopimukset tehdaan yleensa raken-
nushankkeen kdynnistyessa rakennuslupavaiheessa. Autopaikkojen tulee olla kaytettdavissa ra-
kennuksen valmistuessa.

Jotta rasitepaikkoja on riittavasti kaytettdvissa, useissa kaupungeissa kaupungin pysakdintiyhti®
toimii pysakdintitalojen toteuttajina ja yllapitajina. Keskitetyt pysakdintiratkaisut liittyvat usein
keskustan tiivistamisrakentamiseen. Erityisen perusteltua kaupungin on olla mukana hankkeissa,
joihin sisaltyy yleistéa pysakéintia tai kaupungin julkisten palvelujen (esim. koulut, liikuntapaikat,
museot, teatteri, virastot) pysakointia.

Pysékdintilaitosten rahoittamiseksi mukaan pyritaan saamaan laajasti lahiston hyotya saavat kiin-
teistot osoittamalla niiden autopaikkoja yhteiseen pysakointilaitokseen. Jotkut kaupungin pysa-
koéintiyhtiot edellyttavat noin kolmanneksen rasitepaikkasitoumuksia ennen pysakointitalohank-
keen kaynnistamistd, mutta joissakin kaupungeissa pysakdintiyhtioé voi tilanteesta riippuen rahoit-
taa hankkeen aluksi kokonaan velkarahalla, ja myyda rasitepaikkoja vahitellen ympariston raken-
nushankkeiden edetessa.

Esitykset Kuopion Pysdkointi Oy:n asemasta

Kaupungin kannattaa pitéa pysakoéinnin hallinta omissa kasissaan. Omat pysakdintilaitokset pa-
rantavat kaupungin mahdollisuuksia kehittda keskitettya yhteispysakdintia keskustassa. Kuopios-
sa on vireilld useita kaavahankkeita, joissa voidaan harkita keskitettyja pysakdintiratkaisuja. Tal-
laisia ovat esimerkiksi Matkakeskus, Musiikkikeskuksen alue, Presidentinkadun alue ja jaahallin
ymparistd. Ndissa ja mahdollisesti muissa mydhemmissa keskustan hankkeissa Kuopion Pysa-
kointi Oy:lla voi olla tarkoituksenmukainen tehtdava toimia pysdkointitalon rakennuttajana ja ope-
roijana.

Kuopion Pysdkointi Oy:lle voidaan osoittaa my6s muita liikenteeseen ja pysakointiin liittyvia tehta-
vid. Nama voivat liittya esimerkiksi sahkdautojen latausasemien sijoittamiseen pysakdintitaloihin
tai polkupyorien pysakointiratkaisuihin. Jyvaskyldassa Jyvas-Parkki Oy toimii matkakeskuksen ope-
raattorina.

Lilkenteeseen ja pysakadintiin liittyvana pitemman aikavalin kehittamistehtdavana Kuopion Pysakadinti
Oy voisi kaupungin puolesta olla mukana kehittamassa ja yllapitamassa avointa liikenne- ja pysa-
koéintitietokantaa, jonka paalle eri toimijat voivat rakentaa erilaisia liikkenteen ja pysakoéinnin ohjaus-
ja tietopalveluja. Yhtio voisi olla my6s autopaikkaporssin toteuttaja ja yllapitaja.
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PYSAKOINNIN OPASTUS

Pysakointijarjestelyjen tehokas kayttd edellyttaa informaatiota autoilijalle seka ennakkoon etta
matkan aikana kohteen lahestyessa. Kuopiossa on vuonna 2014 kayttéénotettu keskustan pysa-
kdintitalojen ajantasainen pysakoéintiopastus, jonka runsaat katuopasteet toimivat hyvin lahiopas-
tuksessa.

Pysakdintikartta

Pysakoinnista on koottu runsaasti informaatiota seka Kuopion kaupungin ettéd Kuopion Pysakdinti
Oy:n internet-sivuille. Hajallaan esitetyt pysakointitiedot kootaan yhteen pysdkdinti- ja liiken-
neinformaatiokarttaan, jollaista yllapidetdan monissa kaupungeissa (kuva 9-1). Internet-sivujen
lisdksi kartasta lisdksi karttaa voidaan kayttaa paperiversiona osana matkailuinformaatiota ja
muissa yhteyksissa jaettavaksi. Karttaa paivitetdan pysakdinti- ja liikennejarjestelyjen muuttues-
sa.
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Kuva 9-1. Jyvéskyldn keskustan pysdkdéinti- ja muiden liikennejérjestelyjen koontikartta. Kuo-
piossa tulisi laatia vastaava mm. internet-sivuille ja muuhun kayttéén.

Avoin pysdkointitietokanta ja sen varaan rakennettavat palvelut

Kuopion ajantasaiseen pysdkointiohjaukseen liittyva pysdkoéintitietokanta avataan erilaisten no-
peasti kehittyvien pysakdinninopastussovellusten kayttdon. Avoin pysakoéintitietokanta mahdollis-
taa mm. ajonavigaattoreihin tehtavat sovellukset, jotka ohjaavat kuljettajan 1ahinnd kohdetta
olevalle vapaalle pysakoéintipaikalle. Liikennetiedon avointa dataa ja tiedon yhtendisia rajapintoja
kehitetddn mm. kuuden suomalaisen kaupungin yhteisessa 6Aika-kehittdmishankkeessa. Kuopion
seudun viisaan liikkumisen hankkeessa ollaan kehittédmassa liikenteen reaaliaikaista informaatio-
jarjestelmad, jonka osana on pysakdintisovellus (vapaat paikat, paikkojen ennustettu tayttymi-
nen jne.).

Jotta Kuopiossa pysakodintitiedon varaan rakennettaville palveluille saataisiin parempi kattavuus,
yhteisesta pysdkodinninohjausjarjestelmasta pois jattaytyneet pysakoéintitalot ja myds maksulliset
pysakointialueet tulee saada tietojarjestelmaan mukaan. Ensimmaisena kehityshankkeena pysa-
kodintilaitosten ajantasainen paikkatilanneinformaatio voidaan toteuttaa internet-palveluna.
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Taulukkoon 10-1 on koottu pysakdintisuunnitelmassa esitettyja toimenpiteitd, osoitettu toteut-

tamisvastuullisia ja tehty aikatauluesityksia.

Taulukko 12-1. Toimenpiteet pysékéintisuunnitelman toteuttamiseksi.

Toimenpide Toteutus- Aikataulu
vastuu
Pysakdintinormit ja -maaraykset kaavoissa ja raken-
nusjdrjestyksessa
e autojen ja pyorien pysakdintinormit ja -maaraykset asema- Kaavoitus + kt- Jatkuvaa
kaavoihin suunnittelu
el i kevat maaravkset rak S
o pyoOrapysakointid koskevat méardykset rakennusjérjesty Kt-suunnittelu 2017
seen
Pysdkointitunnusjarjestelman uusiminen
e piirijaon ja tunnusjarjestelman uusiminen Kt-suunnittelu + 2017-
Pysakdointi Oy
e |upajarjestelméan sahkodisten palveluiden kehittaminen Pysakdointi Oy Jatkuvaa
Pyorapysakoinnin kehittaminen
e keskustan py6rapysakdintisuunnitelman laatiminen Kt-suunnittelu 2018 - 19
e julkisten pyo6rapysakointijarjestelyjen toteuttaminen Jatkuvaa
Maksullisen pysdkoinnin yllapito ja kehittaminen
¢ maksullisuusajan pidentaminen arkisin klo 19 ja lauantaisin Kt-suunnittelu + 2017
klo 16 saakka Pysakdointi Oy
e pysakdintitaksojen ja -alueiden tarkistaminen Kt-suunnittelu + Jatkuvaa
Pysakdointi Oy
Pyséakointi ja kadunpito
« talvihoitoa helpottavien pysakéintijarjestelyjen toteuttaminen | Kt-suunnittelu Jatkuvaa
Sdhkoautojen latauspisteet
e sahkoéautojen latauspistesuunnitelman laatiminen Kt-suunnittelu 2019
Autopaikkaporssin toteuttaminen Pysakainti Oy 2019
Pysdkointiopastuksen kehittaminen
¢ liikenneinformaatiokartta internet- ja julkaisukayttoéon Kt-suunnittelu + 2018
karttapalvelu
e avoimen rajapinnan pysakdintitietokannan toteuttaminen ja Viisaan liikkumi- 2017 -

yllapito

sen hanke + Py-
sakointi Oy
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