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Kaupunkiympdriston palvelualue /
Kaupunkisuunnittelupalvelut
Suunnitteluinsinoori Kati Toikkanen

Viitteet:
- KaupRakLtk 20.09.2017 §52
- Alkuperdinen muistutukseni Niiralankadun katusuunnitelmaan (s-postitettu méirdaikana 11.10.2017)

Hei,

Maiidrdaikana 11.10.2017 jattaméni muistutus jédi keskeneridiseksi, joten tiydenniin allaolevalla versiolla
(Joka syrjiyttiid alkuperiisen), oheisin liitekuvin 1-4.

Taustaksi:

Pyoréilen kahdesti pdivissd vilin Viestikatu—keskusta, ja olen 21 asuinvuoden aikana sen ajanut lipi noin
5000 kertaa, tormédyksitti, joten laittanette yst. asianmukaisen painon neuvoilleni.

Kestavi ja taloudellinen litkennesunnittelu on ennen kaikkea sité, ettd viylien yksityiskohdat suunnitellaan
huolellisesti ja toimiviksi. Mité tulee py6riilyyn, suunniteltavien viylien tulee olla joutuisasti ja turvallisesti
ajettavissa, kaikkina vuodenaikoina.

Huomannette myos, ettd pyorilitkenteen keskinopeudet suurenevat sitd mukaa kuin sdahkopyorit yleistyvit
ja pyordilyn suosio entisestdédn kasvaa.

Pyoriilyn edellytysten kohentaminen on erinomaista ja on katusuunnitelmassanne toteutettu enimmilti
hyvin. Silti suunnitelmaan sisdltyy myos keskeneriisii ratkaisuja, jotka vaativat tarkempaa miettimisti

ja viimeistelya.

Eiko pyordilyd edistdvit suunnitelmat kannattaisi paljon varhemmin kéyttiid arvioitavana niilld, jotka
pyoriilevit kyseiselld alueella ympiri vuoden? Haaskataan verovaroja, kun liian aikaisin piirretdin liian

yksityiskohtaisia suunnitelmia.

Ks. oheiset liitekuvat, niihin piirtdmineni ja kirjoittamineni merkintdineen.



1) Pyoriilyviylien jyrkkii kifinnoksié tulee loiventaa

Uuden rautatiealikulun ja Viestikadun viliset kevytviylien liitynnit on piirretty ajattelemattomasti:

Ensinnékin alikulun ja Viestikadun vilille on piirretty tdysin tarpeeton mutka (ks. liitekuva 2). Mutkalle ei
ole mitddn perustetta: Maanpinta on silld alueella tasainen ja esteeton. Mutka heikentéisi nikyvyyttd
alikulkutunneliin. Mutkissa osa oikaisee reunalta toiselle aiheuttaen torméysriskej.

=—> Mainituista syistd kyseinen mutka tdytyy kirjaimellisesti suoristaa, kuten olen piirtényt
vaaleansiniselld liitekuvaan 2.

Lisédksi kyseisen tienpitkén ja Viestikadun risteyskohta muodostaisi aivan liian jyrkin Kkiinnoksen
pyordilijoille. Se olisi paljon jyrkempi kuin nykyinen kiertoliittyméin kupeessa sijaitseva kevytviylidn
loivahko kurvi, jossa kddnnytddn Viestikadun pohjoispéasti kohti keskustaa ja jossa (loivuuden ansioista)
pyoriiliji voi yleensd ajaa jarruttamatta.

Huomatkaa ensinnidkin, ettd — toisin kuin suunnitelmassa niyttda oletetun — Niiralankatua kéyttidvin
kevytliikenteen péddsuunta ei suinkaan jatku rautatiealikulun jilkeen kohti KYSii tai Niuvantieti, vaan
Viestikadulle = kohti yliopistorakennuksia sek 14hioitd lounaissektorilla (Sirkiniemi, Neulamiki,
Levénen, ...).

Huomatkaa my®és, ettd Viestikadun kevytviyldd pyoréillddn Prisman suunnalta varsin reipasta vauhtia:
Niiralankatua lihestyttdessd ajonopeus on tyypillisesti 20-25 km/h. Ei pyoriilijoitd pidid kiusata
sijoittamalla sellaiseen kohtaan niin jyrkki risteys (kohti alikulkua), kuin olette suunnitelmaanne piirtéineet.
Pakottaisitte kadntyvit pyoriilijat hidastamaan risteyksessd miltei kdvelyvauhtiin, joten aiheuttaisitte
energian- ja ajanhukkaa. Turhauttavaa ja vastuutonta!

==> [lmeinen suunnitteluvirhe, joten yst. miettikdd parempi ratkaisu (ks. vdylien linjausehdotukseni
jaljempénd).

==> Mainituista syistd Viestikadun ja uuden alikulun vilille tulee linjata kevytviyli siten, ettd kidntyville
atheutuva kaarre on paljon loivempi. Olen piirtdnyt ehdotukseni vaaleanvihreilli liitekuvaan 2. Tilloin
saadaan my®os riittdvd ndkyvyys alikulkutunneliin ja -tunnelista.

Huom. Alikulun ldnsisuulta muodostuisi oikopolku ldnsilounaaseen (ts. Honeywell-talon suuntaan) joka
tapauksessa, kuten siini jo pitkédén on ollutkin.

Nykyisestd Viestikadun-myotiisestd kevytvayldstd sdilytettikoon ennallaan osuus, jonka olen tehostanut
violetilla liitekuvaan 2. T#ll6in muodostuva kolmisolmuinen liittyméalue on erittdin sujuva kaikkiin
ajosuuntiin.

Turvallisuussyistd my0s alikulun itéipuolelle sijoittuvaa S-mutkaa tulee loiventaa, kuten olen piirtédnyt
vaaleansiniselld liitekuvaan 3. T4lloin nopea pyoériliikenne (siihen tullaan reipasta vauhtia, etenkin
keskustan suunnasta alamékei) soljuu vakaammin ja samalla saadaan parempi nikyvyys kohti
alikulkutunnelia — sekd tunnelista viylélle.

2) Pvordilyvivlien kaarteet tulee kallistaa sisikaarteen suuntaan

Poikkileikkauskuvissanne A—A, B-B ja C—C kevytviylien kallistukset ovat kohti autokaistoja. Jos
sensuuntaiset kallistukset toteutettaisiin suunnitelman joka kohdin, se johtaisi eridin paikoin (ks. jidljempini)
pyoriilijoiden kaatumisriskiin etenkin talviliukkailla ja hidastaisi muulloinkin matkantekoa.

Liitekuvissa 1-2 punaisella kehystdméni viyldosuudet tulee kallistaa sisdkaarteen suuntaan. Yleensikin
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pyordvaylien mutkissa kallistukset tulee tehdd aina siséikaarteen suuntaan. Se on tirkeid etenkin
reipasvauhtisissa mutkissa.

Sellaiset kaarteet, joissa kallistus on kohti ulkokaarretta (jollaisia on liian monia Kuopion kevytviylilli)
ovat sekd kaatumisriskejd ettd harmillisia hidasteita. Eivit pelkéstidn talviliukkailla, vaan myos
lumettomaan aikaan sateen, puunlehtien, hiekan tai muun irtaimen aineksen liukastamalla péillysteella.
Yksi kauhuesimerkki sijaitsee Piipolulla: kevytviylien risteys heti moottoritiealituksen linsipuolella.
Kiykadpa kokeilemassa talvella! Jos reipasvauhtisessa mutkassa tienpinta on kallistettu kohti ulkokaarretta,
aiheutuu aina renkaiden lipeéimisvaara ja siksi tarve jarrutella. Pyorailjalta tirviédntyy aikaa ja energiaa.

Etenkin Kotkankallion viestosuojan edustalle keskustan suunnalta laskeuduttaessa pyoriilijéiden vauhti
on alaméen pohjukassa kovimmillaan (helposti 30—35 km/h), joten kevytviyldén tulee tehdi liitekuvaan 1

punaisella rajaamani kallistukset (viestdnsuojan P-alueen iti- ja linsipuolilla) sisikaarteen suuntaan.

Katusuunnitelman poikkileikkauskuville vastakkaista kallistussuuntaa tarvitaan myos liitekuvassa 2
vihreilli linjaamaani kaarteeseen, joka yhdistiisi uuden rautatiealikulun sujuvasti Viestikatuun.

Huom. Kaikissa muissa katusuunnitelmanne kevytviylikaarteissa kallistukset voidaan pitdd
poikkileikkauskuvienne (A-A, B-B, C—C) mukaisina = kallistus kohti autokaistoja.

3) Suokadun Kkiertoliittyméiin on viritetty suuria térmiiysriskeji ja liikennesidintojen tulkintaongelma

Suokadun ylitys linteen (ks. liitekuva 4) on viritetty vaaralliseksi Niiralankadun pohjoispuolista viylidi
pitkin pyoriilijoille — ottaen huomioon, ettd noin puolet keskustasta Tulliportin- ja Niiralankatuja
poistuvista pyoriilijoistd tullee kdyttimadn autokaistojen pohjoispuolista viylad. Suokadun ylitykseen
teatterigrillin suunnalta saapuessaan pydriiliji joutuu samanaikaisesti tihyilem:iin 4 suuntaan:

- takavasemmalle (ndhdikseen kiertoliittymésté erkanevat autot)

- etuvasemmalle (ndhdékseen suojatielld liikkuvat)

- etuoikealle (havaitakseen jdidhallin suunnalta vastaantulevan kevytliikenteen)

- alas eteen (arvioidakseen péillysteen ja kadunreunan epétasaisuuksia sekd liukastumisvaaraa mutkan,
lumen tai sadeveden ym. tekijoiden vuoksi).

Kun liséiksi hyvin tiedetéén, ettd autoilijoista suuri osa jittda kdyttaméttd suuntamerkkii tai ajaa esim. kinny
korvallaan, pyoriilijoille (joiden huomio hajautuu edells luetelluista syisté useaan suuntaan) aiheutuu suuri
riski jadda liittymiisti poistuvan auton alle.

Allejaantiriskid suurentaisi olennaisesti se, ettd Suokadun ylittdvin suojatien osalta muodostuu
liikkenneséiintdjen tulkintaongelma: Suojatie on piirretty kohtaan, joka ei sijaitse vélittomésti
Niiralankadun pyoritien jatkeena eikéd siten myoskidn vilittomasti Niiralankadun autokaistojen tuntumassa
Jja niidden mydtéisesti, kuten tavallisissa x-risteyksissd. Siksi aitheutuu laintulkintakysymys, onko
tieliikennelain 14 §:n viistamissadnnoksid sovellettava pyordilijoille 2. momentin (" Risteyksessd kddntyvin
[auton] on vdistettivd ristedvdad tietd ylittdvdad polkupyordilijdd --") vai 4. momentin (" Polkupydrdilijan --
on kuitenkin -- tullessaan pyordtieltd ajoradalle vdistettdavd muuta liikennettd.") mukaisesti.

==> Suokadun ylitys tulee suunnitella ja toteuttaa turvallisemmaksi.

==> Yksi vilttdmiton osaratkaisu on, ettd kiertoliittymastd erkaneville autokaistoille asetetaan
kolmiomerkit ("Viistamisvelvollisuus risteyksessid"), kuten olen merkinnyt punaisella liitckuvaan 4.
Télloin autoilijat tietdvit viistdd suojatielle ajavia pyordilijoita.

Lisédksi suunnitelma tarkoittaisi Suokadun ylittaville pyoriilijéille suojatien péissi liian jyrkkid mutkia,
jotka vaikeuttaisivat Suokadun turvallista ylittdmisté etenkin silloin, kun kaksi vastakkaisiin suuntiin

pyoriilevii kohtaa kyseisissd mutkissa. ==> Sujuvuuden kohentamiseksi mutkia tiytyy loiventaa, kuten
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olen merkinnyt viherviivein liitckuvaan 4.

Hankalin kohta tulee toteamistani syistd olemaan suojatien poliisitalon-puoleisessa piissi, joten
kevytviylad tulee siltd kohden lisdksi leventii (ks. piirtdméni vihred viiva liitekuvan 4 oik. reunassa).

Pyydin yst. kuittaamaan vastaanotetuksi liitteineen. Kiitos etukiteen.

Yst. t.

Viesti on tarkastettu Istekkipalveluiden roskapostinsuodatus- ja virustorjuntaohjelmistolla.

Tarkastuksesta huolimatta noudata asianmukaista varovaisuutta liitetiedostoja avatessasi.

Viesti on tarkastettu Istekkipalveluiden roskapostin tuntemattomien uhkien
suodatuspalvelulla.



Liitekuva 1 - Vaestonsuojan edusta — Kallistukset sisdkaarteeseen
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Liitekuva 2 - Viestikadun liitynnat sujuvammaksi
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Liitekuva 3 - S-mutka I0|vemmak5| alikulun itdpuolella
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