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Esipuhe

Pohjois-Savon ELY-keskus ja Kuopion kaupunki ovat laatineet selvityksen "Valtatien 5 liikkennekaytdva osana Kuo-
pion seudun kehittdmistd”. Tyon tavoitteena oli toteuttaa Kuopion seudun kehittymiseen sovitettu tarkastelu, jonka
pohjalta valtatien 5 kehittdminen voidaan sovittaa seudun maankaytén, asumisen, elinkeinojen, palvelurakenteen
ja muun liikenneverkon kehittdmiseen. Haasteena oli sovittaa valtakunnallisesti merkittavalta paaliikennevaylalta
edellytettdvat vaatimukset paikallisen liikkenteen ja aluekehityksen vaatimuksiin, esimerkiksi Savilahden ja keskus-
tan saavutettavuuteen seka valtatien 5 estevaikutuksen minimoimiseen.

Taman aluevaraussuunnitelman laatiminen kaynnistettiin tavoitteena maarittda em. liikennekaytavatydssa yhden
kiireellisimmaksi toimenpiteeksi nostetun Savilahden rampin tarkempi toteuttamisperiaate tukemaan kaynnissa
ollutta asemakaavatyota.

Savilahti on Kuopion kaupungin tarkein uusi aluekehityshanke tulevana vuosikymmenena. Alueelle rakennetaan
noin 3000 uutta asuntoa ja alueesta muodostuu noin 34 000 asukkaan opiskelijan ja tydntekijan kokonaisuus.

Savilahden alueen kehittdmisessa on toimiva liikennejarjestelma keskeisessa asemassa ja joustavan ja turvallisen
liikkumisen jarjestdminen seka alueen sisalla, ettd sen Iapi on yksi suurimmista haasteista. Savilahdentie on yksi
Kuopion vilkkaimmin lilkkenndidyista kaduista ja ruuhkautuu ajoittain paikoitellen jo nykyisilla likennemaarilla. Uu-
den maankaytén myo6ta likennemaarat tulevat edelleen kasvamaan.

Aluevaraussuunnitelmassa on arvioitu vaikutukset liikenteeseen ja liikkenneturvallisuuteen seka rakentamiskustan-
nukset. Muut vaikutukset arvioidaan kaavatdiden yhteydessa.

Vaihtoehtotarkastelut on tehty kahdessa vaiheessa. Ensimmaisessa vaiheessa uusi ramppi sijoitettiin yliopiston

kohdalle, mutta asemakaavan luonnosvaiheen lausunnoissa sijaintia vastustettiin voimakkaasti. Taman johdosta
kaynnistettiin vaihtoehtotarkastelujen toinen vaihe, jossa tutkittiin rampin liittymista katuverkkoon lloharjunkadun
kautta.

Tyon tilaajana on toiminut Kuopion kaupunki. Ty6ta ohjanneen tyéryhman kokouksiin ovat osallistuneet Kuopion
kaupungilta Matti Vanska, Mari Piipponen ja Jukka Eskelinen, Pohjois-Savon ELY-keskuksesta Timo Jarvinen.
Lisaksi likenne- ja tietekniset ratkaisut on hyvaksytetty Liikennevirastossa.

Tyd on tehty Sitowise Oy:ssa, jossa tydhon ovat osallistuneet Jouni Mikkonen, Matti Romppanen, Tero Rahkonen,
Antti Mustonen ja Teuvo Leskinen.



1. Lahtokohdat ja tavoitteet

1.1.  Suunnittelualue ja likenneverkko

Suunnittelukohde sijaitsee Pohjois-Savossa valtatielld 5 Kuopion kaupungin Savilahden kaupunginosassa.

Valtatie 5 on I1t&-Suomen térkein henkilé- ja tavaraliikenteen valtavayla ja kehityskaytava ja on Kuopion kohdalla
nelikaistainen moottoritie. Suunnittelukohde sijoittuu koko valtatien 5 vilkkaimmalle jaksolle.

Savilahdentie on moottoritien I&nsipuolinen rinnakkaistie, joka toimii alueiden syottdliikenteen paakatuna.

Tarkastelualueen muodostavat valtatien 5 Siikalahden ja Karjalankadun eritasoliittymien valinen osuus seka Savi-
lahdentie valilld Neulaniementie — Niiralankatu.
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Kuva 1. Suunnittelukohteen sijainti.

Siikalahden eritasoliittyma on valtatien 5 sekd Tasavallankadun ja Savilahdentien solmukohta ja tyypiltdan puoli-
neliapila. Tasavallankatu on Kuopion keskustan eteldinen sisaantulovayla ja paakatu.

Karjalankadun eritasoliittymassa on rampit etelaan. Karjalankatu on moottoritieltéa etelasta saapuvan liikenteen
pohjoinen sisdantulovayla keskustaan.

Siikalahden ja Karjalankadun eritasoliittymien vali on noin 2,4 km ja tarkasteltavan Savilahdentien osuuden pituus
noin 0,9 km.

Savilahdentien periaatteelliset ratkaisut tehddan Savilahden alueen liikenteen yleissuunnitelmassa, johon yhteen-
sovitetaan uuden Savilahden rampin jarjestelyt.



1.2.  Maankaytto

1.2.1. Osayleiskaava

Savilahden osayleiskaava hyvaksyttiin Kuopion kaupunginvaltuustossa 2.2.2015 ja valitusten jalkeen se tuli lain-
voimaiseksi 21.3.2017.

Savilahden maankaytdn yleissuunnitelma pohjautuu Savilahden osayleiskaavaan, jota on tarkennettu mm. tydpai-
koille ja asumiselle asetettujen maarallisten tavoitteiden, jalankulku- ja pyo6raily-yhteyksien, Marikonrannan tilava-
rausten sekd sailytettaviksi osoitettujen rakennusten kuntokartoitusten perusteella purettaviksi esitettyjen raken-
nusten suhteen.

1.2.2. Asemakaava

Suunnittelualue on nykytilassa asemakaavoitettu, mutta alueella on kdynnissa yhta aikaa tdman aluevaraussuun-
nitelman kanssa asemakaavan muutos, joka on kirjoitushetkelld menossa ehdotusvaiheeseen ja edelleen hyvak-

syttavaksi syksylla 2018. Asemakaavan muutoksessa on huomioitu tdman aluevaraussuunnitelman mukaisen Sa-
vilahden rampin tilavaraukset

1.3. Nykyinen liikenne ja liikenne-ennuste

Liikenne-ennusteet ja verkolliset kuormitustarkastelut on tehty "Valtatien 5 liikennekaytava osana Kuopion seudun
kehittdmistad” tyon yhteydessa paivitetylld Kuopion seudun liikennemallilla (KUOMA). Liikennetilanteina on mallin-
nettu keskimaarainen arkivuorokausiliikenne (kavl) seka iltahuipputuntilikenne (iht).

Liittymien toimivuustarkastelut on tehty Synchro-ohjelmistolla. Nykyliikenne on kalibroitu vuoden 2015 tasoon hyo-
dyntaen lilkkennelaskentatuloksia.

Yksittaiset toimenpidetarkastelut on tehty ns. perusennusteella vuodelle 2040, joka on laadittu paivittamalla nykyti-
lanteeseen liikenneverkko (mm. Tekniikkakatu sekd Savilahdentien saneeraus joukkoliikenne-, kavely- ja pyoraily-
painotteiseksi) ja maankayttd (ml. ikdjakauman kehittyminen). Maankaytén kehityksen lahtékohtana on "Kuopion
kaupunkirakenne 2030-luvulle”, jossa asukasmaaran arvioidaan kasvavan vuodesta 2015 vuoteen 2040 111 100 >
151 400 ja tydpaikkamaaran 46 300 > 60 000 (luvuissa on mukana myds Maaninka ja Nilsid, mutta ei Juankoski).

Liikennemallilla tuotettu valtatien 5 nykyinen keskimaarainen arkivuorokausiliikenne suunnittelualueen kohdalla on
noin 38 000 ajon./vrk. ja Savilahdentien noin 16 000 ajon./vrk (kuva 2). Todellisuudessa Savilahdentien
likennemaara on liikennevaloista saatujen laskentatietojen perusteella noin 20 000 — 21 000 ajon./vrk.



Kuva 2. Nykyinen keskimaarainen arkivuorokausiliikenne KAVL 2015.

Valtatien 5 keskimaarainen arkivuorokausilikenne perusennusteessa 2040 suunnittelualueen kohdalla on noin
60 000 ajon./vrk. ja Savilahdentien noin 21 000 ajon./vrk (kuva 3).
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Kuva 3. Perusennuste KAVL 2040.

Vt 5 kaytavatydssa muodostettiin tavoitetilan liikenne-ennusteen 2040 likenneverkko lisdamalla perusennustee-
seen liikenneverkon toimivuuden ja asetettujen tavoitteiden tayttymisen edellyttamat vaylahankkeet. Savilahden
rampin osalta tutkittiin kolmea vaihtoehtoista sijoituspaikkaa (kuva 4).



b

Kuva 4. Vt5 kaytavatydssa tutkitut Savilahden rampin sijaintivaihtoehdot.

Tavoitetilan liikenne-ennuste 2040 muodostetiin perusennusteen liikkennekysynnalla ja lisdamalla edelld kuvatusti
perusennusteeseen liikenneverkkoon tarvittavat vaylahankkeet (kuva 5). Tavoitetilan ennuste ei poikkea merkitta-
vasti perusennusteesta.
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Kuva 5. Tavoitetilanteen liikenne-ennuste KAVL 2040.



1.4. Vaylien roolit ja kayttajat

Moottoritie toimii rinnakkaisesta katuverkosta huolimatta valtakunnallisen roolinsa liséksi paikallisen liikenteen va-
littdjana erityisesti keskustaan ja Savilahteen seka eteldisen Kuopion suurille asuinalueille (Levanen/Jynkka, Peto-
nen ja Saaristokaupunki) suuntautuvilla matkoilla. Aamuhuipputunti on hyvin terava tyo- ja opiskeluliikenteen ansi-
osta. lltahuipputuntia loiventaa erityisesti asiointimatkat. Moottoritieta kayttada kaukoliikenteen linja-autot seka rin-

nakkaisesta katuverkosta huolimatta osin my6s paikallisliikenne.

Savilahdentie on paakatu ja toimii keskustan kohdalla moottoritien rinnakkaisvaylana. Savilahdentie toimii myos
suurten erikoiskuljetusten tavoiteverkon (SEKV) reittind seka halytysajoneuvojen (ambulanssit, paloautot) tarkeana
yhteytena. Tyo- ja opiskeluliikenne ruuhkauttaa kadun ajoittain aamu- ja iltahuipputuntien aikaan, mutta ruuhkat
ovat hyvin lyhyitd ja siten hyvaksyttavalla tasolla. Savilahdentie on yksi keskeisen kaupunkialueen paikallisliiken-
teen paavaylista ja hyvin vilkas kaukoliikenteen joukkoliikennevayla. Keskimaarainen vuorovali on aamuhuipputun-
nin aikaan 1 - 10 minuuttia ja iltahuipputunnin aikaan 1 - 14 minuuttia.

1.5.  Nykyinen tieverkko ja sen ominaisuudet

Valtatien 5 poikkileikkaus on normaali ohjeiden mukainen kaksiajorataisen moottorivaylan poikkileikkaus, jossa on
kapea 6,0 m keskialue. Valtatien nopeusrajoitus on suunnittelualueella 100 km/h. Kellolahden eritasoliittymasta
pohjoiseen ldhtevan eteldisemman rampin kohdalla on ohjeisiin (kaupunkimoottoritie R=800) ndhden hieman liian
pieni pyoristyskaari R=750. Muutoin vaakageometria on valttava. Puijonkadun ja Kellolahden eritasoliittymissa on
lyhyelld matkalla kaksi kuperaa pyoristyskaarta S=10 000 eivat vastaa tavoitetta S=12 000 (taajama-alue>tasoliit-
tyman ohjearvot). Muutoin pystygeometria on tyydyttava.

Savilahdentie on nelikaistainen kaksiajoratainen paakatu, jonka katuliittymat ovat liikennevalo-ohjattuja. Savilah-
dentien nopeusrajoitus on 60 km/h.

Valtatien molemmin puolin on katuyhteyksien varrella moottoritien suuntaiset jalankulku- ja pyéraily-yhteydet, jotka
yhdistyvat kahden alikulun sekéd moottoritien alittavan Niiralankadun kautta toisiinsa.
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Kuva 6. Nykytilanteen kaistakaavio seka vaaka- ja pystygeometria



1.6. Liikenneturvallisuus

Moottoritielld ja Savilahdentiella ei ole erityisia liikenneturvallisuusongelmia. Kuolemaan johtaneita liikenneonnetto-
muuksia ei vuosina 2013 — 2017 ole tapahtunut. Onnettomuudet ovat jakautuneet melko tasaisesti eika selkeita
onnettomuuskeskittymia ole.

Poliisin tietoon tulleita tielikenneonnettomuuksia suunnittelualueen tieverkolla (vt5 Siikalahden ja Karjalankadun
eritasoliittymien valilld) on sattunut vuosien 2013 — 2017 valisena aikana yhteensa 20 onnettomuutta. Onnetto-
muuksista viisi on johtanut henkilévahinkoon (myéhemmin heva).

Suurin osa moottoritien autoliikenteen onnettomuuksista on ollut suistumisonnettomuuksia tai kaistanvaihtoon liit-
tyvia onnettomuuksia.

Suunnittelualueen katuverkolla on sattunut vuosien 2013-2017 valisena aikana yhteensa 22 onnettomuutta. On-
nettomuuksista 19 on autoliikenteen onnettomuuksia ja kolme on polkupyéraliikenteen onnettomuuksia. Jalankulki-
joihin kohdistuneita onnettomuuksia alueella ei ole tapahtunut. Onnettomuuksista viisi on johtanut henkilévahin-
koon. Heva-onnettomuuksista kaksi on ollut autoliikenteen onnettomuuksia ja kolme polkupyéraliikenteen onnetto-
muuksia.

Suurin osa autoliikenteen onnettomuuksista on risteyksissa tapahtuneita, joko kdantymis- tai peraanajo-onnetto-
muuksia. Mikdan yksittaisista risteyksistd Savilahdentiella ei nouse selkedsti onnettomuuksien maarassa turvatto-
mimmaksi, onnettomuuksia on tapahtunut seké valo-ohjatuissa Neulaniementien ja Niuvantien liittymissa, etta
valo-ohjaamattomassa Yliopistonrannan liittymassa.

Polkupyoéraliikenteen onnettomuuksista yksi on tapahtunut Piipolulla, yksi Savilahdentien lansireunan yhdistetylla
jalankulku- ja pyo6railyvaylalla ja yksi Niuvantien ja Kelkkailijantien liittymaalueen jalankulku- ja pyorailyvaylalla.
Kaikki onnettomuudet ovat olleet kdantymisonnettomuuksia.

1.7. Tavoitteet

Hankkeen tavoitteena on varmistaa maakayton ja likennemaarien kasvaessa Savilahden alueen saavutettavuus
ajoneuvoliikenteelle sekd samalla vahentaa liikenneverkon kuormitusta muualla ja tarjota Kuopion keskeiselle tyo-
paikka- ja opiskelualueelle vaihtoehtoinen uusi yhteys. Rampin tulee olla toimiva ja yhteensopiva viereisten erita-
soliittymien kanssa moottoritien nykyiselld 4-kaistaisella poikkileikkauksella seka tilanteessa, jossa poikkileikkaus
on levennetty 6-kaistaiseksi.

Laajempana tavoitteena on tukea valtatie 5 hyvan palvelutason sailyttamistd huomioiden kuitenkin paikallisen liik-
kumistarpeen vaatimukset.

Tarkea tavoite on myos tukea ja huomioida Savilahden alueelle asetetut yleiset tavoitteet liikenteen osalta. Uuden
rampin jarjestelyissa pyritdan jalankulun ja pyoérailyn osalta turvaamaan ja mahdollisuuksien mukana kehittdmaan
nykyista verkostoa ja ratkaisuissa huomioidaan Savilahdentien rooli joukkoliikenteen paavaylana. Toinen merkit-
tava tavoite on parantaa Savilahden alueen saavutettavuutta ja parantaa nain erityisesti elinkeinoelaman toiminta-
edellytyksia.



2. Vaihtoehtotarkastelut

2.1. Vaihtoehtotarkastelun lahtokohdat

Lahtokohtana uuden rampin sijoittamiselle oli Kuopion kaupungin esitys. Vaihtoehtotarkasteluissa ei lahtdkohtai-
sesti uuden rampin sijoitukselle ollut merkittavasti vaihtoehtoja, koska uuden rampin paikka maaraytyi padosin
suunnitteluohjeista erkanevien ja liittyvien kaistojen sallituista keskinaisista etaisyyksisté seka opastuksen vaati-
muksista.

Uuden rampin osalta tutkittiin kolmea vaihtoehtoista sijoituspaikkaa (kuva 4). Eteldisin vaihtoehto hylattiin, koska
siind Prisman pohjoisosan liikkenneyhteyksien jarjestdminen katsottiin tdssa vaiheessa haastavaksi. Valittu keskim-
mainen vaihtoehto tukee alueen kehittdmista pohjoista vaihtoehtoa paremmin.

Merkittdvammin vaihtoehtoisiin ratkaisuihin vaikutti kaytettdva suunnittelustandardi eli kehitettaisiinkd moottoritieta
Kuopion keskustan kohdalla kaupunkimoottoritiend, jolla sallittaisiin 80 km/h nopeusrajoitus vai sailytettaisiinko
nykyinen 100 km/h rajoitus.

Kuopion kaupungin tavoitteena oli kaupunkimoottoritie, jolla nopeusrajoitus olisi 80 km/h. ELY:n ja Liikenneviras-
ton Iahtokohtana oli ensisijaisesti toiminnallisesti jarkeva ratkaisu, jonka jalkeen tarkastellaan, mika nopeusrajoi-
tuksen tulisi olla. Savilahden kohdan ratkaisut eivat saa poiketa liian paljon muusta Kuopion kohdan moottoritien
linjaosuudesta, koska siité voi tulla riski pitkdmatkaiselle liikenteelle.

2.2. Tutkitut vaihtoehdot, 1. vaihe

2.2.1. Uusi Savilahden ramppi yliopiston kohdalle
Vaihtoehtovaiheessa tutkittiin nelja erilaista vaihtoehtoa, jotka olivat erilaisia uuden rampin erkanemisen osalta
suhteessa viereisten eritasoliittymien erkanemis- ja liittymiskaistoihin:

¢ Vaihtoehdossa 1 Savilahden rampin ja Siikalahden rampin erkaneminen on yhdistetty

¢ Vaihtoehdossa 2 Savilahden ramppi erkanee erillisena ramppina ja Karjalankadun seka Siikalahden
ramppien jarjestelyt sailyvat nykyisina

¢ Vaihtoehdossa 3 Karjalankadun eritasoliittyman liittymisramppi yhdistyy Savilahden rampin erkanemis-
kaistaan.

¢ Vaihtoehdossa 4 Karjalankadun liittymisramppi jatkuu sekoittumiskaistana (ja moottoritien kolmantena
kaistana) ja yhdistyy Siikalahden rampin erkanemiskaistaan. Savilahden ramppi erkanee sekoittumis-
kasta.



Kuva 7. Vaihtoehto1

Kuva 8. Vaihtoehto 2
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Kuva 9. Vaihtoehto 3

Kuva 10. Vaihtoehto 4



2.2.2. Opastus

Vaihtoehdosta 2 laadittiin myds luonnos opastuksen periaatteista niiden toteuttamiskelpoisuuden varmistamiseksi.

Siikalahden ja Savilahden erkanemisramppien nokkavali (ja erkanemiskiilojen alkamiskohtien vali) jaa reilusti alle
1000 m, noin 600...700 m:iin. Karjalankadun liittyvan rampin loppukiilan ja Savilahden rampin erkanemiskiilan vali-
nen etaisyys jaa noin 400 m:iin. Naista johtuen opastusetaisyyksista joudutaan tinkimaan tai muuttamaan opastus-
tapaa.
Normaalitilanteessa moottoritielld opastusetaisyydet ovat:

¢ valmistava suunnistustaulu on 1000 m etaisyydella erkanemiskiilan alusta

¢ varsinainen suunnistustaulu on 500 m etaisyydella erkanemiskiilan alusta

Opastus on mahdollista toteuttaa vaihtamalla opastus suunnistustauluista ajoradan ylapuoliseen opastukseen
luonnoksen mukaisin periaattein.

. e MARIALANKADIN
e s | ERITASGLITIYMA

Kuva 11. Vaihtoehdon 2 opastuksen periaatteet

2.2.3. Liittymavaihtoehdot Savilahdentielle

Savilahden rampin ja Savilahdentien liittymiin tutkittiin kuusi vaihtoehtoista ratkaisua.
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Kuva 12. Savilahden rampin ja Savilahdentien tutkitut liittymavaihtoehdot
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2.24. Toimivuustarkastelut

Uuden ramppilittyman toimivuus Savilahdentielld on simuloitu Synchro-simuloinnin avulla. Tarkastelu tehtiin Savi-
lahdentien ramppiliittymavaihtoehdoille 1 — 6.

IHT-simulointi on tehty rampin liikennemaaran osalta noin 50% suuremmalla liikennemaaralla kuin suora IHT-
tilanne KUOMA-mallissa osoittaa. Talla tavoin tilanne vastaa paremmin AHT:n ajan mitoitustilannetta alueelle saa-

puvan liikenteen maaran suhteen.

Toimivuustarkastelujen perusteella vaihtoehdoista 1 - 4 on vaihtoehto 4 liikenteellisesti toimivin sen viivytysten ol-
lessa vahaisimmat. (viivytykset vahaisimpia). Vaihtoehdoista 5 - 6 on vaihtoehdossa 5 pienimmat viivytykset.

Toimivuustarkastelut ja niiden tulokset on kayty tarkemmin lapi liitteessa 3.

2.2.5. HCM-tarkastelu

Karjalankadun liittyvan rampin ja Savilahden erkanevan rampin jarjestelyn toimivuutta tarkasteltiin kahdessa ta-
pauksessa:

¢ Karjalankadun ramppi liittyy ja Savilahden ramppi erkanee omina toimenpiteindan

¢ Yhdistetdaan Karjalankadun liittymisramppi ja Savilahden erkaneva ramppi yhdeksi sekoittumiskaistaksi.

Ramppijarjestelyvaihtoehtojen likkenteellista toimivuutta arvioitiin soveltaen Liikenneviraston "Moottoriteiden erita-
soliittymat, osa A” ohjeessa esitettyja laskentamenetelmaa seka HCM2000- ja HCM2010-ohjeita.

2.2.5.1. Erilliset liittyminen ja erkaneminen

Savilahden etl Karjalankadun etl

2940
4110

200 m 430 m 230m

hay AHT 2040
hay IHT 2040

Kuva 13. Karjalankadun ramppi liittyy ja Savilahden ramppi erkanee omina toimenpiteindan

Nykytilanteen liikennemaarilla jarjestelyn toimivuus olisi hyva ja liikennetiheyden perusteella maaritelty HCM-
palvelutaso vahintaan B. Nykyisen rampin liittymisalueen palvelutaso on aamuhuipputunnin liikenteella A ja ilta-
huipputunnin liikenteelld B, mutta lahelld A:n rajaa. Uuden rampin erkanemisalueen palvelutaso on B sekd aamu-
etta iltahuipputunnin liikenteella.

Ramppijarjestely toimii vield ennustetilanteen liikennemaarillakin, mutta HCM-palvelutaso on vain valttava D. Ny-
kyisen rampin liittymisalueen ja uuden rampin erkanemisalueen palvelutaso aamuhuipputunnin liikenteelld C ja
iltahuipputunnin liikenteelld D.
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2.2.5.2. Liittyminen ja erkaneminen yhdistetty

Savilahden etl Karjalankadun etl

2940
4110

860 m

hay AHT 2040
hay IHT 2040

Kuva 14. Yhdistetdén Karjalankadun liittymisramppi ja Savilahden erkaneva ramppi yhdeksi sekoittumiskaistaksi.

Sekoittumiskaista muodostuu tdssa tapauksessa suhteellisen pitkaksi ja likenteellinen toimivuus on erittdin hyva.

Liikenteellinen palvelutaso on arvioitu HCM2010 mitoitustaulukon mukaisesti ja se on ihanneolosuhteissa eri lii-
kennetilanteissa seuraava:

¢ nykytilanteen aamuhuipputuntilikenteella A
¢ nykytilanteen iltahuipputuntilikenteella B
¢ vuoden 2040 ennusteen aamuhuipputuntiliikenteelld B
¢ vuoden 2040 ennusteen iltahuipputuntiliikenteella C

Nain pitkd sekoittumiskaista olisi ennustetilanteessakin liikenteellisesti arvioituna ylimitoitettu, koska jo paljon lyhy-
empikin kaista toimisi hyvin samalla A — C palvelutasolla.

HCM-tarkastelu ja sen tulokset on esitetty tarkemmin liitteessa 4.

2.2.6. Vaihtoehdon valinta

Vaihtoehtovaiheessa jatkosuunnittelun pohjaksi valittiin ramppivaihtoehdoista vaihtoehto 4, josta vaihtoehto 2 on
ensimmaisen vaiheen ratkaisu.

Savilahden rampin ja Savilahdentien jatkosuunnittelun pohjaksi valittiin vaihtoehto 6.

Ratkaisut turvaavat pitkdmatkaisen liikenteen sujuvuuden sekd moottoritieosuuden ratkaisujen yhtenaisyyden ja
johdonmukaisuuden. Ratkaisussa tulee myds huomioiduksi varautuminen moottoritien kolmansiin kaistoihin.

12



2.3. Tutkitut vaihtoehdot, 2. vaihe

2.3.1. Uusi Savilahden ramppi liittyy lloharjunkatuun

Asemakaavamuutoksen luonnosvaiheessa jatkoon valittua ratkaisua vastustettiin voimakkaasti. It4-Suomen yli-
opisto ei lausunnossaan pitanyt ratkaisua kaupunkikuvallisesti eika liikenteen suuntautumisen kannalta hyvana.
Kuopion hyotypyorailijat nakivat uuden rampin korostavan liikkaa autoliikenteen asemaa suhteessa muihin kulku-
muotoihin. Tdman vuoksi paadyttiin tutkimaan rampin liittdminen katuverkkoon lloharjunkadun kautta.

2.3.1.1. Verkostolliset vaihtoehdot

Uutena vaihtoehtona tutkittiin uuden rampin liittdmista katuverkkoon lloharjunkadun kautta. Verkostolliset vaihtoeh-
dot A-F on esitetty kuvassa 9.

Kuva 15 Liikenneverkkovaihtoehdot

Verkostollisena ratkaisuna valittiin jatkotarkasteluihin vaihtoehto A, jonka alavaihtoehtona oli lloharjunkadun uuden
kiertoliittyman ja Savilahdentien valisen uuden yhdyskadun katkaiseminen Iapiajolta. Vaihtoehto palvelee parhai-
ten Savilahden alueen liikenteellisia tarpeita. Vaihtoehtojen liikenteellinen toimivuus tarkistettiin Synchro-simuloin-
neilla.
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Jatkotarkasteluissa todettiin yhdyskadun lapiajon olevan ongelmallinen Piipolun pydrailyn paareitin risteamisen
osalta. Tasossa ristedmisen riittdvaa turvallisuutta ei voitaisi taata ja eritasoratkaisu on yhdyskadun teravapiirtei-
sen pystygeometria vuoksi ongelmallinen alueen tonttilittymien osalta. Lisaksi eritasoratkaisu olisi kustannusvaiku-
tuksiltaan kallis. Ratkaisun hyvana puolena olisi ollut yhteyden toimiminen ruuhkatilanteessa varareittina ruuhkan
purkamiselle.

Yhdyskatu paatettiin jattaa lapiajon sijaan Tietoteknian tonttiliittymaksi. Yliopiston Snellmanian yksikon saattolii-
kenteen ajo p-alueelle siirrettiin tapahtumaan asemakaavaehdotuksen uuden Yliopistonrannan kadun kautta Savi-
lahdentien ali. Yliopistonrannan katu liittyy kaavaehdotuksessa Savilahdentiehen uuden valo-ohjatun katuliittyméan
kautta Niuvantien etelapuolella.

2.3.1.2. Rampin erkanemisvaihtoehdot

Savilahden uuden rampin vaihtoehtoina tutkittiin rampin erkanemista heti Niiralankadun sillan jalkeen ja erkanemi-
sen siirtdmista lahemmas Siikalahden eritasoliittymaa.

Ensimmainen vaihtoehto johtaa yli 800 metria pitkdan rinnakkaistiemaiseen ramppiin, jolle ei luontevasti muodostu
ohjeiden mukaista ramppigeometriaa nopeudenhidastuskaarineen. Opastuksen kannalta tdhan vaihtoehtoon saa-
daan lahes ohjeiden mukainen ratkaisu, jossa joudutaan tinkimaan vain hieman opastusetaisyyksien ohjearvoista.

7/

Kuva 16. Vaihtoehto pitka ramppi

Jalkimmaisessa vaihtoehdossa rampin geometria on mahdollista saada Idhemmas ohjeiden mukaista, tosin no-
peudenmuutoskaarista joudutaan hieman tinkimaan. Rampin pituus jaa myds lyhyemmaksi ja ratkaisu kokonaisuu-
tena lahemmas tyypillista erkanemisramppia. Opastusetaisyyksista joudutaan tinkimaan ensimmaista vaihtoehtoa
enemman ja yhtena vaihtoehtona on kahden perakkaisen erkanemisrampin opastuksen limittaminen paallekkain.
Taman vaihtoehdon kustannusvaikutukset ovat pienemmat.

Kuva 17. Vaihtoehto lyhyt ramppi

Jalkimmainen ratkaisu valittiin jatkosuunnittelun pohjaksi paremman geometrian ja pienempien rakentamiskustan-
nusten vuoksi. Opastus voidaan jarjestaa hyvaksyttavalla tavalla.
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2.3.1.3. Toimivuustarkastelut

Myds tdman vaihtoehdon liikenteellinen toimivuus on simuloitu Synchro-simuloinnin avulla. Tarkastelu tehtiin ver-
tailuna laajemmalle liikenneverkolle tehdylle Vissim-simuloinnille.

Vissim-simulointi

Vissim-simuloinnin tulosten perustella uuden rampin ja lloharjunkadun liittym&an on suositeltu liikennevalo-oh-
jausta tai vaihtoehtoisesti kiertoliittymaa, joka toteutettaisiin osittain liikennevalo-ohjattuna (ns. OIVA-valot). Vis-
sim-simulointien perusteella liikennevalo-ohjattu liittyma toimisi hieman kiertoliittymaa paremmin, koska silla voi-
daan hallita rampin jonoutumista paremmin.

Synchro-simulointi

IHT-simulointi on tehty rampin liikennemaaran osalta noin 50% suuremmalla likennemaaralla kuin suora IHT-
tilanne KUOMA-mallissa osoittaa. Talla tavoin tilanne vastaa paremmin AHT:n ajan mitoitustilannetta alueelle saa-
puvan liikenteen maaran suhteen.

lloharjunkadun ja valtatien 5 rampin yksikaistaisen kiertoliittyman toimivuus on hyva seka vuoden 2020, ettd vuo-
den 2040 ennustetilanteessa. Alueen kuormittunein littyma on Savilahdentien ja Neulaniementien liikennevaloliit-
tyma, jonka valo-ohjauksen riittdvan sujuvasta toiminnasta tulee varmistua uuden rampin toteutuksen myéta. llo-
harjunkadun liittymahaaran vapaa oikea takaa liittymahaaran toimivuuden. Jos vapaan oikean sijaan kaistajarjes-
telyna on ajo suoraan ja kdantyminen oikealle samalta kaistalta, littymahaaran hairiherkkyys kasvaa suuresti ja
sille muodostuu usein yli kiertoliittyman valtatien rampille asti jatkuvia jonoja.

Savilahdentien liittymissa kaikkien ajosuuntien palvelutaso on vahintaan valttava vuoden 2040 ennustetilanteessa.

Toimivuustarkastelut ja niiden tulokset on kayty tarkemmin I&pi liitteessa 5.
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3. Aluevaraussuunnitelma

3.1.  Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt

Moottoritiella sailytetdén nykyinen 100 km/h nopeusrajoitus. Rampin nokan kohdalla mitoitusnopeutena on kaytetty
80 km/h ja sen perusteella maaritetty rampille pituus, joka huomioi pysahtymismatkan ramppiliittymén maksimijo-
nopituuteen.

Karjalankadun ja Siikalahden eritasoliittymien valiselle valtatien 5 moottoritieosuudelle toteutetaan uusi erkanemis-
ramppi pohjoisesta Savilahdentielle. Ramppi toimii vain sisd@najona katuverkkoon.

Rampin tarkka erkanemiskohta, geometria seka tilavaraus on paadytty maarittelemaan tarkemmin seuraavassa
suunnitteluvaiheessa eli tiesuunnitelmassa.

Rampin ja lloharjunkadun liittyma toteutetaan kiertoliittymana, joissa muina liittymahaaroina ovat lloharjunkadun
jatke Prisman suuntaan, lloharjunkatu Savilahdentien suuntaan seka Tietoteknian tonttiliittyma.

lloharjunkadun ja Savilahdentien liittyma sailyy liikennevalo-ohjattuna. lloharjunkadun liittymahaaralle toteutetaan
kaistajarjestely, jossa on kaksi vasemmalle kdantyvaa suuntaa, kaksi suoraan menevaa suuntaa ja oikealle kaan-
tyva suunta. Keskimmainen ja oikean puolinen kaista ovat kdantymisen suhteen sekakaistoja. Liikenteellisen toi-
mivuuden varmistamiseksi lloharjunkadun haaralle suositellaan kuitenkin vapaa oikea -jarjestelya.

Moottoritien ymparistéa on mahdollista kehittdd Kuopion kaupungin toiveiden mukaisesti myds maisemallisesti esi-

merkiksi moottoritien keskialueen ja reunojen puuistutuksilla. Puut tulee kuitenkin suojata kaiteella ja sopia niiden
kunnossapitovastuusta.

3.2. Opastus

Moottoritiella opastus on merkittavassa asemassa erkanemisramppien nokkavalin maarittdmisessa. Rakennetussa
ymparistdssa on kuitenkin usein tingittava ohjearvoista mm. opastusetaisyyksien suhteen ja maaraavammaksi
muodostuu erkanevan suunnan opastuksen toistaminen eli ettéd erkaneminen on viitoitettu valmistavalla ja varsi-
naisella suunnistustaululla tai ajoradan ylapuolisella viitalla.

Moottoritien kolmas kaista johtaa ajoradan ylapuoliseen opastukseen. Samoin on tehtava jo nykyiselld kaistamaa-
ralla, jos viitoitusetaisyyden menevat paallekkain.

Opastuksen toteuttamiselle on kolme vaihtoehtoa:

1. Erkanevien ramppien nokkavali kasvatetaan 600 metriin, jolloin tingitdan opastusetaisyyksista (600/300
m), mutta ei enaa alle tuon, koska kyseessa on moottoritie.

2. Pidennetaan erkanemiskaistaa niin, ettd SAVILAHTI 300 m opasteen kohdalla olisi kummallekin erkane-
miselle jo oma kaistansa.

3. Erkanemisten viitoitus menee paallekkain, jolloin saman kaistan paallekkaisina opasteina (omina taului-
naan) on esim. kohteet KUOPIO E / KUMPUSAARI / NEULAMAKI 900 m ja SAVILAHTI / KYS 400 m.

Lopulliset opastusratkaisut maaritellaan tiesuunnitelmassa.
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Uuden Savilahden rampin toteuttamisen yhteydessa muutetaan myos liittymanumerointia. Siikalahden eritasoliitty-
man numeroksi tulee 68A ja uuden Savilahden rampin liittymanumeroksi 68B.

3.3. Jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt

Savilahdentien suuntaiset jalankulku- ja pydrailyvaylien ratkaisut ovat Savilahdentien lilkkenteen yleissuunnitelman
mukaiset. Savilahdentien lansireunassa on jalankulku ja py6raily erotettu omille vaylilleen.

Viestikadun suunnasta saapuva ja moottoritien alittava jalankulku- ja pyorailyvayla risteda eritasossa uuden ram-
pin kanssa. lloharjunkadulla varaudutaan uuteen yhdistettyyn jalankulku ja pyorailyvayldan Prisman suunnasta.
Vayla alittaa uuden rampin kiertoliittyman itdpuolella yhdistyen uuden rampin lansipuolelle tulevaan yhdistettyyn
jalankulku ja pyoréilyvaylaan. Tama yhteys on jarkeva toteuttaa rampin rakentamisen yhteydessa.

lloharjunkadun suunnasta on esitetty varauksena myds uutta moottoritien yli Viestikadulle yhdistyvaa jalankulku- ja
pyorailyvaylaa.

3.4. Sillat

Savilahden rampin rakentaminen edellyttda kahden uuden jalankulku- ja pyorailyvaylan alikulun rakentamista. Ny-
kyinen moottoritien ali tuleva Piipolun vayla ristedad uuden rampin kanssa likimain nykyisessa sijainnissaan ja llo-
harjunkadun kiertoliittyman itdpuolella uusi yhdistetty jalankulku- ja pyorailyvayla viedaan uuden rampin ali.

Moottoritien kolmannen kaistan rakentaminen tulevaisuudessa edellyttda Niiralankadun sillan leventamista seka
moottoritien alittavien alikulkujen jatkamista tai uusimista.

3.5. Vaiheittain toteuttaminen

Savilahden alueen jarjestelyt on mahdollista toteuttaa vaiheittain siten, ettd ensimmaisessa vaiheessa toteutetaan
Savilahdentien jarjestelyt ja toisessa vaiheessa uusi ramppi alikulkuineen.
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4. Vaikutukset

Vaikutuksista on tassa tydssa arvioitu vain liikenteelliset vaikutukset, tavoitteiden toteutuminen ja kustannusvaiku-
tukset. Muut vaikutukset (mm. melu ja vaikutukset maankaytt6én) arvioidaan asemakaavamuutoksen yhteydessa
ja siihen liittyvissa suunnitelmissa ja selvityksissa.

4.1. Liikenteelliset vaikutukset

Savilahden uudelle rampille tulee vuonna 2040 liikennettd noin 5900...8500 ajoneuvoa arkivuorokaudessa (vaihte-
luvali on arvio eri liikenne-ennusteiden ja simulointien valilla). Ramppi keventaa kuormitusta rinnakkaistien ruuh-
kaisimmilla osuuksilla Siikalahden eritasoliittyman ja Neulamaentien liittyman seka erityisesti uuden rampin ja Kel-
lolahden eritasoliittyman valilld parantaen Savilahden saavutettavuutta niin uutta ramppia kuin nykyisikin reitteja
kaytettaessa. Moottoritiella likennemaarien muutokset ovat kokonaisliikennemaaraan ja vaylakapasiteettiin verrat-
tuna merkityksettomia.

Tarkeana vaikutuksena uusi ramppi tarjoaa uuden vaihtoehtoisen yhteyden Kuopion tarkeimpaan tydpaikka- ja
opiskelukeskittymaan, minka hyoty korostuu yksittaisten ruuhkahuippujen seka hairidtilanteiden aikana. Rampin
todelliseen likennemaaraan tulee vaikuttamaan maankayton ja sita kautta likennemaarien kehittyminen seka
muun vaylakapasiteetin riittavyys.

Liikenteen siirtymat
(ajon./vrk) 2040

4

Kuva 18. Savilahden rampin vaikutus liikennemaariin (KAVL 2040)

Joukkoliikenne seka halytysajoneuvoliikenne hydtyvat sujuvammasta liikenneverkosta.
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Rampin toteuttamisen yhteydessa rakennettavat uudet jalankulun ja pyérailyn yhteydet parantavat jalankulun ja
pyo6railyn olosuhteita seka keskustan ja Savilahden alueen saavutettavuutta. Tama myds lisaa jalankulun ja pyo-
railyn houkuttelevuutta.

Uudesta liikennevaylasta huolimatta ajoneuvoliikenne lahialueella ei lisddnny eikd ramppi korosta henkildauton
asemaa. Nykyista kattavampi likenneverkko vahentaa liikkennettd monin paikoin rinnakkaisyhteytta, tosin lloharjun-
kadun kohdalla uusi ramppiliittyma korostaa hyvin rajatulla alueella henkildautojen asemaa.

Toteutettaessa selkeasti henkildautoliikennettd tukeva ramppiratkaisu korostuu tarve varmistaa samalla Savilah-
den riittdva saavutettavuus linja-autolla.

4.2 Tavoitteiden toteutuminen

Aluevaraussuunnitelmalle asetetut tavoitteet toteutuvat hyvin, uusi ramppi parantaa Savilahden alueen saavutetta-
vuutta.

Uusi ramppi tukee valtatien 5 kehittdmisen tavoitteita. Ratkaisu ei heikenna moottoritien olosuhteita ja on liitetta-
vissa seka moottoritien nykyiseen, ettd mahdollisesti tulevaisuudessa levennettavaan poikkileikkaukseen.

Uusi ramppi tukee Savilahden alueen tavoitteita saavutettavuuden osalta. Vastaavasti se on ristiriidassa kesta-
vampien kulkumuotojen tukemisen ja autottomuuteen kannustamisen kanssa ja korostaa tarvetta niita tukevien
toimenpiteiden edistdmiseen. Taman takia aluevaraussuunnitelmassa esitettyjen jalankulku- ja py6railyvaylien to-
teuttaminen on hyvin tarkeaa.

4.3 Alustava kustannusarvio

Rampin alustava rakentamiskustannusarvio on noin 2,2 M€ (alv. 0 %, Maku 112,31; 2010=100). Arvio ei sisalla
moottoritien kolmannen kaistan rakentamista, mahdollisia erityisia pohjavahvistustoimenpiteita, eika johto- ja laite-
siirtoja.

Rampin toteuttaminen edellyttda nykyisten Savilahden pumppaamolta, Piipolun suunnalta tulevien vesihuollon run-
kolinjojen seka Viestikadun suunnasta tulevien, moottoritien alittavien ja edelleen moottoritien lansipuolella kohti
Siikalahden eritasoliittymaa jatkavien vesihuollon runkolinjojen siirto-/saneeraustéitd. Hankkeen alustava kokonais-
kustannusarvio siséaltden alustavat johto- ja laitesiirrot on noin 4,0 M€. Johto- ja laitesiirtojen tarkemmat toimenpi-
teet ratkaistaan tiesuunnitelmavaiheessa
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5. Jatkotoimenpiteet

Hankeen seuraava vaihe on tiesuunnitelman laatiminen. Tiesuunnitelman hyvaksymisen edellytyksena on asema-
kaavan vahvistuminen.

Alustavasti uuden Savilahden rampin toteuttaminen on ajoitettu Savilahden SALLI-hankkeen yhteyteen vuosien
2019 — 2021 aikana.
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Liitteet

Liite 1.
Liite 2.
Liite 3.
Liite 4.
Liite 5.
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Pituusleikkaukset 1:2000 / 1:200
Toimivuustarkasteluraportti, 1. vaihe
Vaihtoehtovaiheen HCM-tarkasteluraportti
Toimivuustarkasteluraportti, 2. vaihe
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Vt 5 Karjalankadun ja Savilahden ramppien toimivuustarkastelu

1 Tarkastelun taustaa

Valtatielle 5 Kuopion kohdalle suunnitellun uuden Savilahden eritasoliittyman ramppijarjeste-
lysta on tutkittu kahta vaihtoehtoista jarjestelya. Vaihtoehdossa 1 Karjalankadun ramppi liittyy
erillisena ramppina moottoritielle ja Savilahden uuden eritasoliittyman ramppi erkanee tasta
erilladn noin 430 metrin paassa. Vaihtoehdossa 2 Karjalankadun ramppi ja Savilahden erita-
soliittyman uusi ramppi yhdistetdan sekoittumiskaistaksi.

Ramppijarjestelyvaihtoehtojen liikenteellista toimivuutta on arvioitu tassa soveltaen Liikenne-
viraston “Moottoriteiden eritasoliittymat, osa A” ohjeessa esitettyjd laskentamenetelmaa
seka HCM2000- ja HCM2010-ohjeita.

Nykyinen liikkenne ja liikkenne-ennusteet

Moottoritien nykyinen liikkennemaara on uuden eritasoliittymien kohdalla noin 35 500 ajoneu-
voa vuorokaudessa. Karjalankadun liittyman pohjoispuolella liikennemaara on noin 24 200
ajoneuvoa vuorokaudessa (ldhde: Liikenneviraston liikkennemaarakartta 2016).

Tarkastelussa on kaytetty vuosina 2015 ja 2017 tehdyissa liikennelaskennoissa todettua moot-
toritien keskiarkivuorokausiliikennettd (KAVL) eteldn suuntaan seka vastaavia aamuhuippu-
tunnin (AHT) ja iltahuipputunnin (IHT) liikennemaaria.

Nykytilanne Vt 4 eteldan Karjalankadun Vt 4 eteldan
2015/ 2017 ennen rampilta liittyva liittymien valilla
Karjalankadun
liittymaa
KAVL laskettu 15987 3905 19892
AHT 743 689 1432
IHT 1395 717 2112

Vuodelle 2040 laaditun liikenne-ennusteen perusteella ennustetilanteen lilkkennemaarat on
arvioitu seuraaviksi:

Ennuste 2040 Vt 4 eteldén Savilahden

liittymien valilla

Vt 4 eteldén
ennen

Karjalankadun
rampilta liittyva
Karjalankadun

rampissa erkaneva

liittymaa
KAVL 21900 12 100 34 000 5900
AHT 1643 908 2550 443
IHT 2300 1271 3570 620

Toimivuustarkastelussa huipputuntien liikkennemaarat on muunnettu HCM:n laskentamene-
telman mukaisesti 15 min rate henkiléautoyksikoiksi (hay) seuraavilla kertoimilla:

e kuorma-autojen osuudesta maaraytyva kerroin 1,05
e huipputunnin vilkkaimman 15 minuutin osuudesta maaraytyva kerroin 1,10

Kuorma-autojen osuus on maaritelty moottoritien liikennelaskentatiedoista ja huipputuntilii-
kenteen luonne ramppiliittymista 15 minuutin tarkkuudella saaduista laskentatiedoista.
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3 Vaihtoehto 1: Karjalankadun ramppi liittyy ja Savilahden ramppi erkanee omina
toimenpiteinaan

Vaihtoehdossa 1 Karjalankadun ramppi liittyy erillisena ramppina moottoritielle ja liittymisalu-
een pituudeksi on arvioitu noin 230 metrid. Savilahden eritasoliittyman ramppi erkanee tasta
noin 430 metrin paassa ja erkanemisalueen pituudeksi on arvioitu noin 200 metria.

Toimivuus nykyliikenteellad
Paatien rampeille arvioidut liittyvat ja erkanevat liikennevirrat aamu- ja iltahuipputunnin ai-

kana nykytilanteessa on esitetty oheisessa kaaviossa henkil6autoyksikkoéina.

Savilahden etl Karjalankadun etl

1650
2430

200m 430 m 230m

hay AHT 2017
hay IHT 2017

Nykytilanteen liikkennemaarilla jarjestelyn toimivuus olisi hyva ja liikennetiheyden perusteella
maaritelty HCM-palvelutaso vahintaan B. Nykyisen rampin liittymisalueen palvelutaso on aa-
muhuipputunnin liikenteelld A ja iltahuipputunnin liikenteelld B, mutta lahella A:n rajaa. Uu-
den rampin erkanemisalueen palvelutaso on B sekda aamu- etta iltahuipputunnin liikenteella.

Toimivuus vuoden 2040 liikenne-ennusteen mukaisella liikenteella

Arviot liikennevirroista vuoden 2040 liikenne-ennusteen mukaisessa tilanteessa on esitetty
oheisessa kaaviossa. Huomattakoon, ettd ennustettu liikkenteen kasvu suhteellisen suuri, noin
60 — 70 %. Karjalankadun rampin iltahuipputunnin liikkenne 1460 hay/h ldhestyy taten ennus-
tetilanteessa jo nykyiselle yksikaistaiselle rampille mahtuvaa maksimiliikennetta.

Savilahden etl Karjalankadun etl

2940
4110

200 m 430 m 230m

hay AHT 2040
hay IHT 2040

Ramppijarjestely toimii vield ennustetilanteen liikennemaarillakin, mutta HCM-palvelutaso on
vain valttava D. Nykyisen rampin liittymisalueen ja uuden rampin erkanemisalueen palvelu-
taso aamuhuipputunnin liikenteella C ja iltahuipputunnin liikenteella D.
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4 Vaihtoehto 2: Yhdistetaan Karjalankadun liittymisramppi ja Savilahden erkaneva ramppi
yhdeksi sekoittumiskaistaksi.

Vaihtoehdossa 2 Karjalankadun ramppi ja Savilahden eritasoliittyman uusi ramppi yhdistetdaan
sekoittumiskaistaksi. Kaistan pituus olisi noin 860 metrid. Paatien rampeille arvioidut liittyvat
ja erkanevat aamu- ja iltahuipputunnin liikennevirrat vuoden 2040 ennustetilanteessa on esi-
tetty oheisessa kaaviossa.

Savilahden etl Karjalankadun etl

2940
4110

860 m

hay AHT 2040
hay IHT 2040

Sekoittumiskaista muodostuu tassa tapauksessa suhteellisen pitkaksi ja liikenteellinen toimi-
vuus on erittain hyva.

Liikenteellinen palvelutaso on arvioitu HCM2010 mitoitustaulukon mukaisesti ja se on ihanne-
olosuhteissa eri liikennetilanteissa seuraava:

e nykytilanteen aamuhuipputuntiliikenteella A
e nykytilanteen iltahuipputuntiliikenteella B
e vuoden 2040 ennusteen aamuhuipputuntiliikenteella B
e vuoden 2040 ennusteen iltahuipputuntiliikenteella C

Nain pitka sekoittumiskaista olisi ennustetilanteessakin liikenteellisesti arvioituna ylimitoi-
tettu, koska jo paljon lyhyempikin kaista toimisi hyvin samalla A — C palvelutasolla.
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