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KUOPIO Savilahden liityntapysakaointi 2 (24)

1 Tyon tausta ja tavoite

Savilahden pysakdintia on jo selvitetty laajasti muun muassa Sa-
vilahden pysakointiselvityksen ja asemakaavojen laadinnan yhtey-
dessa. Savilahdessa tavoitteena on, ettd tulevaisuudessa alueella
ei ole suuria ilmaisia pysakointikenttid, vaan pysakdinti olisi raken-
teellista, koordinoitua ja maksullista. Lisdksi tavoitteena on liikku-
misen painottuminen nykyistd enemman jalankulkuun, pyorailyyn
ja joukkoliikenteeseen.

Alueen toimijoilla on kuitenkin huoli, kuinka Savilahden alueen py-
sakointi tulevaisuudessa saadaan jarjestettya, ja Kuopion kau-
punki on tunnistanut pysakdintiin liittyvia lisaselvitystarpeita.
Muutos asenteissa ja liikkumisessa ei synny hetkessa, vaan sita
tukemaan tarvitaan eri tyyppisia toimenpiteita.

Tassa tyodssa on selvitetty, kuinka siirtyma voitaisiin luoda myos
pysakoéinnin osalta ja millaisilla pysakéinnin ratkaisuilla voitaisiin
tukea muutosta. Tydssa on selvitetty tarkemmin muun muassa,
olisiko liityntapysakdinti mahdollinen keino. Tydssa maaritettiin
seuraavat askelmerkit liityntédpysakdéinnin ja opiskelijapysakoéinnin
kehittamiseksi. Opiskelijapysdkéinnin kehittdmismahdollisuudet
on raportoitu erillisessa raportissa.
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2 Liityntapysdkoinnin yleisia periaatteita

Liityntapysakaoinnilla tarkoitetaan auton tai polkupyéran pysakoéin-
tia joukkoliikennepysakin tai aseman yhteyteen ja matkan jatka-
mista maaranpaahan joukkoliikenteelld (bussilla tai junalla). Lii-
tyntapysakaoinnin tarkoituksena on vahentda autolla tehtyja mat-
koja mahdollistamalla joukkoliikenteen kayttd edes osalla matkaa.
Liityntdpysakaoinnilla pyritdan vahentamaan esimerkiksi kaupungin
keskustaan tai tietyille ty6paikka-alueilla suuntautuvaa autoliiken-
nettd, ja siten pyrkia vaikuttamaan esimerkiksi pysakointipaikka-
tarpeeseen ja ruuhkien vahentamiseen.

Liityntdpysakoinnin mittakaava voi vaihdella suuresti: muutamien
pyo6rien pysakdintipaikasta bussipysakin yhteydessa kymmenien
tai satojen autojen pysakoéintilaitoksiin raskaan raideliikenteen
asemien yhteydessa. Liityntapysakointia voidaan myods sijoittaa
monella tapaa esimerkiksi pienempien kuntien keskuksiin, jolloin
liityntdpysakointi palvelee tyypillisesti pendeléintimatkoilla naapu-
rikunnan suurempaan keskukseen, tai kaupallisten palveluiden yh-
teyteen, jolloin taas asiointi/kaupassa kaynti on helppo hoitaa sa-
malla matkalla. Liityntdpysdkdintia voidaan sijoittaa myo6s haja-
asutusalueelle liikenteellisiin solmukohtiin paavaylien varteen, jol-
loin liityntapysakadinti ei kilpaile muun maankaytén kanssa ja alu-
eet ovat helposti saavutettavissa henkildautolla. Toimiva joukko-
lilkenneyhteys on edellytys liityntdpysakoéinnin sijoittamiselle.

Parhaassa tapauksessa liityntdpysakdinti on toimiva osa liikenne-
jarjestelmaa, joka auttaa vahentdamaan autoilua etenkin matka-
ketjun loppupaadssd, ja silla voi olla vaikutusta myds ruuhkiin ja
pysdkointipaikkatarpeeseen. Toisaalta liityntapysakodintia on moi-
tittu sen autoilua lisadvasta vaikutuksesta matkan alkupaassa.
Paastdjen vahentamisen ja kestavan liikkkumisen kannalta parempi
vaihtoehto olisi tietenkin se, etta koko matkan voisi tehda joukko-
lilkenteelld tai etta liityntamatka olisi tehtavissa pyoéralla. Lisaksi

Savilahden liityntapysadkointi

autojen liityntapysakointi vaatii paljon tilaa, ja tarvittavan tilan
|6ytaminen tiiviissad kaupunkirakenteessa voi olla hankalaa muiden
toimintojen kilpaillessa samasta tilasta. Liityntapysdkdinnissa voi-
daan hyddyntaa myos olemassa olevaa pysakdintikapasiteettia py-
sakadintipaikkojen vuorottaiskadytolla esimerkiksi yhteistydssa kau-
pan toimijoiden kanssa.

Toimiva liityntapysakointi tarvitsee tuekseen vahvan joukkoliiken-
neyhteyden, helposti saavutettavan sijainnin seké selkean lisaar-
von verrattuna siihen, etta koko matka kuljettaisiin autolla. Mer-
kittavimpia syita liityntapysakoéinnin valitaan ovat yleensa pysa-
kdinnin maksullisuus tai sen vaikeus maaranpadssa seka joukko-

liilkenteen nopeus autoiluun nahden.

1
1

Matkojen
suuntautuminen

Liityntapysakoinnilla  voi-
daan palvella erityisest
kohteita, joihin on samaan
alkaan paljon matkustajia
samasta suunnasta. Tyo-
Ja koulumatkat ovatkin lii-
tyntapysakoinnin kannalta
potentiaalisimpia

Maankaytén
edellytykset

Liityntapysakoinnille tulee
olla riittavasti tilaa kaupun-
kirakenteessa. Mita lahem-
mas taajamaa tullaan, sita
vahemman vapaata tilaa
pysakoinnille on kaytetta-
vissa. Paikkojen vaatima tila
on huomioitava kaavoituk-
sessa

1
1

Liityntapysakoinnin

sijoittuminen

Liityntapysakointipaikan
tulee sijaita nakyvalla pai-
kalla suurten teiden varrel-
la ja olla helposti autolla
saavutettavissa

Joukkoliikenne-
tarjonta

Joukkolilkenteella tulee
olla riittava vuorovali, jotta
se on houkutteleva vaih-
toehto. Ideaalitilanteessa
ruuhka-aikoina vuorovalin
tulee olla sellainen, ettei
Jjoukkoliikennevuoroa jou-
du odottamaan yli 5 mi-
nuuttia.

Pysakaointi

maaranpaissa
Merkittavin syy liityntapy-
sakointipaikan valintaan
on tutkimusten mukaan
pysakoinnin maksullisuus
tai sen vaikeus maaran-
paassa.  Pysakointipoli-
tilkkalla voidaan ohjata
muiden kulkutapojen va-
lintaan

Joukkoliikenteen
matka-ajan Kilpailukyky

Joukkolikennematkan tulee
olla nopeampi ja sujuvampi
kuin vastaavan matkan aja-
minen henkiloautolla. Jouk-
koliikenne-etuudet mahdol-
listavat esimerkiksi bussien
nopeamman  kulun ruuh-
ka-aikaan

Kuva 1 Liityntapysakoinnin onnistumisen edellytyksia (Pysdkéinti

2.0)
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Helsingin seudulla liityntapysakaoinnillda on vahva asema osana lii-
kennejarjestelmaa. Helsingin seudulla on nykyisin yli 12 500 au-
tojen liityntapysakointipaikkaa ja yli 13 500 pyorien liitynta-
pysakointipaikkaa. Lisdksi Tampereella liityntapysakointia on ke-
hitetty erityisesti viime vuosina.

/Tampereella liityntapysakaointi otettiin kayttéén syksylla 2017 ja
kokemukset ovat olleet hyvia. Niihaman liityntapysakdintialu-
eella on 70 pysakoéintipaikkaa, ja se sijaitsee noin 6 kilometrin
etdisyydella Tampereen keskustasta Teiskontien (vt 12) varrella.
Ruuhka-aikana liityntapysakdinnin viereiselta pysakilta liikennoi
busseja muutaman minuutin valein.

Niihaman pysakin nousijamaarat ovat kasvaneet selvasti liityn-
tapysdkointialueen kayttéonoton myotd. Vuonna 2016 viikolla 43
(maanantaista perjantaihin) nousijoita oli 531 henkiléa, vastaa-
vana ajankohtana vuonna 2017 nousijoita oli 764 ja vuonna 2018
Iahes tuhat.

Niihanman liityntapysakointialueen kuormitusasteet ovat olleet
alueen avaamisesta asti korkeat. Kayttajakyselyissa liitynta-
pysakdintialueen sijaintia, toimivuutta ja pysakoéinnin maksutto-
muutta pidettiin hyvina asioina. Paikkojen riittavyys puolestaan
huolestutti vastaajia. Noin 80 % vastaajista kertoi liitynta-
pysakdinnin paasyyksi pysakoinnin vaikeuden tai hinnan maa-
ranpaassa.

Lisaksi Tampereelle on toteutettu muita liityntapysakadintialueita
yhteisty6ssa kaupallisten toimijoiden kanssa: Turtolan K-City-
market, Koivistonkylén Prisma ja IKEA Tampere.

(Liikkumisen ohjaus rakentamisen aikana merkittévissd kaupunkikehitys-
ja lilkennehankkeissa Tampereella Loppuraportti 31.1.2019) /

Savilahden liityntapysadkointi

TyOssa on lahestytty liityntapysakodintia Kuopiossa seuraavin peri-
aattein:

- Siirtyminen henkildautosta joukkoliikenteeseen tapahtuu
mahdollisimman aikaisessa vaiheessa, kun joukkoliiken-
teelld on riittava tarjonta ja nopea matka-aika maaranpaa-
hdn Savilahteen.

- Henkildautojen liityntapysdkdinti sijoitetaan ensisijaisesti
pdaateiden varteen, jotta kayttdjia saadaan mahdollisimman
laajalta alueelta ja liityntapysakdintialueelle saapuminen
on sujuvaa ja helppoa.

- Liityntapysakadinti palvelee kauempaa Savilahteen saapuvia
eika autojen liityntapysakdintia sijoiteta alueelle, josta on
lyhyt pyordily- tai kdvely-yhteys Savilahteen tai hyva jouk-
koliikenteen palvelutarjonta koko matkalle. Pydrien liityn-
tapysakointia voidaan sijoittaa pysakkien yhteyteen [&hi-
alueella, vaikka pyoéraliityntaa ei kasitella tassa selvityk-
sessa tarkemmin.

- Joukkoliikenteelld on liityntapysakdinnista suorat, vaihdot-
tomat yhteydet maaranpadhan Savilahteen.

- Liityntapysakdintia voidaan toteuttaa yhteistydssa kaupal-
listen tahojen kanssa hyddyntden olemassa olevia pysa-
kdintipaikkoja vuorottaiskaytossa.

Liityntdpysakdinnin kilpailukykyyn vaikuttaa liityntapysakointirat-
kaisun ja joukkoliikennetarjonnan lisdksi oleellisesti pysakointiolo-
suhteet maaranpaassa. Liityntapysakoéinnin houkuttelevuutta li-
saavia tekijoita ovat lyhyt kdvely-yhteys pysakille, joukkoliikenne-
matkan hinta, pysakin vuorotarjonta, suorat bussilinjat maaran-
paahan, joukkoliikenteen ja henkildauton matka-aikojen suhde
seka liityntapysakoéinnin saavutettavuus henkildautolla. Liitynta-
pysakdinnin kilpailukykyyn vaikuttaa pysakdinnin olosuhteet maa-
rdnpaassa: pysdkointipaikan saatavuus, pysdkdinnin maksulli-
suus, kdvelyetdisyys pysakdintipaikalta maaranpaahan seka koko-
naismatka-aika ja -kustannukset.
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3 Nodeonin mittaustulosten analyysit

Osana Savilahden liikenteellisia tutkimuksia on pyritty myos sel-
vittamaan alueelle liikkuvien ajoneuvojen ldhtbalue. Kuopiossa on
tehty mittauksia 12 pisteessa huhti-toukokuussa 2018 Nodeonin
toteuttamalla jarjestelmalla. Mittauksissa tunnistetaan mittauspis-
teelle saapuvien ajoneuvojen rekisterikilpien perusteella muun
muassa postinumeroalue, johon ajoneuvo on rekisterdity. Mittauk-
sista saa myo0s tietoa liikkennemaérista kullakin mittauspisteella.

Postinumeroalueaineiston perusteella saatiin osviittaa siita, milta
alueilta ajoneuvot saapuivat Savilahdessa sijainneille mittauspis-
teille. Tama tietoa hyddynnettiin arvioitaessa, missa suunnissa
voisi olla eniten potentiaalia liityntapysakoinnille.

Datasta analysoitiin seka ajoneuvojen lahtdalueita postinumero-
alueittain etta lilkennemaarid mittauspisteittain. Lisdksi pyrittiin
tunnistamaan Savilahden alueelle jdavien ajoneuvojen osuutta ja
[ahtbalueita. Savilahteen jaavien ajoneuvojen erottelu luotetta-
vasti aineistosta osoittautui kuitenkin mahdottomaksi, koska eri
viikkoina eri paikoissa sijainneista pistepareista ei saatu suljettua
pois riittavasti erilaisia ajoreitteja. Siten matkoja paadyttiin arvi-
oimaan hyvin karkealla tasolla tutkimalla ajoneuvoja, jotka esiin-
tyvat eri pisteiden aineistoissa saannollisesti.

Mittauksissa kaytettyjen mittauspisteiden maara oli rajallinen ja
niiden sijoittelu oli tehty siten, ettd pisteet muodostivat pareja,
joiden lapiajavaa liikennettd on mahdollista tarkastella. Vaihtoeh-
toinen tapa olisi sijoittaa pisteet siten, etta pisteverkolla pyrittai-
siin sulkemaan eri ajosuunnat, jolloin Savilahteen jaavat ajoneu-
vot olisi pystytty mahdollisesti tunnistamaan paremmin.

Tarkemmat analyysit on esitetty liitteessa 1.
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Savilahden liityntapysadkointi

Mittausaineistossa eniten liikennetta oli Volttikadun ja Savilahden-
tien liittymassa.
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Savilahteen suuntautuvia matkoja haarukoitiin karkeasti tarkaste-
lemalla ajoneuvoja, jotka esiintyivat eri pisteiden mittausaineis-
toissa saannodllisesti (vahintaan 3 krt/piste). Tarkasteluissa kaytet-
tiin mittausviikkojen tiistain, keskiviikon ja torstain kahden aamu-
huipputunnin mittausaineistoa. Jos sama ajoneuvo oli ajanut eri
viikkoina jonkun toisen mittauspisteen lapi, voidaan ehka olettaa
sen ajavan saanndllisesti jonnekin muualle kuin Savilahteen.

Seuraavassa on tarkasteltu toistuvien ajoneuvojen postinumero-
alueita sisdanajopisteittdin, kun poistumispisteilla (punaiset rastit)
ndkyneet ajoneuvo-id:t on poistettu. Maarat ovat ajoneuvoja per
postinumeroalue, eivat matkamaaria.

Tuloksiin siséltyy edelleen ajoneuvoja, jotka ovat voineet kayttaa
muitakin kuin Savilahden liittymia (punaiset kysymysmerkit).

Karkeasti noin 10 % mittauspisteen lapiajaneista ajoneuvoista ajoi
mittauspisteen lapi toistuvasti (vahintaan 3 krt/piste). Toistuvasti
ajaneista puolestaan 81-93 % mittauspisteesta riippuen jaa ole-
tettavasti Savilahden alueelle.

Savilahden liityntapysadkointi
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Edella esitellyn tarkastelun perusteella tehtiin lisaksi arvio Savilah-
teen saanndllisesti ajavien ajoneuvojen maarasta postinumeroalu-
eittain. Alle viiden ajoneuvon alueita ei ole merkitty karttoihin.
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4 Joukkoliikenteen maksuvydhykkeet
Kuopion seudun joukkoliikenteen lippujen hinnoittelu perustuu
maksuvyodhykkeisiin. Alue on jaettu viiteen maksuvythykkeeseen
(A-E):
- Vyodhyke A kattaa Kuopion tiheimman joukkoliikennetarjon-
nan
- Vyobhyke B ulottuu Siilinjarven keskustasta eteldaan Kuopion
rajalle
- Vyodhykkeet C ja D kattavat muun Kuopion ja Siilinjarven Lapinlahti
- Vyobhyke E kattaa Kaavin alueen joukkoliikenteen
: . Juuk
b Pielavesi
- AIKUINEN (20 v. :
tayttaneet)
_ - Pd
Tuusniemi- .
Vyohyke B \
I vyohyke D N
5 vyohyketta (sis. I vyonyke E
125.00€ 125.00€ ta]amp| Joukkoliikenteen linjat o
E) 9! Viinija

of
' Suonenjoki

Maanminaus?‘aitos, Esri Finland |

Kuva 7 Kuopion seudun joukkoliikenteen maksuvyohykkeet ja hinnat
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5 Nykyisten opiskelijoiden asuinalueet

Osana liityntapysakoinnin potentiaalin kartoitusta tutkittiin nykyis-
ten opiskelijoiden asuinalueita postinumeron tarkkuudella. Tavoit-
teena oli tunnistaa suunnat, joista opiskelijat saapuvat Savilah-
teen. Lahtdaineistosta huomioitiin opiskelijat, jotka asuvat noin
tunnin ajomatkan (70 kilometria linnuntieta) padsta Savilahdesta
mutta eivat keskusta-alueen tuntumassa.

Opiskelijoita on yhteensa noin 13 400 (Sakkyn osalta luvuissa vain
Kuopion alueen opiskelijat)
- Joukkoliikenteen maksuvydhykkeelld A asuu suurin osa,
noin 10 300 opiskelijaa eli noin 77 % opiskelijoista.
- Muualla, kuitenkin 70 km sateella asuu noin 720 opiskelijaa
eli noin 5 % opiskelijoista.

Liityntdpysakointia ei kannata sijoittaa kovin kauas Savilahdesta,
jotta liityntépysakdinti osuu eri suunnista saapuvien opiskelijoiden
reiteille. Lisaksi joukkoliikennelipun hinta on edullisin yhdella vyo-
hykkeelld matkustettaessa. Toisaalta liian Idhellekadan Savilahtea
ei liityntapysdkointia kannata sijoittaa, jotta vaihtaminen joukko-
lilkenteeseen tuntuu jarkevalta.

Potentiaalisimmat sijainnit on merkitty oheiseen kuvaan sinisilla
ympyroilla:

- Pohjoisen suunnasta liityntapysakodinti kannattaa sijoittaa
vasta teiden 5, 77 ja 75 jdlkeiselle yhteiselle osuudelle. 5
ja 9 yhteiselle osuudelle toteutettuna potentiaali olisi kaik-
kein suurinta.

- Eteldn suunnasta valtateiden 5 ja 9 yhteiselld osuudella on
eniten potentiaalia, kun etelén ja lounaan suunnan opiske-
lijat ovat yhteisella osuudella.

Savilahden liityntapysakointi 10 (24)
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6 Liityntdapysadkointikysely

Liityntapysdkoinnistd toteutettiin alueen oppilaitoksille ja tyonte-
kijoille kohdistettu kysely. Kysely oli avoinna kaksi viikkoa, 6.-
19.5.2019. Kyselylinkki toimitettiin Savilahden alueen toimijoille
sdahkopostitse seka Savilahden nettisivuille. Kyselylla tavoitettiin
yliopiston ja Savonian yhteensa noin 13 000 opiskelijaa seka alu-
een noin 10 000 tydntekijaa.

Kyselyyn saatiin kaikkiaan 1003 vastausta, joista opiskelijoita oli
134 vastaajaa eli 13 %.

Vastaajien maara: 1003

Kylla, Ita-Suomen yliopistossa 1%

Kylla, Savonia-ammattikorkeakoulussa 306

Kylla, Technopoliksessa Viestikatu 7 Iw?%

Kyll&, Technopoliksessa Microkatu 2306

. 2ox o
Kylld, muu mika 29%

En, Savon Ammattiopistossa SAKKYssa booek

19%

ex %
En, missa 4%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

m Opiskelija Tyontekija

Kuva 9 Vastaajien jakautuminen oppilaitoksittain ja tyopaikoittain

Savilahden liityntapysadkointi

65 % vastasi saapuvansa oppilaitokseen tai tydpaikalle tyypillisesti
yksin henkiléautolla. Opiskelijoilla osuus oli 42 % ja tyontekijoilla
68 %. 44 % autoilevista opiskelijoista vastasi saapuvansa Savilah-
teen Kuopion keskustasta (kuvassa alue A) tai sen ldhettyvilta ja
36 % etelasta (E). Autoilevista tydntekijoista 40 % vastasi saapu-
vansa etelasta (E), 27 % keskustasta (A) ja 24 % pohjoisesta (B).

SILINJARY | Mrclehi

Tihvonjarvi

Kotasalmi

ilaht B '("
\ C
Y

Lampernia Suotaival

S KUOPIO

Haminalaft

Litmalahti

p=> ﬁ KALLAVES\

E Hiltulaniahti

Kurkimak

Kuva 10 Saapumissuunnat
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Yli puolet autoilevista tyontekijoista ja opiskelijoista ilmoitti voi-
vansa kayttaa tyo-/opiskelumatkallaan myo6s joukkoliikennettad ja
vajaa puolet polkupyoéraa.

Noin kolmannes autoilevista opiskelijoista ja tyontekijoista ei talla
hetkella maksa pysakoinnistd mitdan. Noin puolet autoilevista
maksaa pysakdinnista alle 20 euroa kuukaudessa.

Autoilevat opiskelijat olivat kyselyn mukaan herkempia vaihta-
maan kulkutapaa tai harkitsemaan kulkutavan vaihtoa pysakéin-
nin kallistuessa tai pysadkointipaikan saamisen vaikeutuessa ver-

- Esimerkiksi yli puolet autoilevista opiskelijoista vaihtaisi
kulkutapaa, jos pysakoéinnin hinta nousisi 3 euroa/pv.
Tyontekijoista yli puolet vaihtaisi kulkutapaa vasta hinnan
noustessa 4,20 euro/pv. Kuitenkaan vajaa kolmannes
tydntekijoista ei viela silloinkaan vaihtaisi kulkutapaa.

- Kavelymatkan pidentymiselld oli samanlainen vaikutus
sekd autoileviin opiskelijoihin etta tydntekijéihin. 100 tai
500 metrin kavelymatkalla ei viela ollut merkittdvaa vaiku-
tusta kulkutapaan.

Taman tuloksen arvioitiin viittaavan siihen, etta opiskelijoiden on
helpompi vaihtaa toiseen kulkumuotoon, jos heilld ei esimerkiksi
ole usein tarvetta lasten kuljetukseen tai auton kayttédn opiskelu-
paivan aikana.

Lahimpana Savilahtea sijaitsevat liityntapysakdintialueet koettiin
houkuttelevimmiksi seka autoilevien opiskelijoiden etta tydnteki-
joiden vastauksissa. Kolmisopen oli vastannut 39 % vastaajista,
Pdivdarannan rampin 16 % ja Miilurannan 13 % vastaajista.

Savilahden liityntapysadkointi

Kaarmelaht: Hamula

SHLINJARVI

@ 1Siilinjarvi piolans
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Kuva 11 Kyselyssa esitétyf liityntapysakointialueet
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Autoilevat opiskelijat hyvaksyivat matka-ajan kasvun 10-20 mi-
nuutilla ja 20-30 minuutilla hieman tyéntekij6éitd useammin.

Kyselyyn vastanneista keskustan ulkopuolelta henkiléautolla yksin
saapuvista opiskelijoista 16 ilmoitti vaihtavansa kulkutapaa, jos
pysdkdinnin hinta nousee vahintaan 4,2 € / pdiva tai 80 € / kuu-
kausi. Tama vastaajajoukko on 12 9% kaikista vastanneista
opiskelijoista. Tassa joukossa voidaan olettaa olevan myo6s poten-
tiaalisia liityntapysakdinnin kayttaja.

Kyselyyn vastanneista keskustan ulkopuolelta henkiléautolla yksin
saapuvista tyontekijoista 184 ilmoitti vaihtavansa kulkutapaa,
jos pysakdinnin hinta nousee vahintaan 4,2 € / paiva tai 80 € /
kuukausi. Tama vastaajajoukko kattaa 21 9% vastanneista
tydntekijoista. Tassa joukossa voidaan olettaa olevan myds poten-
tiaalia liityntapysdakdinnin kayttaja.

Savilahden liityntapysadkointi

Avoimissa vastauksissa toistui seuraavia teemoja:

- Oleellisinta vastaajille on se, ettei matka merkittavasti ajal-
lisesti pitene tai kallistu suhteessa henkildéautolla kuljettuun
matkaan.

o Jatkoyhteyksien luotettavuus ja tiheat vuorovalit,
riittava pysakointialueen kapasiteetti, suorat ja no-
peat yhteydet pysdkdintipaikalta Savilahteen.

- Moni kokee, etta voisi nykyiselldankin kayttaa ty6-/koulu-
matkaansa joukkoliikennetta, jos bussit kulkisivat Savilah-
teen suorempaa reittia.

- Liityntapysakoinnin tulee olla vaivatonta ja sujuvaa, myds
talvisin: Pysdkki pysakointialueen valittoméssa laheisyy-
dessd, sdalta suojattu odotustila, auton lammitystolppa,
pysakointialueen talvihoito.

- Savilahden alueella paljon vuorotytta tekevia henkildita:
Bussiyhteyksia tulisi olla aamusta iltaan, myds viikonlop-
puisin.

- Vastaajissa paljon henkildita, jotka velvoitettu kayttamaan
ty6aikana omaa autoa toimipisteiden valilla liikkumiseen ja
muihin tyéhon liittyvien asioiden hoitoon. He kokevat liityn-
tapysakoinnin talléin ongelmalliseksi tai heille toimimatto-
maksi ratkaisuksi.

13 (24)
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7 Liityntapysakoinnin potentiaalin kartoitus

Savilahden alue ja Kuopion keskusta-alue on rajautunut jarvien
valiin siten, etta potentiaaliset saapumissuunnat ovat helposti ra-
jattavissa. Aivan keskusta-alueelle ei ole tarkoituksenmukaista to-
teuttaa autojen liityntapysakointia. Kuvan 10 punaisella merki-
tyilta alueilta on lyhyt matka Savilahteen ja joukkoliikennetarjonta
hyva. Siten nailta alueilta ensisijainen kulkutapa on kavely, pyo-
raily ja joukkoliikenne.

Liityntdpysakoinnin nakdkulmasta potentiaaliset ja kdytannoéssa
ainoat saapumissuunnat ovat eteld ja pohjoinen (vt 5/9).

Eri pysakkien liityntapysakoinnin potentiaalia on kartoitettu seu-
raavista nakdékulmista:

- Opiskelijoiden asuinalueet postinumeron tarkkuudella:
mistad suunnasta opiskelijat, jotka eivat asu keskusta-alu-
een tuntumassa, saapuvat Savilahteen (noin tunnin ajo-
matka, 70 kilometria linnuntietd)

- Mitka pysakit ovat sopivimpia liityntédpysakdintiin: pysak-
kien vuoromadrat, sijainnit ja maksuvyohykkeet

- Mista suunnista on ylipaataan eniten liikennetta ja kuinka
kaukaa: Nodeonin mittauspisteiden tulokset postinumero-
alueittain

Potentiaalisimmilta alueilta tunnistettiin 10 mahdollista liitynta-
pysakointiin soveltuvaa pysakkia. Naiden kohteiden soveltuvuutta
ja potentiaalia tutkittiin tarkemmin.

Savilahden liityntapysadkointi
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Alla olevassa taulukossa on kuvattu lyhyesti kunkin kohteen so-

veltuvuutta liityntapysakaintiin.

Taulukko 1 Liityntapysdkointikohteet

Pysékki (Vyohyke A) Tarkempi
tarkastelu

Sorsasalon ramppi (A)
Paivarannan ramppi (B}

Citymarket Paivaranta (C)

Kolmisoppi (/Levdsen ramppi) (D)

Vitostie/Hulkontie (E)

Pitkélahden ramppi (E)

Matkus (F)

Pysékki (Vyohyke B) Tarkempi
tarkastelu

Vuorela ramppi (G)

Siilinjarvi (H)

Pysékki (VydhykeC) Tarkempi
tarkastelu

Jannevirta (1)

Hiltulanlahden ramppi /
Hiltulahden th (J)

Potentiaalinen sijainti ja kohtalaisesti
vuorotarjontaa

Potentiaalinen sijainti ja kohtalaisesti
vuorotarjontaa

Edustalla sijaitsevalta pysakilta yksi linja
keskustan kautta. Lisdksi olemassa olevilta
pysakointipaikoilta pitka kavelymatka ja
korkeusero rampin pysakille
Potentiaalinen sijainti ja kohtalaisesti
vuorotarjontaa

Pitkalahden (Vitostie) / Miilurannan (Hulkontie)
pysakeiltéd voidaan hyodyntaa ABC:n nykyisia
pysakointipaikkoja. Potentiaalinen sijainti ja
kohtalaisesti vuorotarjontaa

Ramppien yhteydess3 ei paikkaa
liityntapysakoinnille, olemassa olevilta
pysakdintipaikoilta pitkdhkd kavelymatka
rampin pysakeille.

Kaikki linjat kulkevat kuitenkin Petosen kautta

Sijainti vwohykkeella B, nostaisi lilkaa
joukkoliikennelipun kustannuksia

Toteutusta voisi harkita muutoin kuin
Savilahden pysédkaintitilanteen helpottamiseksi.

Tulevaisuudessa mahdollisen |ahijunaliikenteen
toteutuessa (valilla Siilinjarvi - Savilahti)

Sijainti vwéhykkeella C, nostaisi lilkaa
joukkoliikennelipun kustannuksia

Kylla

Kylla

Ei

Kylla

Kylla

Ei

Kylla

Ei

Ei

Ei
Ei

Savilahden liityntapysakointi
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8 Potentiaalisimmat liityntapysdkointipaikat

Valittujen viiden liityntapysakoéintialueen houkuttelevuutta ja to-
teutettavuutta tarkasteltiin tarkemmin. Alla olevassa taulukossa
on esitetty naiden potentiaalisimpien liityntapysakointialueen hou-
kuttelevuustekijat ja toteutettavuus.

Vaihtoehdoissa on seka kaupungin maalle toteutettavia etta kau-
pallisen tahon kanssa yhteistydssa toteutettavia kohteita. Kaupal-
lisen tahon kanssa toteutettavien etuna on se, etta pysakdintipai-

Taulukko 2 Liityntapysadkointikohteiden houkuttelevuustekijat

Kévely-yhteys pysakille

» Ovatko liityntapysakointipaikat aivan pysakin Toteutus pysakkien Toteutus pysakkien

vieressa? viereen viereen
.Jo\::( Em(l;lkennematkan hinta Alyehiie Auyolyke
- Kausilippu 53 /37 €/kk 53 /37 €/kk
Pysikin vuoromadra Savilahteen 34 (AHT) 34 (AHT)

Keskustan kautta
(pslk 31T)

Keskustan kautta
(pslk 31T)

Pysékilta lilkkennaivien linjojen suunnat
+ Paaseeko Savilahteen suorinta tietd?
Etiisyys liityntiapysakoinnista
Savilahteen

Matka-aika liityntapyséakoinnista
Savilahteen autolla

93 km 6,4 km

9 minuuttia 8 minuuttia

Matka-aika liityntapysakoinnista

Savilahteen joukkoliikenteella e A 2

17 minuuttia

Liityntapysakointialueen omistajuus

» ts. onko kaupungin maata tai edellyttadko

Kaupunki Shell tai kaupunki

tontin lunastusta, vai onko yhteystyossa
kaupallisten tahojen kanssa

Savilahden liityntapysakointi

kat ovat jo valmiina. Toisaalta nama edellyttavat neuvotteluja ja
yvhteisty6halua pysékdintipaikat omistavalta osapuolelta.

Tarkastelluista viidesta vaihtoehdosta potentiaalisimmat ovat Pai-
vdrannan ramppi (B) pohjoisen suunnasta saapuville ja Kolmisoppi
(D) etelan suunnasta saapuville. Ndistd Kolmisopen osalta on hyva
harkita Savilahden ja Kolmisopen valille kulkevien vuorojen lisaa-
mista.

HOUKUTTELEVUUS Sorsasalon Péivaranta Kolmisoppi (D) Vitostie/
ramppi (A) ramppi (B) {Levdsen ramppi) Hulkontie (E)

n. 100 metria
(lahimmat
Kolmisopen

Pysakointi pysakin
vieresta, jos
sovittavissa

n. 200-300 metria

pysakointipaikat)

A-vydhyke, A-vydhyke, A-vydhyke,
53 /37 €/kk 53 /37 €/kk 53 /37 €/kk
2 (AHT)
34 (AHT) % (AHT) 2(AHT)

Pitkalahdentien ja

DI yiieys Petosentien kautta

Suora yhteys

4,0 km 7.7 km 94 km

6 minuuttia 9 minuuttia 13 minuuttia

10 minuuttia 10 minuuttia 19 minuuttia

Matkuksen

Citymarket ABC kauppakeskus




KUOPIO

9 Jatkotoimenpiteet

Liityntapysakaointi on hyva pitdaa yhtena ratkaisuna osana Savilah-
den tulevaisuuden pysakdéinnin kokonaisuutta, vaikka sille ei vielad
ole kysyntaa johtuen henkildauton ylivertaisesta matka-ajasta ja
Savilahden nykytilanteen pyséakointiolosuhteista. Toisaalta raken-
tamisen laajamittaisempi kdynnistyminen useissa kohteissa sa-
manaikaisesti ja Savilahdentiella voi tehda joukkoliikenteesta hou-
kuttelevan vaihtoehdon jo rakentamisen aikana, jos haluaa valttaa
ajoa tyomaiden keskelld. Talldin rakentamisen aikaisten kavely-
yhteyksien laatuun ja turvallisuuteen pysakeilta tyopaikoille ja op-
pilaitoksiin seka pysékkiratkaisuihin tulee kiinnittaa erityista huo-
miota. Lisaksi liityntapysakoinnin houkuttelevuus ja joukkoliiken-
teen kilpailukyky tulee lisdantymaan Savilahden rakentuessa ja
pysakodinnin muuttuessa asteittain keskitetyksi, koordinoiduksi ja
maksulliseksi.

Liityntdpysakoinnin suosiota kannattaa tutkia toteuttamalla pilot-
tikohteet seka pohjoisen ettd etelan suunnasta saapuville: Paiva-
rannan ramppi pohjoisesta ja Kolmisoppi etelasta. Molemmat koh-
teet sijaitsevat valtatien valittdmassa laheisyydessa, jolloin niille
on helppo saapua henkildautolla eika liityntapysakdintiin saapu-
valle aiheudu ylimaaraistd ajoa kauempaa saavuttaessa. Lisdksi
molemmissa kohteissa pysakki sijaitsee aivan pysakdintialueen
vieressa.

Molemmista liityntapysakointialueista on arvioitu karkeasti toteut-
tamiskustannusten suuruusluokka. Lisdksi on arvioitu vuorotarjon-
nan lisdamisen kustannuksia. Liityntapysakdinnin kustannuksia on
hyva suhteuttaa Savilahteen toteutettavan rakenteellisen pysa-
kdintipaikan hintaan (vahintdan 20 000 €/autopaikka). Liitynta-
pysakoinnin toteutuskustannukset ovat siihen nahden alhaiset.
Joukkoliikenteen vuorotarjonta ei kuitenkaan ole nykyisin riittdva
liityntdpysakoinnin tarpeisiin. Toisaalta linjan lisddminen pelkas-

Savilahden liityntapysadkointi

taan liityntapysakaointia varten ei ole mielekasta korkeiden kustan-
nusten ja pienen matkustajapotentiaalin vuoksi. Joukkoliikenteen
kilpailukykya voidaan parantaa nykyistd linjastoa kehittamalla.
Kustannuksia arvioitaessa on huomioitava, etta joukkoliikenteen
vuorotarjonnan parantaminen ei ole kertaluonteinen investointi
vaan vuosittainen kustannus.

‘ Paivarannan ramppi

KUOPIO

Kolmisoppi

Kuva 14 Pdivarannan rampin ja Kolmisopen Iiityrit'aipys'aiktiinnit
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9.1 Paivarannan rampin liityntapysakdinti

Pdivarannan liityntapysakoéintialue voidaan sijoittaa aivan Paiva-
rannan rampin pysakin viereen. Liityntapysakdinti on esitetty to-
teutettavaksi kaupungin omistamalle tontille Paivarannan rampin
ja Puijonsarventien valiselle alueelle. Pilotointivaiheessa liitynta-
pysakdintialueen laajuudeksi esitetddan noin 30 pysakdintipaikkaa
sijoittuen Puijonsarventien varteen. Myéhemmin liityntapysakaoin-
tipaikkojen kysynnan kasvaessa Paivdarannan rampin liitynta-
pysakodintialueen laajuutta voidaan kasvattaa ja kokonaisuudes-
saan alueen kapasiteetti voisi olla noin 70 autopaikkaa (noin 18
metria leved ja 100 metrid pitka alue).

Pilottivaiheen liityntdpysakdinnin toteutuksen karkea kustannus- \
arvio on noin 150 000 euroa sisaltaen paikkojen toteuttamisen
(5 000 €/ap, 30 ap) seka opastuksen (1 000 €/opaste, 5 opastetta

R
Ens"rsijain‘en }
d T NS
liityntapysdkointialueelle). Pysdkointipaikkojen toteutuskustan- ) : - . ,
nusarvioon sisaltyy mm. alueen asfaltointi ja reunakiveykset. Pilo- 4 g h -\\‘.‘_.
tointivaiheessa alue voidaan toteuttaa kevyemmin ilman asfaltoin-
tia ja reunakiveyksia, jolloin toteutuskustannus on alhaisempi.
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Paivarannan rampin liityntapysakointialue sijaitsee joukkoliiken-
teen A-maksuvydhykkeelld, jolla joukkoliikenteen kausilipun hinta
on aikuisilta 53 €/kk ja opiskelijoilta 37 €/kk. Aamuhuipputunnissa
Paivarannan rampin pysakilta kulkee nykyisin 3-4 vuoroa Savilah-
teen. Joukkoliikennelinjat kulkevat Savilahteen keskustan kautta
muutamia suoraan Savilahteen kulkevia vuoroja lukuun otta-
matta. Matka-aika joukkoliikenteelld Savilahteen on noin 19 mi-
nuuttia.

Lisdvuorotarvontaa suoraan Savilahteen voisi saada kaantamalla
osa Siilinjarvelta Kuopioon tulevista linjoista (linjat 30 ja 32) kul-
kemaan Savilahden kautta keskustaan, kun Savilahden uusi
ramppi valmistuu. Linjat kulkevat arkisin ruuhka-aikoihin tunnin
valein. Oma arkisin ajettava linja Savilahden ja Paivarannan valilla
maksaisi noin 100 000 - 200 000 €/vuosi riippuen ajoaikojen laa-
juudesta. Yksi auto mahdollistaisi 30 minuutin vuorovalin.

Savilahden liityntapysadkointi

Paivaranta

f

Kuvé 16 Paivarannan rampin pysakki
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9.2 Kolmisopen liityntapysakointi

Kolmisopen liityntapysdkointialue ehdotetaan toteutettavaksi yh-
teistydssa Kolmisopen kauppakeskuksen kanssa osoittamalla lii-
tyntapysakdintikdayttéon Kolmisopen pysakista lahimpana sijaitse-
via pysakdintipaikkoja. Pysdkdintipaikat sijaitsevat noin 100 met-
rin etdisyydella pysakista. Pilotointivaiheessa liityntapysakdintipai-
koiksi ehdotetaan osoitettavan lahimmat kaksi pysakoéintikampaa
(45 pysakodintipaikkaa). Myohemmin liityntapysakdinnin kysynnan
kasvaessa liityntapysakdinnin laajuus voisi olla esimerkiksi nelja
[dhinta kampaa (84 pysakdintipaikkaa). Pysakéintipaikat ovat ole-
massa olevia kauppakeskuksen paikkoja, joten niiden kayttéon-
otto edellyttdd neuvottelua ja sopimista kiinteistén omistajan
kanssa.

Liityntdpysakoinnin toteutuksen karkea kustannusarvio on noin
8 000-9 000 euroa sisaltaen liityntapysakdinnin liikennemerkit
(500 €/merkki, 6-8 merkkia) seka opastuksen (1 000 €/opaste, 5
opastetta liityntapysakdintialueelle).

Savilahden liityntapysakointi
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Kolmisopen liityntapysakdintialue sijaitsee joukkoliikenteen A-
maksuvyodhykkeelld, jolla joukkoliikenteen kausilipun hinta on ai-
kuisilta 53 €/kk ja opiskelijoilta 37 €/kk. Aamuhuipputunnissa Kol-
misopen pysakilta kulkee nykyisin 2 vuoroa Savilahteen. Matka-
aika joukkoliikenteelld Savilahteen on noin 10 minuuttia.

Kolmisopen pysakin vuorotarjontaa voisi olla mahdollista parantaa
ilman merkittavia lisakustannuksia siirtamalla Matkuksen linjat
31/35 kulkemaan Kolmisopen kautta moottoritien sijaan, jolloin
Kolmisopentiella kulkisi ruuhka-aikoihin 4 vuoroa tunnissa. Tama
tosin pidentdisi Matkuksen linjojen matka-aikoja. Toinen vaihto-
ehto olisi lisata linjalle 23 vuorotarjontaa Petosen ja keskustan va-
lille ruuhka-aikaan. Karkeasti arvioiden yksittaisen vuoron lisdami-
sestd aiheutuisi 30 000 €:n kustannus vuositasolla ja laajempi
vuorotarjonnan lisdays maksaisi yhdellda autolla maksaisi noin
100 000 - 200 000 €/vuosi riippuen ajoaikojen laajuudesta.

Savilahden liityntapysadkointi

Neulalamp

Kuva 18 Kolmisopen pysakki

lahga,

0 m
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10 Yhteenveto

Liityntapysakaointipotentiaali on nykytilanteessa viela vahdinen,
mutta Savilahden alueen rakentamisen kaynnistymisen ja toimin-
tojen siirtymisen myota potentiaali voi kasvaa nopeastikin. Tydssa
potentiaalisiksi liityntapysakdinnin pilotointikohteiksi tunnistettiin
etelasta saavuttaessa Kolmisoppi ja pohjoisesta saavuttaessa Pai-
varannan ramppi.

Kolmisopen liityntapysakoéinti on mahdollista ottaa kayttéén vahai-
sin rakentamiskustannuksin, mutta tama vaatii sopimista Kol-
misopen kauppakeskuksen kiinteiston omistajan kanssa. Paiva-
rannan liityntapysakointi edellyttda infrarakentamista ja sen to-
teutuskustannukset ovat suuremmat. Pilotointivaiheen liitynta-
pysakoéinnin toteutuskustannuksiksi on arvioitu eteldsséa Kol-
misopessa noin 8 000 € (liikennemerkit ja opasteet, 45 ap) ja poh-
joisessa Paivarannan rampilla noin 150 000 € (paallystetyn alueen
rakentamiskustannus liikennemerkkeineen ja opasteineen, noin
30 ap).

Liityntdpysdkoinnin houkuttelevuuden parantamiseksi joukkolii-
kenteen kilpailukykya on tarpeen parantaa nykyisesta vuorotar-
jontaa ja suoria yhteyksia lisaamalla. Pelkastaan liityntapysakdin-
tia palvelevan linjan lisdamista ei pidetty mielekkaana korkeiden
kustannusten ja vahdisen matkustajapotentiaalin takia. Suoraan
Savilahteen liikenndéivien linjojen vuorotarjontaa voidaan kuitenkin
molempien liityntapysakointialueiden osalta lisasta ilman merkit-
tavia lisakustannuksia muuttamalla nykyisten linjojen reitteja. Yk-
sittéisen vuoron lisdédmisen vuotuinen kustannus on noin 30 000 €
ja laajempi vuorotarjonnan lisdys yhdella autolla toisi noin 100 000
- 200 000 € vuotuisen kustannuksen ajoaikojen laajuudesta riip-
puen.

Savilahden liityntapysadkointi

Tyodssa tehdyt tarkastelut (opiskelijoiden asuinpaikkojen postinu-
merotarkastelu, Nodeonin lahtopaikkatarkastelu ja liitynta-
pysakointikysely) osoittivat lisdksi, ettd Savilahteen saavutaan
varsin lahelta ja hyvan joukkoliikennetarjonnan alueelta henkil6-
autolla. Monella Savilahteen saapuvalla olisi siten hyvat edellytyk-
set kayttaa pyoraa tai joukkoliikennetta. Liityntapysakadinti palve-
lee kauempaa alueelle saapuvia. Tydsuhdematkalippu voisi olla
mahdollinen keino kannustaa siirtymaan joukkoliikenteen kayt-
toéon. Alueen tydnantajat voisivat osallistua kuluihin, jolloin koko
lipun hinta ei tulisi tydntekijan maksettavaksi. Tama voisi véahen-
tda painetta toteuttaa kalliimpaa rakenteellista pysakdintia kiin-
teistolle.
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Liitteet
1 Analyysit Nodeonin mittauspisteiden havainnoista

2 Liityntapysakointikyselyn tulokset




