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Kuopion litkennevalojen yleissuunnitelma

Yleista

Va. kaupunkisuunnittelujohtaja Ari Riasinen
Kaupunkisuunnittelun tukipalvelut

Kuopion liikennevalojen yleissuunnitelma 2030 on laadittu yhtendistamaan
liikennevalojen suunnittelu- ja toimintaperiaatteet Kuopion kaupungin alu-
eella. Yleissuunnitelmassa maaritelladan periaatteet liikennevalojen kehityksel-
le ja suunnittelulle vuoteen 2030 saakka. Tyossa on selvitetty Kuopion liiken-
nevalojarjestelman nykytilanne laitteiden ja toiminnan osalta. Kuntalaisten ja
sidosryhmien mielipiteet on kartoitettu kyselyn avulla. Nykytilanteesta on et-
sitty puutteet ja ongelmat, jonka jalkeen on asetettu tavoitteet vuodelle 2030.
Niihin padsemiseksi raportissa esitetdin toimenpiteita ja niiden rahoitustar-
ve.

Yleissuunnitelma on jaettu kaikkiaan kahteentoista osakokonaisuuteen.
Suunnitelman on laatinut pddosin Ramboll. Kaupunki teki omana tyonaan
kolme osiota. Osakokonaisuudet ovat:

1. Yleista

Liikenneverkko ja -valojen tarve
Joukkoliikenne-etuudet
Suunnitteluperiaatteet
Liikennevalojen toiminta-aika
Kuntalais- ja sidosryhmakyselyt
Erilaiset dlyjarjestelmat

Jalankulku ja pyoraily

© ® N oYU h WP

Jarjestelman kehittaminen
10. Tiedotuskaytannot
11. Toimenpideohjelma

12. Vaikutusten arviointi

Seuraavassa on lyhyesti esitelty kunkin osakokonaisuus.

Kuopiossa on nykyisin 63 lilkennevalojen ohjauskojetta, joilla ohjataan yh-
teensa 73 liittymaa ja valo-ohjattua suojatieta. Lisaksi Kuopion kaupungin yl-
lapidossa on Siilinjarvelld olevat kolmet liikennevalot. Tama yleissuunnitelma
ei koske Siilinjarvella sijaitsevia liikennevaloja. Seitsemét Kuopiossa sijaitse-
vista liikennevaloista on kaupungin ja valtion yhteisomistuksessa.

Keskustassa ja sen laheisyydessa olevat valot toimivat padsaantoisesti kiintean
kierron ohjelmilla. Keskustan ulkopuolella useimmat liittymat toimivat pai-
vasaikaan yhteenkytkettyna ja illalla erillisohjauksessa. Kaikki liikennevaloko-
jeet on kytketty RMS-valvontajarjestelmaan.
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Liikennevalojarjestelma on teknisesti padosin kunnossa. Laitteisto on koh-
tuullisen nykyaikaista ja tietoliikenneyhteys on kaikissa kojeissa. Liikenneva-
lojen toiminnallisuus on nykyisin tyydyttavalla tasolla. Valo-ohjaus toimii luo-
tettavasti, mutta se ei huomioi kaikkia kayttdjaryhmia riittavan hyvin. Eniten
parantamista kaivataan suojateiden esteettomyyteen ja helpompaan seka tur-
vallisempaan ylitykseen, pyoriilijoiden huomioimiseen ja liittymissa odotus-
aikojen minimoimiseen. Tavoitteisiin pAdseminen vaatii jarjestelman toimin-
nan kehittdmistd, jotta kokonaisuus vastaa nykyisen liikenteen tarpeita. Kayt-
tovarmuuden ja ohjauksen kehittdmisen vuoksi jatkuvan saneerausohjelman
yllapito on tarpeen.

Tavoitteena on, ettd Kuopion liikennevalot palvelevat eri liikkumismuotoja
sujuvasti ja turvallisesti. Liikennevaloilla kannustetaan kestaviin liikkumis-
muotoihin, mahdollistetaan elinkeinoeldman toiminta ja kaupungin kehitty-
minen.

Liikenneverkko ja lilkennevalojen tarve

Kuopion kaupungin yksi strategisista pAamaéristd on resurssiviisas Kuopio,

mika liikenteen osalta tarkoittaa mm. viisaan lilkkumisen edistdmista. Niin

ollen tavoitteena on kehittda yhdyskuntarakennetta ja siihen liittyvaa liiken-
nejarjestelmaai siten, ettd se tukee kestdvien lilkennemuotojen kayttoa.

Yleissuunnitelmassa on selvitetty uusien liikennevalojen rakentamistarpeita.
Lahteend on kaytetty liikenteen simulointimallia, liilkennelaskentoja, onnet-
tomuustilastoja, joukkoliikenteen tarpeita seka kokemuksia ja palautteita ky-
selyista.

Selvityksen perusteella uudet liikennevalot tulisi toteuttaa seuraavassa kiireel-
lisyysjarjestyksessa:

1. Vit5-Kellolahdentie itaramppi

Puijonlaaksontie-Suurmaientie rampin etelapaa
Puijonlaaksontie-Sisustajantie

Vts-Karttulantie lansiramppi

Vitostie-Karttulantie

A SR S

Naista kohteista Suurméaentien rampin kumpaankin padhan (Karjalankadulle
ja Puijonlaaksontielle) on jo paitetty tehda liikennevalot, jotka toteutetaan v.
2019 aikana.

Selvityksessa esille nousivat myos nykyiset Saaristokadun ja Lehtoniementien
seki Petosentien ja Lehtoniementien kiertoliittymat. Niissa tapahtuu onnet-
tomuuksia ja ne ruuhkautuvat ajoittain. Ratkaisuksi esitetdan Oiva-valoja
(osittaiset lilkennevalot). Oiva-valoissa yksi tulosuunta varustetaan liikenne-
valolla, jonka avulla ruuhkatilanteessa voidaan saannostella liittymaan tule-
vaa liikennetta ja ruuhkautuvan tulosuunnan jonon purku mahdollistuu. Oi-
va-valot on mahdollista toteuttaa uuden tieliikennelain astuttua voimaan v.
2020.

Suojatiekohteista esille nousivat Puistokadun ja Lapinlinnankadun seka Tasa-
vallankadun ja Kaskikadun liittymat. Molemmissa suojatie ylittda padkadun,
jossa on kaksi ajokaistaa molempiin suuntiin. Kumpaankin liittymaén esite-
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taan rakennettavaksi liikennevaloja, joskin niiden toteuttaminen on haasteel-
lista autojen vihreiden aaltojen kannalta.

Liikenneverkon muutoksien myota keskusta-alueella jotkut nykyiset liikenne-
valot ovat jadneet tarpeettomiksi. Yleissuunnitelmassa poistettavaksi esite-
tdan seuraavista liittymista:

1. Haapaniemenkatu / Hapeldhteenkatu
2. Haapaniemenkatu / Koljonniemenkatu

3. Kauppakatu / Kasarmikatu

Ennen liikennevalojen poistamista kannattaa harkita, suojateiden kohenta-
mista niemekkeilla tai rakentamalla liittyma korotettuna.

Lisdksi valo-ohjauksen poistoa selvitetdan seuraavista liittymista:
1. Puijonkatu / Hapeldhteenkatu

2. Puijonkatu / Koljonniemenkatu

3. Vuorikatu / Kirjastokatu

4. Tulliportinkatu / Kuninkaankatu

Niiden liittymien liikennevalojen poistoselvityksessa pitda ottaa huomioon
mm. erityisryhmien liikkuminen. Esim. Tulliportikadun ja Kuninkaankadun
liittymén vieressa on terveyskeskus ja liittymaa kayttavat myos nakovammai-
set. Lisdksi on huomioitava joukkoliikenteen sujuvuus.

Joukkoliikenne-osio on hyviksytty kaupunkirakennelautakunnassa 27.6.2018
(8§ 142). Kuopiossa joukkoliikenne-etuudet toteutetaan kaikkiin liikennevaloi-
hin, joita joukkoliikenne kayttaa. Etuus annetaan vain sellaisille linja-autoille,
jotka ovat myohassa. Linja-auton pitda olla myohéssa 1 - 3 minuuttia. Etuudet
toteutetaan SYVARI-periaatteella. SYVARI tulee sanoista synkronoitu vaihe-
rinki. Tallainen risteys toimii normaalisti tavallisen kiinteadkiertoisen risteyk-
sen tapaan. Kun linja-auto tarvitsee etuuden, risteyksessa vaihejarjestysta ja
vaiheiden kestoa muutetaan siten, ettd vihrea annetaan mahdollisimman no-
peasti sithen suuntaan, josta myohassa oleva linja-auto on tulossa.

Liikennevalojen toiminnan ja toteutuksen suunnittelun perustana ovat tielii-
kennelaki ja -asetus, liikenne- ja viestintaiministerion asetus tieliikenteen lii-
kennevaloista, lilkennevalojen suunnitteluohjeet (LIVASU 2016), infra-
rakentamisen yleiset laatuvaatimukset (InfraRYL) seka Tiehallinnon tyyppi-
piirustukset. Yleissuunnitelmassa on maaritelty tdydentdvia periaatteita.

Tavoitteena on yhteniistaa jarjestelyt samantyyppisissd ymparistoissa. Yleis-
suunnitelmassa on méaaritelty suunnittelutekijoiden painotus kaikille kulku-
muodoille eri liitkenneymparistoissa. Painotus perustuu eri yhteyksissa paatet-
tyihin strategioihin viisaasta liikkumisesta.

Keskustan jalankulkuvyohyke

1. Kavely

2. Pyoraily

3. Joukkoliikenne
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Muu autoliikenne

Ajoneuvoliikenteen paavaylat

1.
2.

3.

Joukkoliikenne
Muu autoliikenne

Kavely ja pyoraily

Keskustan ulkopuolinen alue

1.

2
3.
4

Joukkoliikenne
Kavely ja pyoraily
Muu autoliikenne

Raskas litkenne

Raskaan liikenteen alueet

1.

2
3.
4

Raskas litkenne
Joukkoliikenne
Kavely- ja pyoraily

Muu autoliikenne

Jos jalkakaytava ja pyoratie ovat eroteltuja, pyorailijoille voidaan kayttaa
polkupyoraopastimia.

Otetaan kayttoon jalankulkijat ja pyorailijat tunnistavia ilmaisimia.

Keskikorokkeellisten suojateiden valo-ohjaus jarjestetdin siten, etta suo-
jatien yli paasee kerralla.

Lisaksi tassa osiossa on maaritelty erilaisia liikennevalojen suunnitteluun liit-
tyvia periaatteita, kuten suojateiden vihrean kestosta ja pyyntotavoista.

Jarjestelméin ja laitteiston kehittiminen

Kehittdmisessa tarkeintd on saada uusittua vanhettuneet laitteet ja kaapelit.
Ohjauskojeita ja opastimia on uusittu jo useiden vuosien ajan. Kevaalla 2019
uusittavia kojeita oli jaljella 14 kpl. Vanhoja opastimia oli kaytossa 18:ssa ris-
teyksessa. Kun kojeiden ja opastimien uusiminen on jo loppusuoralla, nyt
voidaan keskittya kaapeleiden uusimiseen. Varsinkin keskusta-alueella, jossa
kaikkein vanhimmat liikennevaloristeykset ovat, on ollut paljon kaapelivikoja.

Laitteiden uusimisperiaatteita:

Ohjauskojeen kayttoika on 15 - 20. Kaikkien kojeiden keski-ika on kor-
keintaan 10 v.

Kaikki hankittavat opastimet ovat led-opastimia.
Katusaneerauksen yhteydessa uusitaan aina myos liikennevalokaapelit.
Pylvaiden riviliittimet uusitaan kaapeloinnin yhteydessa.

Kaapelit asennetaan aina suojaputkiin, jotka kulkevat pylvaalta pylvaalle.
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e Jalankulkijoiden ja pyoriilijoiden huomioimisessa voidaan kokeilla edel-
lisessa osiossa maariteltyja tekniikoita.

e Ajoneuvoilmaisimina kiytetaan padasiassa silmukkailmaisimia, mutta
myo0s langattomat ilmaisimet ja monipistetutkat otetaan koekayttoon.

Liikennevaloilla on oma tiedonsiirtoverkko, jota kiytetdan vain liikennevalo-
jen tarpeisiin. Verkko koostuu kuparikaapeleista ja erilaisista reitittimista.
Verkko on kytketty tahtimaisesti.

Verkon kehittamisperiaatteita:

e Liikennevalojen yhdyskaapeli uusitaan aina katusaneerauksen yhteydes-
sa.

e Kuparikaapelit korvataan valokuitukaapeleilla aina, kun se on mahdollis-
ta.

e Langattomat yhteydet korvataan valokaapeliyhteyksilla aina kun se on
mahdollista. 3G- tai 4G-yhteydet voivat olla tietoturvariski.

Kayttovarmuuden parantamiseksi liikennevaloverkko pyritdan toteuttamaan
rengasmaiseksi.

Kuopiossa on kaytossa RMS-liikennevalojen valvontajarjestelma. Talla jarjes-
telmalla ei ole vilitonta uusimistarvetta. Se voidaan kuitenkin paivittaa tar-
peen vaatiessa uusimpiin ohjelmistoversioihin. Mahdollisesti hankittavien lii-
kenteen hallintaohjelmien tai muiden dlyjarjestelmien myo6ta myos RMS jou-
dutaan ehka uusimaan.

Erilaisten yleis6tapatumien vuoksi lilkennevaloja saatetaan joutua kytkemaan
keltavilkulle. Tdllaisissa tapahtumissa tiedotusvastuu on aina tapahtuman jar-
jestdjalla. Liikennevalot voivat olla pois kaytostd myos rakennustéiden vuoksi.
Naissa tapauksissa tiedotusvastuu on rakentajalla tai rakennuttajalla.

Liikennevalojen viat saadaan korjattua usein nopeasti. Jos vian korjaaminen
kestaa kauan, asiasta on tarpeen tiedottaa. Tata varten liikennevalot jaetaan
kahteen kategoriaan: prioriteetti 1 ja 2. Prioriteetti 1:een kuluu ldhinna paska-
tujen risteyksia, joiden vikatilanne aiheuttaa suurta haittaa liikenneturvalli-
suudelle ja liikenteen sujuvuudelle. Prioriteetti 2:ssa ovat kaikki loput risteyk-
set. Prioriteetti 1:n vikatilanteesta tiedotetaan, jos vian arvioidaan kestavan
kauemmin kuin 1 vuorokausi. Prioriteetti 2:ssa raja on 2 vuorokautta.

Tiedottamisessa kaytetadan etukateen laadittua mallitiedotetta. Tiedottamises-
ta vastaa liikennevalojen yllapitourakoitsija. Tiedote lahetetaan poliisi- ja pe-
lastusviranomaisille sekia eri medioille. Lisaksi saattaa olla tarpeen tiedottaa
liikennoitsijoita ja eri vammaisjarjestoja. Tiedote lahetetaan kaupungin tie-
dottajalle, joka jakaa sen eri tahoille kaupungin tiedotuskaytantojen mukai-
sesti.

Yleissuunnitelman linjausten perusteella on laadittu liikennevalojen kehitta-
mis- ja saneeraustoimenpiteiden toteuttamisohjelma. Toteuttamisohjelmassa
esitetyt toimenpiteet ja niiden toteuttamiskustannukset on jaoteltu kolmeen
kiireellisyysluokkaan. Toimenpiteiden méaarittelyt ovat alustavia ja niiden to-
teuttamisjarjestys ja kustannukset tarkentuvat jatkosuunnittelussa. Toimen-
piteet on jaettu risteyskohtaisiin ja yleisiin toimenpiteisiin.
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Vaihe Toteutusvuodet Kojekohtaisten- Yleisten Kustannukset
toimenpiteiden kehittamis- yhteensd
kustannukset| toimenpiteiden
kustannukset
Savilahti-hanke 2019 - 2022 571000 € 390000 € 961000 €
Kiireellisyyslk. 1 2019 - 2022 595 000 € 837000 € 1432000 €
Kiireellisyyslk. 2 2023 - 2026 541000 € 570000 € 1111000 €
Kiireellisyyslk. 3 2027 - 2030 439000 € 465000 € 904 000 €
Yhteensa 2019 - 2030 2146000 € 2260000 € 4406 000 €

Yleissuunnitelmassa esitettdvien toimenpiteiden kokonaissumma on 4,4 milj.
euroa. Tama jakautuu vuosien 2019 - 2030 vilille. Jotkut niista kuluista ovat
osa jotakin muuta hanketta. Esim. Savilahden alueen liikennevalomuutokset
huomioidaan sen alueen investointimenoissa. Jos Savilahden osuus poiste-
taan, tarvittava summa on 3,44 milj euroa. Tama tarkoittaa vuosien 2019 -
2030 vililla keskimiirin n. 290 000 euron investointia vuosittain. Nykyisin
liikennevalojen kehittimiseen on varattu vuosittain 100 000 euroa eli niilla
maararahoilla kaikkia kohteita ei voi rahoittaa. Kohteita pitaakin toteuttaa
muiden hankkeiden yhteydessi. Katusaneerauksen yhteydessa esim. kaape-
leiden uusiminen tulee huomattavasti edullisemmaksi kuin erillisena liiken-
nevalohankkeena. Sellaisista kohteista, joita ei voida rahoittaa liikennevalojen
kehittdmisrahoista tai katusaneerauksen tms. hankkeen rahoista, tehdaan
erikseen hankintapaatokset hyvaksytyn talousarvion mukaisesti.

Kuopion liikennevalojen kokonaisvaltainen kehittaminen luo paremmat edel-
lytykset kaikkien liikennemuotojen sujuvaan liikkkumiseen ja parantaa paitsi
Kuopion keskustan, myos tyopaikka-, asuin- ja muiden alueiden saavutetta-
vuutta. Liikennevalojen kehittamisella katsotaan olevan suotuisia vaikutuksia
myo0s liikenneturvallisuuteen, liikenteen paastoihin ja joukkoliikenteen toi-
mintaedellytyksiin.

Perustelut paitosesitykselle

Tieliikennelaki ja lilkennevaloasetus asettavat liikennevalosuunnittelulle mel-
ko tiukat raamit. Moni asia on maaritelty laissa eika niiden suhteen ole tul-
kinnan varaa. Tallainen esimerkki on liikennevalo-opastimien maara ja sijoi-
tus. Kuopion liikennevalojen yleissuunnitelmassa on esitetty sellaisia suunnit-
teluratkaisuja, joita ei ole laissa tai suunnitteluohjeissa tarkkaan maaritelty.
Tavoitteena on yhtenaistad Kuopion alueen liikennevalojen suunnittelukay-
tantoja. Yleissuunnitelmassa on erityisesti kiinnitetty huomiota jalankulkijoi-
ta, pyorailijoita ja joukkoliikennetta suosiviin suunnitteluratkaisuihin.

Suunnitteluperiaatteiden lisdksi yleissuunnitelmassa on pyritty ratkaisemaan
liikennevalojen tarvetta ja toiminta-aikaa koskeviin kysymyksia. Yleissuunni-
telmassa on esitetty uudet tarvittavat lilkkennevalot kiireellisyysjarjestyksessa.
Poistettavien liikennevalojen osalta yleissuunnitelman antama vastaus ei ole
niin selkei. Ei ole olemassa selkeitda mittareita, milld perusteella olemassa ole-
via liikennevaloja voidaan poistaa. Toiminta-aikoihin yleissuunnitelmassa esi-
tetddan ensivaiheessa muutoksia sunnuntaille.

Liikennevalojarjestelman kehittamista varten yleissuunnitelmassa on esitetty
erilaisia alyjarjestelmia. Lisaksi on laadittu periaatteita nykyisten laitteiden
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saneerauksesta. Suunnitelmaa varten tehdyt kuntalais- ja sidosryhmakyselyt
antavat myos tietoa, mita liikenevaloissa tulisi kehittad tai muuttaa.

Yleissuunnitelma luo suuntaviivat Kuopion liikennevalojarjestelmén kehitta-
miselle. Siind on madritelty tavoitteita, jotka eivat valttaméatta toteudu vuo-
teen 2030 mennessd. Esimerkiksi suunnitelmassa tavoitteeksi on esitetty, etta
keskusta-alueella liikennevalot voisivat toimia erillisohjelmalla, jolloin ne voi-
sivat olla aina palla tielilkennelain mukaisesti. TAma edellyttdisi ilmaisinjar-
jestelyjen ja kaapelointien uusimista koko keskusta-alueella. Tillainen sanee-
raus on aikaa vieviaa ja kallista, joten se ei valmistune vuoteen 2030 mennes-
sd. Tavoitetta kohti kuitenkin edetdain askel kerrallaan.

Kaupunkirakennelautakunta hyviaksyy liikennevalojen yleissuunnitelma seka

siini esitetyt periaatteet jatkotoimenpiteissa ohjeellisesti noudatettavaksi.

1 2563/2018 Kuopion_LIVA_YS_2030

Jouko Hayrinen puh. +358 44 718 5423
etunimi.sukunimi(at)kuopio.fi

Apulaiskaupunginjohtaja Jari Kyllonen

Lautakunta hyviksyy va. kaupunkisuunnittelujohtajan esityksen.
Merkitdén, ettd suunnitteluinsin6ori Jouko Héayrinen saapui kokoukseen ta-
man asian kasittelyn ajaksi.

Merkitaan, etti va. asemakaavapaallikko Pauli Sonninen saapui kokoukseen
tdman asian kasittelyn aikana.

Paatosehdotus hyviksyttiin yksimielisesti.
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