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ESIPUHE

Kuopion kaupunkistrategiassa (2017) on asetettu tavoitteeksi
kehittdd yhdyskuntarakennetta ja liikennejarjestelmaa niin, etta se
tukee paastétonta liikkennetta ja edistaa asukkaiden terveytta ja
hyvinvointia ja parantaa saavutettavuutta. Kuopio tavoittelee
hiilineutraaliutta ja jatteettomyytta viimeistaan vuoteen 2050
mennessa. Kaupungin resurssiviisausohjelmassa (2017) onkin
linjattu, ettéd Kuopio on Suomen paras sahkdpydrailykaupunki, ja
tavoitteena on kasvattaa kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuutta.

Kuopion pyoéraliikenteen kehittdmisohjelmaan (2019) on kirjattu
kiireellisena toimenpiteena tehtavaksi pyoravaylien
verkostotarkastelu, jota tama selvitys edustaa. Suunnitelman on
tarkoitus jatkossa ohjata mm. kaavoituksessa, katusuunnittelussa ja
kunnossapidossa tehtavia valintoja ja toteutusratkaisuja. Erityisesti
paareiteilla voidaan vakiinnuttaa pyoraliikenteen asemaa
kilpailukykyisena kulkumuotovaihtoehtona kuopiolaisten arjessa.

Tassa taustaraportissa on kuvattu suunnitelman laadinnan vaiheet ja
sovelletut suunnitteluperiaatteet. Tyon tuloksista on laadittu myds
erillinen tiivistelma.
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Hanketta on ohjannut tyéryhma, johon ovat kuuluneet:

Ari Rasanen
Ismo Heikkinen
Hanna Vaatainen
Paula Liukkonen
Jere Toppinen
Heli Laurinen
Juha Korhonen

suunnittelupaallikkd
kaupungininsindori
suunnitteluinsindori
likenneinsindori
kunnossapitopaallikkd
yleiskaavapaallikkd
Pohjois-Savon ELY-keskus

Ty6 aloitettiin huhtikuussa 2019 ja se valmistui marraskuussa 2019.
Ty6ryhma kokoontui nelja kertaa. Lisaksi tyon aikana jarjestettiin
sidosryhmille tyépaja, jossa arvioitiin tarvittavia Kuopion
pyodraliikenteen suunnitteluratkaisuja tulevaisuudessa.

Konsulttina tydssa on toiminut Ramboll Finland Oy, jossa tydsta on
vastannut Kari Hillo. Suunnitteluun ovat lisaksi osallistuneet Niko Palo
ja Darius Colin.



LAHTOKOHDAT

Pyoraliikenteen verkkohierarkiaa on aiemmin kasitelty mm. Kaupunkirakenne
2030-luvulle -selvityksessa (YK 2015:7) ja seudullisten pyoérailyvaylien
opastuksen yleissuunnitelmassa (12/2015). Keskeisen suunnittelun
lahtékohdan tyoélle muodostaa myds keskustan liikenteen yleissuunnitelma
(2008).

Tama tyd on jatkumoa Kuopion pydrailyn edistamisohjelmalle (2019).
Verkostotarkastelulle on asetettu seuraavia tavoitteita:

» Maarittda pyoraliikenteen tavoiteverkko Kuopion keskeiselle
kaupunkialueelle

» Osoittaa tavoiteverkolle keskeiset pyoraliikenteen
suunnitteluperiaatteet erilaisissa liikkumisymparistdissa

» Laatia keskusta-alueelle alustava verkkokuvaus, joka sisaltaa
yksityiskohtaisempia suosituksia tavoitteellisista pydraliikenteen
jarjestelyistd kantakaupungin kaduilla

Ty6ssa on pyritty hyddyntédamaan parhaita kotimaisia ja ulkomaisia
kaytantdja. Kansallisella tasolla ajanmukaisinta tietoa aihepiiriin liittyen
tarjoavat Helsingin kaupungin laatima pyoraliikenteen suunnitteluohje
(www.pyoraliikenne.fi) ja parhaillaan uudistettava valtakunnallinen
jalankulun ja pyoéraliikenteen suunnitteluohje, joihin tdman selvityksen
suunnitteluratkaisut nojaavat.
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Kuva: Aiempi pyorailyverkon luokitus (2015)
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Pydrdilyverkon luokitus

Padreitti
Aluereitti
Paikallisreitti

------ Tieosuus
------------ Suunniteltu vayla

Keskusverkko

- Kaupunkikeskus/Kuntakeskus
. Aluekeskus/Paikalliskeskus
A Lahikeskus/Kylakeskus



http://www.pyöräliikenne.fi/




VERKKOSUUNNITTELUN
TAVOITTEET

» Pydraliikenteen tarkein ja vaikuttavin edistamiskeino on infrastruktuurin ja
olosuhteiden kehittdminen. Toimivan pyoraily-ymparistdn suunnittelu lahtee
pyoraliikenneverkon maarittamisesta. Verkkosuunnittelun lahtékohtana on luoda
edellytykset polkupydran kaytolle arkisena kulkuvalineena.

» Tavoite ei ole rakentaa pydrateita, vaan kehittaa pydrailyolosuhteita ja parantaa
likenneturvallisuutta kokonaisvaltaisesti seka sovittaa pyoraliikkennetta ja muuta
likennetta yhteen koko katuverkon laajuudessa.

= Lahtdkohtaisesti kaupungin jokainen osoite tulee olla saavutettavissa pyoéralla.
Vaihtoehtoina on katukohtaisesti sopeuttaa pydéraliikennettda muuhun liikenteeseen

(esim. erillisella pyoratielld) tai sopeuttaa muuta liikennetta pyorailyyn (liikenteen
rauhoittaminen).

= \erkkosuunnitelman ydintavoite on parantaa jalankulun ja pydraliikenteen asemaa
katujen suunnittelussa.

i
E
-
!

g s A EE BN - = Pyoraverkkosuunnitelma tukee infran kehittamistoimien ja kunnossapidon

suunnittelua ja ohjelmointia.
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PYORALIIKENNEVERKON HIERARKIA

PAAPYORA-
REITIT

MUUT
PYORAREITIT

MUUT YHTEYDET

www.pyoraliikenne.fi
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Pyoraliikenteen verkko voidaan karkeasti ottaen jakaa kahteen tasoon:
pydrareitteihin ja perusverkkoon.

e Pyorareitit ovat pyorateita tai ulkoilu- ja virkistysreitteja.

e Perusverkko on kasitteena edellista laajempi. Taajama-alueella se kasittaa
kaytanndssa kaikki mahdolliset tie-, katu- ja muut yhteydet, joilla pyoérailija
voi ja on tarve liikkkua. Rakentamattomassa ymparistdssa perusverkko
kasittaa kaikki julkiset kulkuyhteydet, jotka eivat kuitenkaan valttamatta ole
verkollisesti merkittavia.

Pyorareitit jaetaan edelleen kahteen toiminnalliseen luokkaan:
paapyorareitteihin ja muihin pyoérareitteihin.

» Padreitit ovat yleensa keskustan ja alakeskusten valisia vaylia, joiden
tehtava on valittaa alueen merkittavimmat pyorailijavirrat.

» Muut pyorareitit taydentavat paaverkkoa, ja ovat paikallisella tasolla tarkeita
yhteyksia.

Pyoraliikenneverkko koostuu siten padpydrareiteista, muista pyodrareiteista seka
perusverkkoon kuuluvista muista yhteyksista.

Perinteisessa pydratieverkko -ajattelumallissa (paa-alue-paikallis) etadannytaan
siitd, etta pyorailijalla on tarve liikkua kaikkialla katuverkolla, ei pelkastaan
pyorateilla. Polkupydralla tulee voida turvallisesti ja sujuvasti saavuttaa
kaupungin kaikki kohteet kuten kodit, koulut, ty6paikat, pdivakodit ja palvelut.



“Kuva: Niko Palo

PAAREITTIEN TEHTAVA
JA OMINAISUUDET

Paareitit vastaavat ensisijaisesti pitkamatkaisen pyoraliikenteen tarpeisiin nyt ja etenkin
tulevaisuudessa. Paareitit ovat yleensa keskustan ja alakeskusten valisia mahdollisimman
suoria ja sujuvia vaylid. Ne pyritaan suunnittelemaan mahdollisimman tasaisina.
Miellyttavan pysty- ja vaakageometrian ohella paareiteilla pyritdan edistémaan sujuvuutta
mm. liikennevalovaiheiden tai ali- ja ylikuluin.

Paareitteja priorisoidaan muihin pydrateihin nahden mm. seuraavin osin:

= Padreitit suunnitellaan korkealla standardilla, jotta suuresta pydraliikkenteen maarasta

ja eri nopeuksilla likkumisesta ei aiheudu ongelmia jalankulkijoille tai pyorailijéiden
kesken

= Pintamateriaalina kaytetdan asfalttia, joka pidetdan hyvassa kunnossa
» Paareitit valaistaan hyvin
= Padreitit opastetaan kokonaisuudessaan ja laadukkaasti

= Padreittien yllapito ja hoito (erityisesti talvikunnossapito) on korkealaatuista



PAAREITTIEN SUUNNITTELUTAVOITTEET

Suoruus, seurattavuus ja saavutettavuus

Paareitit jatkuvat loogisesti ja niiden seuraaminen on vaivatonta seka
sujuvaa. Seurattavuus ilmenee laadukkaista jarjestelyista (leveys,
tiemerkinnat, risteysjarjestelyt ym.). Rakenteelliset jarjestelyt vastaavat
kysyntaa linjaosuuksilla ja erityisesti risteyksissa. Rakennetussa
ymparistossa paareitit tavallisesti mydétailevat paa- ja kokoojakatuja, jos
suoria viheryhteyksia ei ole tarjolla. Rakentamattomassa ymparistdssa
ne mukailevat seudullisesti merkittavaa tieverkkoa. Paareittien varrella
on paljon maaranpaita, joihin tulee jarjestaa paasy kohtuullisella
vaivalla. Valtetaan sujuvuushaittoja (esim. puolenvaihtoja)
linjaosuudella.

Turvallisuus

Lilkkennemuodot erotellaan tarpeen mukaisesti (autoliikenne/pyora-
likenne ja jalankulku/pyoraliikenne). Liikenneymparistd on turvallinen
liikkua lapi vuoden. Kunnossapito on korkeimmassa luokassa (kesa ja
talvi). Nakemat seka pyoratien pysty- ja vaakageometria mahdollistavat
vaivattoman ajosuorituksen, erityisesti risteysalueilla, jossa tulee voida
keskittya vuorovaikutukseen muun liikenteen kanssa. Pysakit tai
pysakointi suunnitellaan siten, etteivat ne eivat muodosta
turvallisuusongelmaa. Nopeuksien hillintdkeinoja hyédynnetaan tarpeen
mukaisesti potentiaalisissa konfliktipisteissa. Paareitit ovat esteettomia
(fyysiset elementit, kuten liikennemerkit, pylvaat jne. sijoitetaan mm.
erotuskaistalle). Kaytetaan anteeksiantavia rakenteita.

RAMBGOLL



PAAREITTIEN SUUNNITTELUTAVOITTEET

Ajokokemuksen laatu

Paareiteilla tavoitellaan hairiottomyytta. Kaarresateet ja
pituuskaltevuudet huomioidaan. Paasuunnalla ei yliteta reunatukia ja
pystysuuntaiset siirtymat muotoillaan loiviksi. Risteyksissa on riittavat
odotustilat. Paareitit ovat paasaantoisesti asfalttipaallysteisia,
valaistuja ja vaurioiden korjaamista priorisoidaan. Pyoratiet ovat
esteettomia (vrt. ajorata) Liikennejarjestelyt ovat selkeita
jalankulkijalle ja pyérailijalle. Paareitti on opastettu laadukkaasti —
erityisesti silloin, jos intuitiivisessa seurattavuudessa on ongelmia.

Miellyttavyys

Paareitit ovat sosiaalisesti turvallisia. Mahdollisuuksien mukaan
pyoéraliikennetta suojataan ulkoisilta haitoilta (melu, pdly, tuuli,
roiskeet, lumi, tuuli jne.)

Muut kriteerit

Tybmaiden aikaiset jarjestelyt ovat opastuksineen toteutettu
laadukkaasti. Talvihoito on korkeinta mahdollista luokkaa. Hyvalla
talvihoidolla kannustamaan nousemaan satulaan myos
talvikuukausina Paaverkon tunnistettavuutta voidaan lisata brandilla.

RAMBGOLL
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PYORALIIKENNEVERKON
TARKISTAMINEN

Nykyinen maankaytto ja liikkumistarpeet

Nykyinen maankayttd, palveluverkko ja liikkenneyhteydet ovat pydraliikenteen
tavoiteverkon maarittdmisen tarkea lahtdkohta. Ne muodostavat merkittavan pohjan
my0s tulevaisuuden kaupunkirakenteelle ja liikkumiselle. Tyon yhteydessa on
tarkasteltu vaeston, tydpaikkojen ja oppilaitosten sijainteja ja naiden aiheuttamia

nykyisia liikkkumistarpeita.

Saavutettavuus ja verkoston toimivuus

Keskeisena osana tyota on selvittaa keskustan ja alue- ja palvelukeskusten valisten
yhteyksien toteutettavuus ja reittimahdollisuudet. Kaupunkitasolla tarkeimpia ovat

yhteydet keskustaan ja Savilahteen.

Nykyiset kunnossapidon laatukaytavat antavat myds lIahtdkohtia paareittien
maarittamiseen. Lisaksi kaupungin tavoite olla Suomen paras sahkoépyorailykaupunki
antaa lisapontta pydraliikenteen paareittien maarittdmiseen.

Maankayton kehittamissuunnitelmat

Kuopion keskeisella kaupunkialueella on mahdollista tulevina vuosikymmenia
toteuttaa asuntoalueita jopa 60 000 asukkaan vdaestolisaykselle. Pyoraliikenteen
tavoiteverkon maarittelyssa tama tulee ottaa huomioon.

RAMBGOLL

Karttaan merkityilléd yhteysvaleillad on havaittu
paareittien tarkistus- ja tdydennystarpeita.

KUOPIO
KAUPUNKIRAKENNE
2030-LUVULLE

KEVYTLIKENNEVERKKO
23.11.2015
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KOULU- JA OPISKELUMATKAT

Koulumatkat alakouluihin Koulumatkat ylakouluihin Ita-Suomen yliopisto ja Savonia AMK
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TYOMATKAT

Viereisissa kuvissa on sijoiteltu v. 2015

Kaikki tydmatkat

Pyoralla tehtdavassa olevat tydmatkat

Kaikki tyomatkat Etaisyysfunktio
tydssakdyntié vastaavat Kuopion ja Siilinjarven — __ 5-7% 0-19
tydmatkat pyéréliikenteen verkoille. —— 2200 - 4400 i
. : s . 4400 - 7700 —175 -
R%ut:.ﬂi’;oggapg esitetty asukas- ja e ;;g 22(2; |
tyopai ra. 10400 - 16700 m— 560 - 830

asukkaat ruuduissa

0-100
100 - 200
Vasemmanpuoleisessa kuvassa on kaikki tydmatkat 200 - 300
sijoiteltuna pydraliikenteen verkolle ottaen huomioon 388::%
mm. korkeuserot. Aineistossa on noin 90 000 500 - 600
tyébmatkaa. "~ 600- 700

" 700 - 800 "

Oikeanpuoleisessa kuvassa on esitetty pyoéralla [ 800 - 900 B

tehtavissa olevat tydmatkat (matkan pituus I 900 - 1 000

- o s 000 - ‘
huomioitu) sijoiteltuna pyoraliikenteen verkolle. B 1 00 1092‘

Aineistossa on noin 8 000 py6ramatkaa. Kuva
nayttaa sen, etta keskustan ohella Savilahden alue
on merkittava kohde tydmatkaliikkumisen kannalta.

asukkaat ruuduissa
0-100

100 - 200
200 - 300
300 - 400
400 - 500
500 - 600

| 600 - 700

I 700 - 800
77 800 - 900
[ 900 - 1 000
I 1 000-1092

tyopaikat ruuduissa
1-27
27-90
90 - 185
185 - 311
311 - 495
495 - 766
I 766-1023
[ 1023-1433
[ 1433 - 4101
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MAANKAYTON KEHITYSNAKYMAT

Maankayton kehittaminen ja kehitysnakymat ovat
keskeinen lahtdkohta pyodraliikenteen tavoiteverkon
maarittamiselle. Tavoiteverkon tehtava on palvella
paitsi nykyisia myds tulevia liikkumistarpeita.

Kuopion keskeiselld kaupunkialueella on mahdollista
tulevina vuosikymmenia toteuttaa asuntoalueita jopa
60 000 asukkaan vaestolisaykselle. Uusia laajoja
asumiseen painottuvia alueita ovat mm. Savilahti,
Itkonniemi ja Vanha-Asema, Kelloniemi ja Neulaniemi.

Ty6paikka-alueet ovat kehittyvien asuinalueiden ohella
pyoraliikenteen paareittien perustelu.
Tyévoimaennusteen mukaan Kuopion tydpaikkakasvu
on yhteensa noin 8 500 tydpaikkaa vuosina 2013-
2029. Yleiskaavaohjelmassa kehittyvia tyopaikka-
alueita ovat mm. Matkuksen logistiikka-alue, Pieni
Neulamaki ja pitkalla tahtaykselld Hepomaki.

Kaupunkirakenteessa sekoittuneiden toimintojen
"hybrideja” ovat Savilahti ja Kelloniemi. Savilahden
rakentaminen jatkuu 2030 taitteeseen saakka, johon
mennessa alueella asuu noin 7 000 asukasta. Lisaksi
Savilahden alueelle syntyy arvioilta noin 3 000 uutta
tydpaikkaa ja opiskelijoiden maara kasvaisi nykyisesta
9 000 opiskelijasta noin 15 000 opiskelijaan.

RAMBGOLL
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TAVOITEVERKKO

Pyoraliikenteen paaverkko pyrkii vastaamaan ymparivuotisen pyorailyn kysyntaan painottaen
tydmatka-, koululais- ja opiskeluliikkumisen tarpeita. Tarkastelussa on otettu huomioon nykyiset
kunnossapidon laatukaytavien maarittely. Nykyisten pydraliikenteen paareittien linjapituus on
noin 130 km, mika on noin puolet kaupungin pyoratieverkosta. Suunniteltuja paareitteja on

yhteensa noin 33 km.

Aiempaan maarittelyyn ndhden paaverkon silmakokoa on tihennetty ydinkeskustassa ja sen
tuntumassa. Tavoitteena on keskustan, matkakeskuksen ja Savilahden saavutettavuuden
parantaminen eri suunnista. Orientoitavuuden kannalta pydraliikenteen tavoiteverkossa nojataan

mahdollisimman pitkalti paakatuverkkoon.

Myds alakeskuksia on lisatty paaverkon
piiriin. Laajennetuilla paaverkon osilla
pyritddn vastaamaan tulevaisuudessa
kehittyvien alueiden kysyntaan.
Aluereittitasosta on tassa yhteydessa
luovuttu, silla sen tarkastelu laadullisessa
mielessa on jossain maarin keinotekoista.
Poistamista puoltaa lisaksi se, etta
aluereittitasoon ei nykyisellaan ole sidottu
esimerkiksi kunnossapitoa tai
kaavamaarayksia.
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TARKENNETTU VERKKOKUVAUS

Tarkennettu tavoiteverkkokuvaus on tarkea osa suunnittelun kokonaisuuden
hallintaa. Se toimii kokonaissuunnitelmana yksittdisten liikenne- ja
yleissuunnitelmien seka kaavoituksen katusuunnitelmien Idhtétietoina.

e Suunnitelmassa osoitetaan yksi- ja kaksisuuntaiset ratkaisut
katukohtaisesti ja osoitetaan myos poistettavat pydratiet.

¢ Ilman kokonaissuunnitelmaa tapauskohtainen harkinta esimerkiksi
erottelutarpeen arvioinnin ja yksi- ja kaksisuuntaisten
pydraliikennejarjestelyjen valilla johtaa todennakdisesti merkittaviin
epajatkuvuuksiin.

¢ Yleensa tiiviissa katutilassa vain yksisuuntaisilla jarjestelyilla
saavutetaan hyva laatutaso. Kaksisuuntaiset jarjestelyt ovat
perusteltuja valjemmassa ymparistossa.

e Tarkennettu verkkokuvaus on laadittu Kuopion keskustaan pitkan aikavalin
tavoitetilaa silmalla pitaen.

e Ajan saatossa saattaa muodostua tarve laajentaa suunnitelma-
aluetta. Tarkennettu verkkokuvaus on kytkdksissa maankayttoon.

¢ Jos maankayttd ja edelleen katutila muuttuvat merkittavasti, tulee
harkita jatkossa taman vaikutuksia pyoraliikenneverkon tavoitetilaan.

RAMBGOLL

Kuva: Niko Palo



TY6KALU PAKKI Pyériliikenteen infrastruktuurin osat

Sekaliikenne (pyoraily ajoradalla) on
pyoraliikenteen perusratkaisu.

Pydrakaista on aina yksisuuntainen Ns. kolmitaso on laadukkain yksisuuntainen  Erillinen pyérétie ja jalkakaytéva. Perusleveys
pyoralikenteen jarjestely. Keveys auto- jarjestely, joka on seka turvallinen etta 2,5...3,0 m kéytén mukaan. Pyoratien ja
likenteen vilkkauden mukaan 1,5..2,0 m.  turvallisen tuntuinen. jalkakaytavan tasajakoa véltetaan.

R
-

ORLIE

Pyorakatu on sekaliikenteena toteutettu

korkeatasoinen pydraliikenteen yhteys, jolla {150 300 |15  [150| 300 |10 [150] 300 [150  [150] 300|150,
pyo_ra}!la! on autoliikenteeseen nahden Ns. hollantilaistyyppinen kylatiemalli on
ensisjainen asema. kustannustehokas tapa tuottaa
pyoralilkkenteen ja jalankulun olosuhteita
RAMBOJLL likennetilaa uudelleen jakamalla. Pyoraliikenteen ja jalankulun erottelu voi olla  Yhdistetty& pyoratiets ja jalkakaytévas
tasoratkaisussa ongelmallinen. kaytetdan vain erillisilla pydrateilld, joissa on

Yksisuuntaisen pyoratien perusleveys on 2,0 verrattain vahan seka pyoraliikkennetta etta

www.pyoraliikenne.fi
metria. jalankulkua.



PYORALIIKENTEEN JARJESTELYN VALINTA

Katuymparistdssa pyoratien tarve johtuu lahes yksinomaan
autoliikenteen vaikutuksesta. Autoliikenne voi aiheuttaa
pyoérailijdan kohdistuvaa haittaa joko onnettomuusriskin tai
pyoérailijan kokeman turvattomuuden tunteen myota.

MOOTTORIA JO-
NEUVOLIIKEN-
TEEN NOPEUS

Pyoraliikenne erotellaan autoliikenteesta vain, jos sekaliikenne
ei ole soveltuva ratkaisu moottoriajoneuvoliikenteen maarasta
tai nopeudesta johtuen. Rauhallisen liikkumisen alueilla, joilla
autoliikenne ei ole vilkasta, sekaliikenne on aina pyoéraliikenteen
perusratkaisu. Vilkkaasti liikenndidyilla kaduilla suositaan
erillisia pyorateita tai -kaistoja.

MAX 30 KM/H

Oheisessa taulukossa on hahmoteltu pyoéraliikenteen jarjestelyja
autoliikenteen maaran ja nopeuden avulla. Taulukon raja-arvot ovat
ohjeellisia.

40 KM /H

Jatkosuunnittelussa tulee selvittaa:

e nopeusrajoitusten yhtendistaminen ja nopeustason alentaminen
SOKM/H
e yksisuuntaisen pyoraliikenteen toteuttamismahdollisuudet

¢ hiljaisten tai kapeiden kadunvarsien yhdistettyjen pyorateiden ja
jalkakaytavien muuttaminen jalkakaytaviksi

MOOTTORIAO-
NEUVOLIIKENTEEN

PAAREITTI

...........................

Sekaliikenne tai
pyorakaista/ -tie/
pyorakatu

MUU REITTI

................................

Sekaliikenne

Pyorakaista/ -tie

Sekaliikenne tai pyora-
kaista/ -tie

PYORALIIKENNEVERKON OHJEELLINEN LUOKITTELU

..............................................................................................................................................................

..................................

Sekaliikenne

Pyorakaista/ -tie

Sekaliikenne tai pyora-
kaista/ -tie

Pyorékaista/ -tie

Sekaliikenne tai pyora-
kaista/ -tie

Sekaliikenne

Pyorakaista/ -tie

Sekaliikenne tai pyora-
kaista/ -tie

Pyorékaista/ -tie

Sekaliikenne tai pyora-
kaista/ -tie

Pyorékaista/ -tie

www.pyoraliikenne.fi

RAMBGOLL

Pyodratie

................................................................................................



JALANKULUN JA PYORALIIKENTEEN
EROTTELUTARVE

Erottelun tarkoituksena on turvata jalankulkijalle pyo6railysta vapaa Jalankulku ja pyoraliikenne voidaan yleensa osoittaa samaan
katutila pyoéraliikenteen sujuvuuden lisaksi. Jalankulun ja tilaan kun...
pyoraliikenteen erottelutarve tulisi maaritelld arvioimalla asiaa

jalankulkijan nakokulmasta: e Jalankulku tai pyoraliikenne on paasaantdisesti vain eteenpain

tahtaavaa eli osuuden varrella ei ole poikittaista liikennetta

. . . . . . aiheuttavia maaranpaita tai muita intresseja
Voidaanko pyoéridliikenne sallia samaan tilaan ilman, etta P )

jalankulkijan liikkumiskokemus héiriintyy? e Katutila on avoin ja mahdollisesti rajautuu erotuskaistaan, avo-
ojaan, puurivistdéén, nurmetukseen tai muuhun avoimeen
Karkealla tasolla asiaa voidaan hahmottaa lahtokohtaisesti rakenteeseen molemmilta puolilta

seuraavalla tavalla: e Jalankulkua on vahan ja jalankulun erityistarpeet ovat vahaisia

Jalankulku ja pyoraliikenne erotellaan aina: e Pyoéraliikennetta on vahan

e Keskusta- ja muilla alueilla, jossa jalankulku on luonteeltaan

siirtymisen lisaksi viipymista ja likkuminen on jossain maarin

poikittaista
Kun rakennetaan pyoratie, tulee pyoratie rakentaa vastaamaan
pyoraliikenteen tarpeita — ei leveaa jalkakaytavaa. Myos yhdistetyn
o Kaikilla esteettdmyyden kannalta merkittavilla reiteilla pyoratien ja jalkakaytavan tulee olla tunnistettavissa rakenteen osalta
pyoratieksi — ei jalkakdytavana, jolla sallitaan pydéraliikenne. Jos tama
ei riitd jalankululle, kulkumuodot erotellaan.

e Katualueilla, joissa rakennus rajautuu jalkakaytavan reunaan

e Kun jalankulkijamaara on suuri
e Kun pyoraliikenteen maara on suuri

RAMBGOLL



MIKSI YKSISUUNTAISIA
JARJESTELYITA?

I92ACC|DENTS

&

A

et

11 ACCIDENTS| 8 ACCIDENTS | 6 ACCIDENTS
\.H'..’- m---f-l F--\ﬂﬂn r--‘ﬂﬂﬂl
7 ACCIDENTS | 7 ACCIDENTS

o

Ylivoimaisesti useimmin pydrailija joutuu
onnettomuuteen tilanteessa, jossa
sivusuunnalta oikealle kaantyva
ajoneuvo ei noteeraa
vaistamisvelvollisuudesta huolimatta
oikealta saapuvaa pyorailijaa.
Kaksisuuntaisessa jarjestelmassa
pyorailija saapuu odottamattomasta
suunnasta, kun autoilijan huomio
kiinnittyy vasemmalta tulevaan
liikenteeseen. Vain havidavan pieni osa
pyorailijbille sattuneista liikenne-
onnettomuuksista tilastoidaan.

Kaupunkimaisessa tihedssa katuverkossa ei paasaantona tule kayttaa kaksisuuntaisia
pyoraliikenteen jarjestelyita. Syyna on se, etta katutila ei useimmissa tapauksissa riita
toimivan (molemminpuolisen) kaksisuuntaisen jarjestelyn toteutukseen.

Tilatehokkuuden ohella yksisuuntainen jarjestely on kaksisuuntaiseen jarjestelyyn
nahden ylivertainen vaistéamissaantdjen ja loogisten ajosuuntien kannalta. Autoilijan
kannalta pydrailija toimii kuten muutkin ajoneuvot. Jalankulkijoille vapautuu tilaa.

Rakennetun kaupunkialueen ulkopuolella kaksisuuntaisella jarjestelylla voidaan
kuitenkin saavuttaa kustannustehokkaasti riittava pyoraliikkenteen toimivuus.
Kaksisuuntaisen pyoratien yhdistaminen yksisuuntaiseen pyoraliikenteen verkkoon
(sekaliikenne, pyorakaistat ja yksisuuntaiset pyoratiet) on usein ongelmallista. Siksi
yksi- ja kaksisuuntaisten jarjestelyiden saumakohtiin tulee kiinnittaa erityistda huomiota
jatkuvuuden ja selkeyden kannalta.

RAMBGOLL
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PYORALIIKENNE KIERTOLIITTYMISSA

Nykytilanne Tavoitetilanne

Lahes kaikki kotimaiset kiertoliittymat on suunniteltu ja Pyoraliikenteen kiertotila suunnitellaan ympyran muotoiseksi. Yleensa pyoraliikenteen
toteutettu niin, etta liittyman rakenne ei tue vaistamissaantoa. kiertotila ja pyoratien jatkeet suunnitellaan 5 metrin etdisyydelle

Tyypillisesti pyorailijan taytyy kiertoliittyman suunnassa moottoriajoneuvoliikenteen kiertotilasta. Liikenneympyroita suunniteltaessa on hyva jo
jatkaakseen muuttaa ajolinjaansa poistuvan ajosuunnan aikaisessa vaiheessa ottaa huomioon pyoéraliikenteen tarvitsema tila

kanssa niin, etta se vaikuttaa risteamiselta. Vaistamissaannon likenneympyrassa. Liikenneympyrassa tulosuuntien valiin ajoradan ja katualueen
mukaan liittymasta poistuva ajoneuvo on vaistamisvelvollinen rajan valiin tarvitaan vahintaan noin 10-11 m tilaa, jotta pydraliikenteen kiertotila
kiertoliittyman suunnassa jatkavaan pyorailijaan nahden. voidaan suunnitella ympyran muotoiseksi 5 metrin etdisyydelle ajoradasta (kuva alla).

Google Maps

www.pyoraliikenne.fi

RAMBGOLL




Pyoraliikenteen paareitti

—— Sekaliikenne
. = Yksisuuntainen jarjestely (pyoratie tai -kaista)

- Kaksisuuntainen jdrjestely (erottelu jalankulusta)

—— Kaksisuuntainen jarjestely (ei erottelua jalankulusta)
VERKKOKUVAU — roron

s Jalankulkupainotteinen katu
3 = Muut yhteydet

——— kokoojakatu (sekaliikenne)

-  Padreittien jalankulusta —— asuntokatu (sekaliikenne)

/
erotelluissa ratkaisuissa 4 pihakatu (sekaliikenne)
kaytetaan punaista —— teollisuuskatu (sekaliikenne)
asfalttia. —— erillinen pydratie

2= puistotie

® Paareiteilla pyoraliikenteen

~ - et 1 \/\-._/
erottelu jalankulusta o : ) H !"‘ :
suositellaan toteutettavaksi ! ~ 0 . @ ‘-.
aina vilkkaimmissa ' ' s v
tasoristeyksissa. T . ; ‘
(g @.‘ @

@ Lisaksi harkinnan mukaan : Q
koulujen ymparistdissa .

0
EERE
, bty
sEBEEEEEE

Oulussa kaytettéavien
“supersuojateiden” tarkoitus on q =
parantaa erottelun laatua | ,r - \,»

risteyksissd. Ne on toteutettu i . \‘\

punaisella kivisirotepinnoitteella.
Kuva: Harri Vaarala.

RAMBGOLL {

Keskustassa pyoraliikenteen
sijoittaminen ajoradalle
(sekaliikenne) edellyttda 30
km/h nopeusrajoitusta.
Puistokadulla 50 km/t
merkitsee yksisuuntaisia
pyorateita ja 40 km/t
pyorakaistoja.
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KUNNOSSAPIDON LAATUKAYTAVAT

7 N
Paaverkkomaarittely vaikuttaa ' O ] s 27

KEVYEN LIKENTEEN LAATUKAYTAVAT 527
N |

pyoravaylien hoitoluokitukseen ja ;
edelleen luokkien sisaltamiin

kunnossapitotehtaviin, kynnysarvoihin ja

toimenpideaikoihin. Tassa tyodssa o
maaritellyt pydraliikenteen paareitit —
kuuluvat hallinnollisesti padosin p.

kaupungin hoitovastuulle.

Viereisissa kuvissa on Kuopion kaupungin
kunnossapidon alueurakoissa (4 aluetta)
maaritellyt jalankulun ja pyorateiden
laatukaytavat.

. pohjoinen

B
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4 Kunnossapitoluokka
— I LK.

LAHTOKOHDAT | e

Jalankulku- ja pyoérétiet on ylldpidossa ja hoidossa jaettu kolmeen luokkaan (luokat I- : :
III). I-luokan yhdistettyja pyorateita ja jalkakaytavia on nykyisin noin 140 kilometria. , 3 X5\:
Nykytilassa tavoiteverkon paareitit ovat jo paaosin kunnossapidon korkeimman luokan - :
alla. Laatukaytavat (ks. edellinen sivu) on esitetty kartoilla, mutta niille ei ole erikseen =
maaritetty omia toimenpidekynnyksia ja tehtdvia. Laatukaytavien pituus on nykyisin ' '

noin 50 km.

Kaupungin kunnossapidon tydkortit ottavat pydrateiden hoidossa kantaa seuraaviin

4

tehtaviin kunnossapitoluokittain: \ ol
» Liukkauden torjunta =
A ja | ist =
. raus men pois , < -
uraus ja u POIStO Kunnossapitoluokkien pituus N
* Pinnan tasaus ja polanteen poisto 7 >, e

Hiekoitushiekan poisto
123

Puhtaanapito

\ 4
A \
m LK. =LK =1l LK. 20 J\g LJ P 5

RAMBOLL | A B R E W ige g R



NYKYISET TALVIHOIDON TOIMENPITEET

* (22:00 - 06:00/07:00)

Kuopion kaupunki

kun ajokaistat on

luokan I jalkeen

22:00 jalkeen.

ELY-keskus
| ] K1 K2
tyon aloituskynnys,
kuivan irtolumen 3cm 5cm 1,5cm *(4cm) 2cm *(4cm)
Syvyys
L . vaylat on pidettava
maksimilumisyvyys . o .
. pidettava avoinna
sateen tai y A B . | 3cm*@8cm) 4cm *8cm)
. . . lilkennoitavassa| riittavan leved
toimenpiteen aikana .
kunnossa kulkutie
Aurauksen
toimenpideaika . 6h, . .
. o 5hjaennen . 3hjaennen 4h jaennen
(toimenpideaika laatstandardin
07:00 sateen . 06:00 sateen 07:00 sateen
alkaa, kun sade e R alituttua . . N
L paatyttya 22:00 e paatyttya paatyttya
loppuu ja pddttyy, jalkeen valittomasti

22:00jalkeen.

aurattu puhtaaksi)
** pehmeneva polanne kevaalla
Polantee | 1l K1 K2
urasyvyys tai
. éés\;\i/suus keskimadrin <2 | keskimaarin <3
(V..p/.. tasai cm cm max 2 cm max 2.cm
dyldn tasaisen
yo lanteen (reunakivi- (reunakivi- **(2cm) **(2cm)
p L korkeus) korkeus)
maksimipaksuus)
polanteen poiston kp-luokituksen mukaisessa o o
. A . Ei maaritelty | Ei maaritelty
ajankohta jarjestyksessa

RAMBGOLL

* (22:00 - 06:00/07:00)
ohjo | ] K1 K2
tyon aloituskynnys, [Haittaavaa markaa lunta ja sohjoa
. . b 0,75cm *(2cm) | 1lcm *(2cm)
sohjon syvyys ei saa jattaa auraamatta
hyvaksyttava
sohjon/pehmenevin 2cm 2cm 1,5cm *(4cm) 2cm *(4cm)
polanteen syvyys
Aurauksen
toimenpideaika . .
(toimenpideaika 3hjaennen 4h ja ennen
i ideai
P kp-luokituksen mukaisessa 06:00 sateen | 07:00sateen
alkaa, kun sade i ) ) )
o jarjestyksessa paatyttya paatyttya
loppuu ja pddttyy,
) ] 22:00 jalkeen. | 22:00 jalkeen.
kun ajokaistat on
aurattu puhtaaksi)
Liukkauden torjunta | Il K1 K2
vaarallisimpien | 06:00-22:00: 07:00-22:00:
paikkojen liikenteen liikenteen
osaltaennen tarpeiden tarpeiden
ennen .
. liilkenteen mukaan mukaan
torjunnan vuorokauden . .
. . huipputunteja
aloituskynnys lilkenteen .
. . (klo 7ja 16), 22:00-06:00 22:00-07:00
huipputunteja | . . .
) jonka jalkeen torjunta torjunta
(klo 7 ja 16) ) . .
tarvittaessa suoritettu suoritettu
tdydentaa 06:00 07:00
muilta osin mennessa mennessa
Toimenpideaika 3h 5h 2h 3h

Kuopion kaupunki, kaupunkiymparistén palvelualue, kunnossapidon tydkortit
Maanteiden talvihoito. Liikenneviraston ohjeita 33/2018. Liikennevirasto.



NYKYISET TALVIKUNNOSSAPIDON TOIMENPITEET
LUMEN JA SOHJON AURAUS

Kuopion kaupunki

"Valittdmasti aurauksen jalkeen kevyen liikenteen vaylan
tulee olla irtolumesta ja sohjosta puhdas.”

"Samaan kunnossapitoluokkaan kuuluvat kohteet tulee
pitda yhdenmukaisessa kunnossa. Kevyen liikenteen vaylat
pyritéan auraamaan ennen vastaavan kunnossapitoluokan
ajorataoja. Vaylien hoitotason on oltava sellainen, etta
kevyt liikene ei siirry ajoradalle.”

"Vahaisen lumisateen tilanteessa sallitaan jattaa kuivaa
irtolunta auraamatta, kunnes lumisateiden yhteenlaskettu
lumikerroksen paksuus saavuttaa lahtékynnyksen.
Haittaavaa markaa lunta ja sohjoa ei saa jattaa
auraamatta. Nuoskalumi tulee poistaa mahdollisimman
nopeasti kunnon alarajasta riippumatta”

"Talviaikaan edesautetaan pyoérailya riittavalla
sohjoontuvan polanteen poistolla”

RAMBGOLL

Liikenneviraston ohjeet

"Tilapaisesti sallitaan jattaa kuivaa lunta auraamatta
enintdaan 1,5 cm; haittaavaa markaa lunta ja sohjoa ei saa
jattaa auraamatta”

"Poikkeuksellisen lumimyrskyn tilanteessa suurin sallittu
irtolumen syvyys voi ylittya”

"Kun kavely- ja pyorailyvayla on korotettuna ajoradan
vieressa, on reunakivilinjan pysyttava koko pituudeltaan
selvasti nakyvissa.”

Kuopion kaupungin ohjeet:
Kuopion kaupunki, kaupunkiympariston palvelualue, kunnossapidon tydlégrtit.

Vaylaviraston ohjeet:
Maanteiden talvihoito. Liikenneviraston ohjeita 33/2018. Liikennevirasto.



NYKYISET TALVIKUNNOSSAPIDON TOIMENPITEET
LIUKKAUDEN TORJUNTA

Kuopion kaupunki

"Tyéhodn on ryhdyttava valittomasti, kun saatilassa
tapahtunut muutos aiheuttaa tai ennakoidaan aiheuttavan
liukkauden tuntuvan lisaantymisen.”

"Liukkaudentorjunnassa kaytetadn ensisijaisesti
hiekoitussepelid. Kiviaineksen ohjeellinen rakeisuusalue on
3-6 mm. Hiekoitusmateriaali ei saa aiheuttaa
rengasrikkoja.”

"Hiekoitus tehdaan koko kevyen liikenteen ja jalkakaytavan
leveydelle.”

"Suolan kayttd kevyenliikenteen vaylien, jalkakaytavien ja
portaiden liukkaudentorjunnassa on kielletty.”

"Liukkaudentorjunnan kannalta vaarallisimmiksi paikoiksi
luetaan luiskat, portaat, suojateiden paikat, alikulut, maet,
tms. vastaavat paikat, joissa yllattava liukkaus
todennakdisesti saattaa aiheuttaa vaaratilanteen.”

RAMBGOLL

Liikenneviraston ohjeet

"Hiekoitus tehdaan olosuhteiden mukaan riittavalla
annoksella koko vaylalle tai vain erityiskohteisiin kuten
jyrkkiin makiin ja suojateille”

"Kaava-alueella hiekoitetaan koko kavely- ja pyorailyvaylan
leveys”

e Kaava-alueen ulkopuolella voidaan erikseen sovituissa
kohteissa jattaa vaylan ulkoreunaan hiekoittamaton
kaistale kelkka- ja pulkkaliikenteelle. Tama on
osoitettava liikkennemerkilla”

"Kavely- ja pyorailyvaylien liukkaudentorjunnassa saa
kayttaa suolaa vain laatukaytavilla erikseen sopien”

Kuopion kaupungin ohjeet:
Kuopion kaupunki, kaupunkiympariston palvelualue, kunnossapidon tydlégrtit.

Vaylaviraston ohjeet:
Maanteiden talvihoito. Liikenneviraston ohjeita 33/2018. Liikennevirasto.



NYKYISET TALVIKUNNOSSAPIDON TOIMENPITEET
POLANTEET JA LUMIVALLIT

e Kuopion kaupunki

"Risteyksien ja linja-autopysakkien jaanystyra tulee poistaa
mahdollisimman pian urasyvyydesta riippumatta.
Polanteen poisto tulee tehda tarvittaessa myds kevyen
likenteen vaylilla... ennen polanteen pehmenemista.”

"Polanteen paksuus ei saa ylittda kadun reunakivilinjan
korkeutta.”

"Polanne poistetaan reunatukia mydéten niita kuitenkaan
vaurioittamatta”

"Vahaliikenteisilla kaduilla ja erityisesti kevyen liikenteen
vaylilla ja jalkakaytavilla tasaisuus turvataan ennakoimalla
riittavasti esim. pitkat pakkaskaudet. Polanteen pettéminen
ja sohjoutuminen ennakoidaan luokilla II ja III ohentamalla
polanne niin, etta sen paksuus on enintaan 5 cm.”

"Valtetddn aurauksessa lumen kasaantumista liittyma- ja
risteysten nakemaalueille. Lumikasat siirretaan ja
kuljetetaan pois ennen liikenteellisia ongelmia. Kevaalla
liukkautta aiheuttavat lumikasat poistetaan viipymatta.”

RAMBGOLL

Liikenneviraston ohjeet

"Valittdmasti tiehen rajautuvan kavely- ja pyorailyvaylan
polanne pidetadn vaakatasossa, jotta pyorailija ei ajaudu
varsinaiselle ajoradalle”

“Liikennevalojen painonappien kaytodn tulee olla esteetdnta
ja turvallista”

"Lumikasat siirretaan ja kuljetetaan pois ennen
likenteellisia ongelmia”

Kuopion kaupungin ohjeet:
Kuopion kaupunki, kaupunkiympariston palvelualue, kunnossapidon tyt')léclnrtit.

ohjeet:
Maanteiden talvihoito. Liikenneviraston ohjeita 33/2018. Liikennevirasto.



KUNNOSSAPIDON KEHITTAMINEN

Urakkamalli Luokitus

» Alueurakassa paareitin sisallyttaminen rajan yli (esim. risteavaan » Standardien yhtendistaminen / nostaminen

paareittiin) toiselle urakka-alueelle epdajatkuvuuksien
valttadmiseksi = Toimenpideajoissa ja kynnysarvoissa Vaylaviraston

vaatimukset ovat korkealaatuisemmat

= Reittikohtaiset urakkasopimusmallit (laatukaytavat)
» Yhtendistamista yhteisten urakka-alueiden muodossa,

» Paareitin selkea hahmottuminen talviaikana reittikohtaisilla urakkamalleilla tai asettamalla omia
vaatimuksia toisen tasolle
» Laadukkuus ja jatkuvuus
» Tavoiteverkon paareiteilla II-luokan vaihtaminen I-luokaksi
» Kaupungin ja valtion yhteisurakat jalankulku- ja pyorailyvaylien

talvihoidossa » Yksisuuntaisten pydraliikenteen jarjestelyjen kaduilla
kunnossapitoluokkien yhtenaistaminen ajoradan molemmilla
» Yhtenevat standardit, ei rajapintoja kaupungin ja valtion puolilla

urakka-alueiden valeille (yleisperiaate)

Seuranta Tekniikat
» Ajantasaisen talvihoitotiedon jakaminen kayttajille » Pyorailyn kunnossapidon toimintatapojen kehittyminen osana

pyorailysuunnittelun muuta kehittymista
» Urakoitsijan kannustinjarjestelma laadunvalvonnan tueksi

RAMBOLL .






SUOSITUKSET JATKOTOIMENPITEIKSI

e Kuopion pyoraliikenteen infrastruktuurin kehittamista tarvitaan kahdella tasolla. Ensiksi tarvitaan visio, jota tavoiteverkon
on tarkoitus ilmentaa. Toiseksi tarvitaan pydrailijdiden arjessa nakyvia ja vuosittain tehtavia systemaattisia parannuksia.

e Tavoiteverkko on tarkea osa suunnittelun kokonaisuuden hallintaa. Se on tarkoitus toimia kokonaissuunnitelmana
yksittdisten liikenne- ja yleissuunnitelmien seka kaavoituksen katusuunnitelmien Idhtotietoina. Nyt laadittu suunnitelma on
alustava ehdotus, jota voidaan tarpeen mukaan paivittaa ja tarkentaa.

e Taman tyon jatkotoimenpiteina suositellaan seuraavia toimenpiteita:

e Pyordliikenteen jarjestaminen keskustassa sekaliikenteena edellyttdaa keskustan nopeusrajoitusalueen laskemista 30
km/t:iin

e Otetaan keskustan liikenteen yleissuunnitelman toteutuksessa huomioon yksisuuntaisten pyoéraliikenteen
jarjestelyiden toteuttamiskelpoisuus ja edellytykset (Puistokatu ja Puijonkatu).

e Otetaan pydratieverkkosuunnitelma huomioon talvihoitoluokituksessa pyoraliikenteen edistdmisohjelman mukaisesti.

e Tarkistetaan seudullinen pyéraliikenteen opastuksen yleissuunnitelma viitoitettavien reittien osalta, ja laaditaan
muutamalle keskeiselle reitille viitoitussuunnitelmat.

¢ Inventoidaan pydraliikenteen padaverkon merkittdvimmat puutteet ja laaditaan pienista kustannustehokkaista
parannustoimista erillinen sujuvoittamisohjelma.

e Maaritetdan seuraavan viiden vuoden aikana toteutettavat ensimmaiset pyoraliikenteen tavoiteverkon mukaiset
kehittamistoimet, jotka hankkeistetaan ja vaiheistetaan mm. katusaneerausten rytmi huomioiden. Tarkastelua
taydennetaan pydraliikennelahtdisilla investoinneilla.

RAMBGOLL



PAAREITTIEN TOTEUTUKSESSA HUOMIOITAVAA

Paareittien jalankulusta erotelluissa ratkaisuissa kdytetaan punaista
asfalttia. Erottelu suositellaan toteutettavaksi aina vilkkaimmissa risteyksissa.

Kaksisuuntaisen jalankulusta erotellun pydritien tavoitteellinen perusleveys
paareiteilla tulee olla 2,5-3,0 m pyoéraliikenteen maaran mukaan.

e 2,5 m leveys mahdollistaa turvallisen kohtaamisen.

e 3,0 m leveys mahdollistaa ohittamisen tai rinnakkain ajamisen ja kohtaamisen
samanaikaisesti.

e 4,0 m leveys mahdollistaa molemmilla suunnilla ohittamisen ja kohtaamisen
tai samanaikaisen ajon rinnakkain.

Vilkkaimmilla paareiteilla tavoiteleveys on 4 metrin pydrdtie ja minimileveys 3,5
metria.

Yhdistettyjen pyodrateiden ja jalkakaytavien tapauksessa tavoite on 3,5-4,0 metria.
Jos erottelulle alkaa ajan myoéta ilmentya tarvetta, voidaan 4 metrin poikkileikkaus
jakaa myéhemmin esim. PP2,5m + JK 1,5m. Tasajakoa tulee valttaa.

Risteyksissa padasuunnan pyoratien linjaus suunnitellaan suoraksi (kuva alla).
Risteyksessa on oltava riittava tila pyordliikenteen odotusalueille (kaikki ajosuunnat).
Liittymissa erottelua kannattaa tavoitella, jos uhkaa etta pydratien linjaus karsii
suojatien takia.

Keskustassa pydriliikenteen sijoittaminen ajoradalle (sekaliikenne)
edellyttdaa nopeusrajoituksen laskemista 30 km/t.

e Pydrakaistaratkaisu soveltuu lahtokohtaisesti 40 km/t nopeusrajoitukseen.
Kaistan leveys (1,5...2,0 m) mitoitetaan autoliikenteen maaran mukaan.

e Jos nopeusrajoitus on 50 km/t, suositellaan pydratieta (kolmitaso).

Bussipysdkkien kohdalla pyordtie kiertéda pysakin takaa (bussia odottavien ja
bussista tulevien konfliktien vahentaminen) eli odottelutila ei pyoratiella.

Pyoratien korkoasema ja tasaus risteyksissa. Risteyksissa ei saisi tulla akillisesta
pystysuuntaisesta kiihtyvyydesta pyodrailijalle aiheutuvaa notkahdusta tai taréahdysta.
Kun [ahtdkohtana on kasitella pyoratien ja ajoradan valista aluetta saarekkeena,
pyoratien tasaus pysyy léhella ajoradan pintaa ja luiskauksia ei liittymissa
kdyténnossa tarvita.

Asvaltin rikkoutumisen ennakointi riittavilla rakennekerroksilla. Pyoratielle
kohdistuu nykyisin suurempia kuormia kuin ennen, koska aurauskaluston koko on
vuosien saatossa kasvanut. Tulevaisuudessa sahkdkayttdinen kalusto voi olla vielakin
raskaampaa. Talla vahennetaan routarikkojen haittoja ennalta.

Suunnitella kuivatukset niin, etta kaivojen kansia olisi mahdollisimman
vahan pyoératielld. Kaivoista tulee ajomukavuuden mutta myds turvallisuuden
kautta haitta (tarve muuttaa dkillisesti ajolinjaa). Ensisijaisesti tulee pyrkia
vahentdmaan kaivonkansien maaraa pyorateilla ja erityisesti pyorailijan ajolinjalla ml.
pyoratien jatkeet liittymissa.

Maanalaisten kaapeleiden ja johtojen sijoittaminen niin, etta ei pyoratiella (jos
eroteltu niin jalkakaytavan alle). Pyoraliikenteen ja jalankulun erottelulle voi
perusteita tulla esim. kaapelien sijoittamisesta ja kuivatuksen toteuttamisesta.
Jalankulkija ei karsi kaivojen kansista ja kaapelikaivantojen jalkeen tehdyista asvaltin
paikkauksista yhta paljon kuin pyorailija.
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LIITE 1. ESIMERKKIPOIKKILEIKKAUKSIA
YKSISUUNTAISTEN JARJESTELYJEN
TOTEUTTAMISEKSI

Tydssa tarkasteltiin keskustan alueella eri kohteiden
poikkileikkauksia, joiden tarkoitus on havainnollistaa
yksisuuntaisten jarjestelyiden toteutettavuutta ja
toteutusmahdollisuuksia.

Yksisuuntaiset jarjestelyt edistavat niin jalankulkijan
kuin pyorailijankin nakdkulmasta katutilan laatua ja
turvallisuutta Kuopion keskustan alueella

Seuraavat esimerkkipoikkileikkaukset on laadittu
lahtdékohdista, jossa nykytilan muokkaukset ovat
vahaisia. Pyrkimyksena on ollut mm. sailyttaa
nykyiset reunakivi- ja kuivatuslinjat. Jos katutila
joustaa esimerkiksi katusaneerausten yhteydessa
esitettyd merkittdvammat muutokset, on myds
laadukkaampia suunnitelmaratkaisuja I6ydettavissa.
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PYORAKAISTA TUKHOLMASSA
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PUISTOKATU VALILLA TORIKATU - KAUPPAKATU
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PUIJONKATU VALILLA SUOKATU-MALJALAHDENKATU
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PUIJONKATU VALILLA MINNA CANTHIN KATU - KIRKKOKATU
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Pyoréliikenteen padreitti
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ALAVANHOVINTIE VALILLA VALKEISENKATU - KEIHASKATU
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LIITE 2. SUUNNITTELUN LAHTOTIEDOT JA TAUSTA-AINEISTOT

Katujen keskilinja-aineisto

Katuverkon toiminnallinen luokitus ja nopeusrajoitukset
Nykyiset pyoratiet

Vaesto- ja palvelukeskittymatiedot (YKR-aineisto)
Asuinpaikka-tyopaikka -matriisi (Tilastokeskus 2019)
Pyoraliikenteen laskentatiedot (Kuopion kaupunki 2018)
Jalankulku- ja pyoraliikkenneonnettomuudet

Ita-Suomen suojatiekayttaytymiskysely, Kuopion keskusta
Kuopion pyorailyn edistamisohjelma 2019 (asukaskyselyn yhteenveto)
Pydrdilyreittien kysyntapotentiaalitarkastelu (WSP 2019)
Kaupunkirakenne 2030-luvulle (YK 2015:7)

Katujen talvihoitoluokitukset ja hoitokriteerit

Kantakartta

RAMBGOLL

Sinisilla merkityt
aineistot on liitetty
tahan raporttiin



OpenStreetMap luokittelu R N
— m 00ttOFitiE \ (AR
o
secondary
iris_keskilinja o
——— ALUEELLINEN PAAVAYLA
KOKOOJAVAYLA
PIHAKATU
PUISTOTIE

~— \ <
iris_keskilinja
—— PYORATIE

PUISTOTIE

TAVALLINEN ASUNTOKATU
TEOLLISUUSKATU i , \




maantiet

= moottoritie /<

KATUJEN
NOPEUS-
RAJOITUS




Pya\srsl‘iikgnne/vrk
A Jalankulkijat/vrk

———




Saisivatko seuraavan vaittamat teidat aloittamaan

pyorailyn tai lisaamaan pyorailya

Nro 4 Kylla = Ei © Yhteensa
O 1 Jos pyérareitit olisivat paremmassa kunnossa (paallyste ym.)? 365 71 436
2 Jos py&rien pysakointipaikat ja -alueet olisivat laadukkaampia? 283 149 432
O 3 Jos pyérailyverkosto olisi kattavampi ja yhtenaisempi? 392 42 434
4 Jos ruuhkaisimmat pyoratiet olisivat leveampia? 328 104 432
- Jos pyoéravaylien talvihoito olisi laadukkaampaa? 313 122 435
6 Jos pyéravaylien tydmaa-aikaiset jarjestelyt olisivat paremmat? 277 150 427
7 Jos pyérareittien opastus olisi paremmin jarjestetty? 266 163 429
8 Jos tyo- tai opiskelupailla olisi paremmat suihku- ja vaatteiden sailytysmahdollisuudet? 241 191 432
S Jos olisi mahdollisuus osallistua pyorailyyn liittyviin kilpailuihin tai saada kannusteita? 154 273 427

2619 1265 3884




Merkitse kartalle puuttuva pyorailyreitti tai reitti, joka
kaipaisi parannusta
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KUOPIO

Ongelmat juontuvat pitkalti puutteellisista
pyoraliikenteen olosuhteista ja epaselvista
jarjestelyista. Aitoja yhteyspuutteita on vahan.

Yhteys puuttuu
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Reitti on mutkikas ja epdlooginen
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KUOPIO

Reitti on mutkikas ja epdlooginen, yhteys puuttuu
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Reitti on huonossa kunnossa
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Reitti on mutkikas ja epédlooginen, reitti on huonossa kunnossa
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KUOPIO

Reitti on mutkikas ja epédlooginen, reitti on huonossa kunnossa, yhteys puuttuu
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KUOPIO

Jotain muuta

Puutteellinen talvikunnossapito
Liian korkea reunakiveys
Epéaloogiset opasteet

Kapea vayla

Epé&jatkuvuus




Merkitse kartalle kohde, joka mielestasi kaipaa
parannusta (zoomaus keskustaan)
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KUOPIO

Ongelmat juontuvat pitkalti epaselvista jarjestelyista,
ja puutteellisesta tilasta suhteessa
vaistamisvelvollisuuksiin.

Kohdassa on vaarallinen risteys
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Kohta on muuten vaarallinen
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KUOPIO

Kohteessa huono/puuttuva valaistus
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KUOPIO

Kohteessa huono/puuttuva valaistus ja se on muuten vaarallinen
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Jotain muuta

Puutteellinen talvikunnossapito
Liian korkea reunakiveys
Epaéloogiset opasteet

Kapea vayla

Epéjatkuvuus
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Tielikenneonnettomuustilasto 2014-2018 ~ ~+ % S TN
hikki

e henkilovahinkoja
loukkazntumiseen johtanut

R —

Saada pisteen kokoa

polkupydraonnettomuus

a0 jalankulkijaonnettomuus



i e e ¥ 2 TR
- o3 ) i S % &
s : 7 )
z 7 y 3 b
£ & = Z 2 & 2
g & — o & 1
f $ S S S
& 3 g 8
ER z E
% & . 3 % £
X =
i g 5 '
15
3 5 g
%, H :
9 q* In,
3 3
= H
A E%" =
z N pi 2
Z 3% 2%
Z 5
o ] < /
%, =
o : ©o

z s
4"6& ‘W/"’"’vf,, 2 é elioa

X

£

0

%, .,\oe : 4
3 V"‘"‘ﬂ\ Metankaty !

Flodbergin
hautausmaa

7, 2, z ®
gé% o 2 = e el
2 % s 6 Pohjankay,
Yty i1
S F g, o
o b, e
£ W‘\\""\

3
%, Y
5 . Melankaty
. Flodbergin
o R haitausnas
Solevatankaty
“

L

Lonnrotinkaty

O]y
o

Lonnrotinkaty

oMLy

Solevatankaty
; N ankontie
Kilisenkett Kiliisenkaty
KYS Puijon Iso hautausmaa & KYS Puijon ) Iso hautausmaa o
sairaala e 3 sairaala >
Wiy, ] %, L o % o
antia 0‘9, El T, Itkonniemenkaty
o T - |
T B 9.9" QO
f 10 g

wer @

) pyorakaty rakat : o
Q@00
z = Lo,
3 4,
% % %, % o
kot o e Oma,
5 okikar,
H /
£ f
i . DY Z £63)
2 A@* &z i g
RPN 5
O % M 3
A £
{
%
%
sammalahden .
& Niittytie Sarate
f 3 & & i
£
ijan kannalta hankala suojatie
Suojatie, jossa vastaajalle tapahtunut I3helta piti -tilanne Suojatie, jossa vastaajalle tapahtunut [3helts piti -tilanne

Poliisin tilastoima jalankulkija-/pyérailijdonnettomuus suojatiella/risteyksessa (2013-2017)
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