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Kommentti suunnitelmaan

On jotenkin erikoista, ettd kauneimmalle ja erilaisimmalle osuudelle ranta-aluetta pystytaan
suunnittelemaan autoilulle tarkoitettu alue joka lahtdkohtaisesti pilaa ajatuksen aina Sairaalakadulta
lahtevalle kavely- ja pyorailypainotteiselle alueelle joka jatkuisi Kauppakatua pitkin aina satamaan ja
laiturille asti.

Tata nykya uudella laiturialueella on ndhty autoja jotka ovat ajaneet kavelyalueen paattyyn Vasikkasaaren
suuntaan suuntautuvalle laiturille eli useita kymmenia metreja autojen sallitun alueen ulkopuolelle ohi mm.
lasten leikkipaikan. Ralliautoilu ei liene kaupungin intressien alkupdassa ja on erikoista, etta kivalla ranta-
alueelle Albatrossi-ravintolan taakse jonne olisi saanut muutakin toimintaa tuli valtava parkkialue ihan kuin
aikaisemmin olisi veneilijoilla ollut todellisia pysakointiongelmia. Mitd enemman nakyvia autopaikkoja, sita
enemman autoilun suosio nousee. Sataman alue tulee sulkea talviajalta niin, ettei autolla paase
laiturialueelle ollenkaan. Tama tulee tehda fyysisilld esteilla, koska tana viikonloppuna néin kun autot
menivat mista halusivat (Albatrossin edestd) valittamatta pienista esteistd puhumattakaan
lilkennemerkeista. Kesaajalla pitaa vapaa-ajan autoilu rajoittaa liikkennemerkeilla.

Yleisesti pysakointia pitdisi entistd enemman suhteuttaa py6railymaarien nostamista vasten.
Miksi viiden ihmisen autot saa rajoittaa turvallista pyoraily-ymparist6a tuhansilta
pyorailijoilta esimerkiksi Satamakadulla, Kauppakadulla ja Puijonkadulla. Asukaspysakointia
pitdisi houkutella enemman torin alle ja pysdkointitaloihin, koska torin alla on tilaa ja
vahentaa asukaspysadkaointia ja jattaa paikat niihin kohtiin missa yrityksien asiakkailla

on tarpeita.

Pyorapaikkojen sijainti satamassa esimerkiksi laivalle tai iltaa viettamaan voisivat

olla paikkoja, jotka eivat ole ns. huligaanipaikoilla vaan vahan syrjassa, mutta ohi
kulkevien nakeman alla. Toki jo se, etta asiallinen pyorapaikka on selkeasti olemassa
aiheuttaa sen, ettei niihin vakivalloin niin selkedsti kajota. Pyorapaikattomuus ei milldan
tavalla houkuttele saapumaan pyoralla satamaan. "Minne voit jattaa satamassa pyoran
risteilyn ajaksi?" on tullut kysymyksena useasti vastaan.

Isojen tapahtumien aikaisten pysakointien kohdalla my6s pyorapaikat jaavat pois. Pyorailya voisi oikeasti
ajatella konkreettisena tapana tulla eri tapahtumiin, ei henkildautoja, koska

10 000 tulijan henkildautoille ei ole tilaa koko keskustassa. Nain se vaatii myo6s reservissa olevia paikkoja ja
velvollisuutta tapahtumajarjestéjien niista infoamiselle ja jopa vartioinnin jarjestamiselle.

Pysakointirikkeita ei kovin paljoa kirjata esimerkiksi pyoratielle tai jalkakaytavalle
pysakdinnista.

Satama vaatii pyorailijalta alueen tuntemusta seka kesalla etta talvella. Taman vuoksi

mm. talvikunnossapitoa pitaa miettia. Esimerkiksi Makasiinikatu on ajorata jota pyorailijan
pitda ajaa ja valista siihen kehittyy suuretkin urat osittain ralliautoilun johdosta.
Tuomiokirkolta tuleva rannikatu olisi hyva pitdad vapaana rantaan asti jo nakyman vuoksi.
Silta joka jatkaa reittid Itkonniemen rannan suuntaan on lumiseen aikaa vaativahko ja

osa reitista maastopyorailya.
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Kierretelineet ovat suurin ongelma pyorapysakointitelineistd 80-luvun ihmeiden lisdksi. Ikava

kylla esimerkiksi kirjaston pysakointipaikat osoittautuivat ndista uusista telineista huonoiksi

ja tarkeinta olisi kiinnittaa telineen yksinkertaisuuteen ja laittaa vaikka perinnetelineita

uusien viereen, koska osa niistd edelleen tykkaa. Niitd tulee kuitenkin korvata uusilla telineilla aina kun
ymmarrys uusien telineiden hyddyista kasvaa.

Pidemmalla aikavalilla Satamakadun pysadkointipaikat Kauppakadun ja Minna Canthinkadun valista voisi
poistaa ja vahvistaa sen valin pyoravayla yhteytta. Satamakadun / MinnaCkadun K-marketin aiheuttama
liikenneymparistd MinnaCkadun paatteella on melko epamaaraista ja aiheuttaa pyorailijalle vaaratilanteita.
Alueen pyorapysakdinti on epamaaraisessa tilassa tai paikkoja ei ole.

On mielenkiintoista, etta selvityksien pohjalta on todettu, etta pysakointipaikkojen
kayttd on vahaista, mutta jonkinlaisena taustana lienee ollut, etta niitd pitda saada
lisda kuten Albatrossin taakse jossa on satakunta paikkaa nyt taysin tyhjana. Eiko
lahtokohta isojen tapahtumien kohdalla ole taksit, joukkoliikenne ja tori- ja muut
pysakadintitalot.

Pyorapysakoinnin kohdalla voisi miettia useamman vaiheen taktiikkaa, jossa etsittaisiin

ja tehtaisiin useammassa vaiheessa ja/tai kyselyiden kautta sopivia pyorapysakointipaikkoja

erilaisiin tilanteisiin (jadharrastukset, normi kesailta, juhlakesailta, risteilyt, paivan tai useamman risteilyt,
retkeilijat, isot tapahtumat jne.) jaottelulla. Opettavia paikkoja on mm. Minnan Viihdekeskuksen kulmasta
|ahtevien paikkojen kayttomadaarien erot. Samoin Tuomiokirkkoa vastapaata ja Anttilan takana olevat paikat
ja niiden kayttoasteen muutokset eri vuorokauden aikoina. Osa kauempaa satamaan tulevista
aktiivipyorailijoista pysakoi talojen pihoihin, koska sielld ne ovat eniten ilkivallalta suojassa ennen
aamuyota.

Pyorailyn sujuvuuden osalta Satamakatu odottaa pyordkatua satamaan asti ja néin risteysalueiden
(Snellmaninkatu, Maaherrankatu, Satamakatu ja rannikatukohtien selkeytymista). Satamakadun osuus
erityisesti Minna Canthin kadun ja Kauppakadun vililla on kapea. Tulliportinkadun liikennevaloissa voi
joutua odottamaan useita hetkia, koska siina ei liene pyorailijalle tunnistimia. Lisdksi satama-alueella tai sen
laheisyydesssa on useita kdantymiskieltoja ajoneuvoille jotka on todennakoisesti tarkoitettu vain
moottoriajoneuvoille, mutta ne koskevat myos pyorailijaa. Nain esimerkiksi Maaherrankadulta
kdaantyminen Kauppakadun pihakadulle. Kauppakadun pihakatumaista luonnetta pitda muistaa korostaa
my0s talviaikaisessa kunnossapidossa, muuten nopeudet aina satamaan asti alkavat kasvaa.
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