E Elinkeino-, likenne- ja -

KUOD[O ymparistokeskus Euroopan unioni

Euroopan aluekehitysrahasto

“L:[\.\- oy
.. TS
/Piskurniemi - (% Ving$ &

e

A4V
L ﬁr%a‘;r-r.w@

KUOPION MOOTTORIKELKKAREITIT

Reittisuunnitelma; Huosioinen — Lapinmaki Il

Vipuvoimaa

FU:lta

2007-2013

Kuopion kaupunki/Kuopion, Siilinjarven ja Koillis-Savon moottorikelkkareittien virallistaminen ja rakentaminen -
hanke | 2012-2014



Sisalto
N [0 ] 10 7 A\ I TN 2
B Yl T\ o = U Y 1 =1 T 1 3
2.1 SUUNNITTELUPERIAATTEET t1uuttttuneetuunseessuseeeesnsssessusssessssssessssssessssssesssssseessssssessssseeesssseensssseeesnnneeesssneeemnneeemnnees 4
2.2 ALUEEN KAAVOITUSTILANNE ...tttuuueettuneertuunseeesenseessusssessssseesssnssessssssesssnseesnssseeessnesessssssesssssesssssessssssennsansessnnnes 6
2.3 ALUEEN MUU KAYTTO e ettuetetiie ettt setuteeeetaiseetstsseeesunsesesnsssesssassesssnssesssnsseessanssesssnssessssesesssnssesssnnsessssseessnsseens 11
2.4 TURVALLISUUS. ettt tettiee ettt e e eteieeeetaussetasissesasassesasansesasansssesnnssensnssseessnssesnnnsseessnseeessnnssensnnssesssnnsessnnnsennsnnsenenns 12
3 LUONTOARVOTJAYMPARISTONAKOKOHDAT......cutieueeeieeeeeeeeeeteeeeeeeeeeeateseeeseesveseneeereesenesaeeneesneens 14
3.1 SUOJELUALUEET, POHJAVESIALUEET JA MUUT TARKEAT LUONTOKOHTEET..evvuuueeetuuneeerrnneeersnneerssnneeessnneeesssnneesssnneesssnnneses 15
3.2 VAIKUTUKSET MAAPERAAN, KASVILLISUUTEEN JA ILMAAN ...euutittntetueetneetueeetneesueesneessneesnasssnsesneesnssesneesnnsesnesesnsennneees 16
3.3 YU . NN 17
4 REITINPERUSTAMISIMENETTELY ..euiiiiii et e et e e et e e et e et et e et e ea e sae et e enneanneens 19
4.1 REITIN PITAJA eiiieiiee ettt ettt tee e et tee e ettt e e eet e e e et e e e et s e e et e e e e et s e e e taa e e ataaaeetaaneessanssansnnssesssnnsesssnnsesssnnsens 20
4.2 MAASTOLIKENNELAIN MUKAINEN IMENETTELY ttttuutetuuueeestueeesuuseesssuneeensuneesssuneesssnnessssnnessssssssesssnssesssassssssnnsesnsonsens 20
LI S = I I 1O 111 L 1L 22
6 MOOTTORIKELKKAREITINSIRTAMINENJALAKKAUTTAMINEN. .. .eeieeeeeeeeeeeeeeeee e et eeee e eeeee s 22
6.1 REITIN KAYTTOONOTTO et tttue ettt eettuserttueseettuseeesteseeesteseetasaseesssaseesssaseeenusseeetsnseeenmnmeeessnsetessnseeessseneensneseennnanes 23
7 REITINRAKENTAMINEN. ..ottt et e et e et e et e s et e eat e e et e e st e e et e et eetnneesnneasnneesnns 23
7.1 PUUSTON RAIVAUS JA POHJAN TASAUS. ... tetruneetrunseetnunneetstnseessunssersssseessssseessmsseeemmneeemmnetemmnmesersmmnserssmesermmassennnnnns 24
7.2 REITTIRAKENTEET .uettuieeettueeettuieeeteueeeerenunseresanseresanseeesusseeesnsseesssnsseessnnsesssnnseensnnssensnnssessnsnsesssnnsesssnnsesnsnnsesennnns 24
7.3 REITIN MERKITSEMINEN JA OPASTEET .uuutteetttuuusunnseeeereennsunnsseeesseensssssnseesseesnsssssnseeseseessssnssnesessesssssssnnssesssessssnnnsess 25
8 REITINYLLAPITO . .. ttetie ettt ettt eeee et ettt et e et et teeaee st e e te e s eesaeesaaeeeseesaeesaeessaeesaeesssesasesnseesseesnseseneans 27
8.1 KAYTTOONOTTOTARKASTUS ..tvuietuetunetuneetueeesnseeuneeunsessnsesusesneaunseeneesnseeuneesnsesseesnneesnsessnsesnsessnseesesesnseesnsenneseen 28
O KUSTANNUSARVIO . . ettt ettt ettt et e e e et e et e et e et ean e st e annsanestneatnssnestnssnnesnnssnesnnesnneens 29
10 SUUNNITTELUSSA KAY TETY T LAHTEET ..o eeeoeeee et eeeee et e e ee e et e eeeee e e e seeeeseneesaneeeseneeeseeesaneeenaneeeaneees 31
LIITTEET
1. VYleiskartta tutkittuine vaihtoehtoineen (1:75 000)
2. Fingrid Oyj:n lausunto kelkkareitin sijoittamisesta 400 kV:n johdon Huutokoski — Alapitka rinnalle
3. Maanomistajaluettelo ja tilakohtaiset toimenpiteet
4. Reittikartat 6 kpl (1:10 000)
5. Kuopion Veden lausunto moottorikelkkareitin sijoittamisesta Kuopion Veden vesijohtolinjalle
Pihkainmaessa
6. Pohjois-Savon ELY-keskuksen lausunto moottorikelkkareitin maantien ylityskohdista teilla 551 ja 5490,
Kuopio

Tiehallinnon ohje nro 82 "Moottorikelkkailureitin tai -uran ja maantien ristedaminen"
Luettelo reitilla kaytettavista liikennemerkeista
Tyyppikuvat reittimerkistd, opastaulusta ja opasteesta



1 Johdanto

Moottorikelkkailun kasvun my6ta on tullut tarve ohjata kelkkailua entista
tarkemmin. Rekisteroityjen kelkkojen maara on tasaisesti kasvanut aina 2000-luvun
alusta lahtien. Perustamalla virallisia kelkkailureitteja saadaan minimoitua
kelkkailusta aiheutuvat haitat, perustettua kelkkailijan kannalta mielekkaat ja hyvin
hoidetut reitit seka tuotua kelkkailutoiminta paremmin virallisen valvonnan piiriin.
Hoidettuja, turvallisia kelkkailureitteja voidaan myos uskottavammin markkinoida
ja hydodyntad matkailuelinkeinossa. Valtakunnallisena tavoitteena on saada koko
maan kattava runkoreitistd, joka koostuu virallisista reiteistd. Keskittamalla
ajaminen hyvin suunnitelluille ja valvotuille reiteille saadaan kelkkailutoiminta
hallitummaksi ja turvallisemmaksi.

Pohjois-Savon alueella on tehty moottorikelkkareittien suunnittelutyota jo 1990-
luvun puolivalista Iahtien. Talléin erityisesti ulkoilureittien suunnittelu kohdistui
Koillis-Savoon. Samassa yhteydessa on suunniteltu ja rakennettu alueen kuntia
yhdistavaa kelkkauraverkostoa. Kuopion ja entisen Karttulan alueella reitit ovat osa
em. kelkkauraverkostoa ja urien kayttod perustuu kuntien ja maanomistajien valilla
tehtyihin kayttooikeussopimuksiin. Pohjois-Savon ymparistokeskus (nykyisin ELY)
on aikaisemmin koordinoinut reittien suunnitteluun ja virallistamiseen liittyvia
toimintoja. Reittihankkeiden voimin on suunniteltu ja osin virallistettu
kelkkareitteja Juankosken, Kaavin, Nilsian, Rautavaaran ja Tuusniemen seka Sisa-
Savon kuntien alueella. Sittemmin ELY-keskus on luopunut reittisuunnittelusta.
Reittisuunnittelu Kuopion seudulla ja Koillis-Savossa on saanut jatkoa uuden
hankkeen myotda. Kuopion, Siilinjarven ja Koillis-Savon moottorikelkkareittien
virallistaminen ja rakentaminen -hanke (MoViRa) toteutetaan EAKR-rahoituksella
vuosina 2012—-2014. Hankkeen tavoitteena on suunnitella kelkkareitit Kuopioon ja
Siilinjarvelle seka rakentaa Koillis-Savon reitit valmiiksi Pohjois-Savon ELY-keskuksen
tekemien reittisuunnitelmien pohjalta.

Tama reittisuunnitelma koskee Kuopion kaupungin alueelle suunniteltua
moottorikelkkareittia Huosioinen - Lapinmaki Il . Reitti sijaitsee lantisen Kuopion
alueella ja sen kokonaispituus on noin 26 km. Reitti kuuluu Kuopion, Siilinjarven ja
Koillis-Savon moottorikelkkareittien virallistamis- ja rakentamishankkeeseen. Hanke
on vastannut reittisuunnittelun toteutuksesta. Suunnitelmaraportin pohjana on
kdytetty Pohjois-Savon ymparisto-/ELY-keskuksen tekemia reittisuunnitelmia.
Raportissa erityisesti kappaleissa 6-9 on em. suunnitelmista lainattuja osioita.

Moottorikelkkareitti perustetaan 6 metria leveana maastoliikennelain mukaisesti
vahvistetun reittisuunnitelman perusteella kunnan hakemalla reittitoimituksella.
Viralliset moottorikelkkareitit ovat tieliikennelain alaisia teita, joilla on yleinen
oikeus ajaa moottorikelkalla lumipeitteen aikana. Reitin virallistamiseksi on siita
laadittava reittisuunnitelma, jonka hyvaksyy kunnan
ympadristonsuojeluviranomainen. Virallisella reitilld on oltava pitdja, jonka
tehtdvana on vuosittain huolehtia siita, etta reitti on kayttéonottohetkelld
ajettavassa kunnossa ja turvallinen kayttajalle. Vastuu reitin kdyttamisesta ja
mahdollisesti reitille aiheutuneista vahingoista on reitin kayttajalla
(huolehtimisperiaate).



2 Reitin perustiedot

Kuopion alueella on jadyhteydet mukaan lukien noin 300 km epavirallisia
kelkkauria. Lisaksi nykyisin Kuopioon kuuluvassa Nilsidssa on noin 100 km pituinen
kelkkauraverkosto. Entisen Karttulan kunnan alueella uria on em. 300 km:sta vajaat
90 km. Karttulan kelkkaurista on aikanaan tehty silloisen Pohjois-Savon
ympadristokeskuksen toimesta reittisuunnitelma osana Sisa-Savon
ulkoilureittihanketta. Kyseisen suunnitelman mukaan Karttulan kelkkareitti
perustetaan 4 metrid levedana maastoliikennelain mukaisesti maanomistajan ja
reitin pitajan valisilla sopimuksilla. Reittitoimitusta ei Karttulan reiteille/urille siten
ole tehty. Karttulan reittisuunnitelman hyvaksymisesta ei suunnittelun aikana ole
[6ytynyt lainvoimaista viranhaltijapaatosta lukuun ottamatta erillistad Airakselaan
tehtya reittisuunnitelmaa, mika kasittda noin 5 km pitkan reittiosuuden. Muun
Karttulan osalta ei ndiden lahtotietojen perusteella voida puhua kelkkareiteista
vaan kysymyksessa ovat epdviralliset kelkkaurat. Myds em. Airakselan hyvaksytty
reittiosuus suunnitellaan uudelleen hankkeen suunnitteluperiaatteiden mukaisesti.

Karttulan alueen kelkkaurilta on yhteydet Tervon kautta Vesannolle ja
Rautalammille sekd Suonenjoelle. Ita-Karttulasta puolestaan jatkuu yhteys niin
ikdan Tervoon ja siitd Maaningalle. Airakselasta on yhteydet keskeisempaan
Kuopioon seka Suonenjoelle ja Leppavirran kautta Etela-Savon reitteihin.

Reittisuunnittelu on alkanut Kuopiossa syksylla 2012 ja suunnittelu on aloitettu
Karttulan alueen kelkkaurista. Taman suunnitelman reitti Huosioinen — Lapinmaki Il
on jatkoyhteys Kuopioon péin jo suunnitellulta reitiltd Tervon raja — Ryénanlahti.
Reittiyhteys korvaa valmistuttuaan nykyisen Kaislastenlahdesta Rytkyn kautta
Lapinmakeen kulkevan urayhteyden. Suunnittelun |ldhtokohtana on ollut Rytkyn
jarven vesistoylityksen korvaaminen maitse.

Huosioinen — Lapinmaki Il -reitti alkaa pohjoisessa Suovu-Palosen alueella olevan
Palosenjoen ja Mustikkamaen eteldpuolelta. Reitin alkupiste sijoittuu kahden
pienen vesiston valimaastoon (Kivilampi ja Huosioinen). Reitti on suunniteltu
Huosioiselta alkaen yhteensd noin 13 km Huutokoski-Alapitka -voimajohdon
johtoaukealle. Reitti poikkeaa johtoaukealta Kurkimden ja Pihkainmaen
valimaastossa, missa reitti saavuttaa nykyisen kelkkauran Kurkimaentien
eteldpuolella. Reitti jatkuu tasta nykyista kelkkauraa pitkin Lapinmakeen,
tarkemmin Lapinpelto -nimiselle tilalle. Reitin kokonaispituus on 26,5 km ja sen
varrella on yhteensa 43 kiinteistoyksikk6a (maantiet mukaan lukien). Lapinmaesta
on suunnitteilla virallinen jatkoyhteys Pienen Neulamaen kautta Rauhalahteen.
Pitkdlahden radan itdpuolella Hiltulanlahdessa oleva nykyinen kelkkaura jaa tassa
vaiheessa kaytettavaksi maanomistajien kanssa tehtaviin kayttooikeussopimuksiin
perustuen, jotta Hiltulanlahdesta on mahdollisuus liittya viralliselle kelkkareitille
myos jatkossa.

Reittisuunnittelun yleisena periaatteena on  pyrkid minimoimaan kelkkailusta
aiheutuvia hairiéita . Suunnittelussa huomioidaan nykyiset ja mahdolliset tulevat
asuinalueet ja muut maankayttotarpeet. Reittien linjauksessa on selvitetty erilaiset
suojelu- ja Natura-alueet, suojeluohjelmiin sisaltyvat kohteet, hiljaiset alueet,



pohjavedenottamot, tarkedt pohjaveden muodostumisalueet sekd muut
erityisalueet.

Kelkkailumaarat on arvioitu reitilla vahaisiksi. Tarkemmin kelkkamaaria ei ole
tutkittu, mutta vilkkaimmillaan kelkkailu lienee hiihtolomakaudella. Tuolloin
lantisen Kuopion alueella olevilla reiteilla voi kulkea parhaimmillaan noin 10-30
kelkkaa paivassa. Muutoin kelkkailu keskittyy reitilla talviviikonloppuihin. Yksittaisia
kelkkailijoita voi olla myds arki-iltoina.

Reitistd osa on Sisd-Savon ulkoilureittihankkeessa tehtya reittisuunnitelmaa, joten
reitin tarve on arvioitu jo 2000-luvun alussa silloisen Pohjois-Savon
ympadristokeskuksen toimesta. Reitiltd on yhteydet Tervon kautta muualle Sisa-
Savon reitteihin sekd Maaningan kautta Siilinjarvelle ja siitd eteenpain Koillis- ja Yla-
Savon reitteihin.

2.1 Suunnitteluperiaatteet

Suunnittelussa on kaytetty vanhaa kelkkauraa uuden linjauksen lahtékohtana.
Entinen ura ei kaikilta osin sovellu viralliseksi reitiksi. Uusi linjaus pyrkii kiertamaan
tie- ja vesialueiden kautta kulkevat ajourat sekd mm. parantamaan maanteiden
ylityspaikkoja. Kaislastenlahdesta nykyisin eteldan pain kulkevalla kelkkauralla on
yksi vesistoylitys Rytkyn jarvella. Vesistdosuus on suunniteltu vietavaksi maa-
alueille, mika on ollut reittisuunnitelman peruslahtékohta. Tassa yhteydessa
Karttulantielle (mt 551) on kelkkareittia varten suunniteltu uusi ylityspaikka/liittyma
nykyisen Rytkyn jarven eteldpuolella olevan tien ylityksen tilalle.

Reittisuunnittelussa on tavoitteena kayttda hyvaksi maastossa valmiina olevia uria,
kuten raja- ja sahkolinjoja. Louhikot ja muut vaikeakulkuiset maastot on pyritty
kiertamadan. Reitti on suunniteltu osittain olemassa olevalle kelkkauralle, jossa
huomiota tulee kiinnittdd maastollisesti hyvin jyrkkdan (pituuskaltevuus noin 30 %)
Lapinmakeen. Reitin leventdaminen nykyisesta parantaa reitin turvallisuutta ja
helpottaa kunnossapitoa. Leventamisen ohella tulee huomioida maen
koilliskulmalla oleva jyrkka mutka, josta ei nykyisellaan padse valttamatta lainkaan
ajamaan hoitokoneella/tampparilla. Mutka tuleekin muotoilla rakentamisen
yhteydessa loivemmaksi.

Vesistoosuuksia on valtetty/vahennetty niiden kdyttoon liittyvien ongelmien vuoksi.
Jaalla lilkkkumiseen liittyy aina mm. turvallisuusriski. Vesilaki sallii jadalueilla vapaan
liikkumisen eika maastoliikennelaissa ole vesistgilla liikkkumista rajoitettu. Siten
merkitylta reitilta poikkeaminen on mahdollista. Kelkkailusta aiheutuva meluhaitta
korostuu jaalla ja riski muista hadiriostd esim. ranta-asukkaille kasvaa. Jddalueet
lisddvat myos reitin ylldpidon kustannuksia ja lyhentavat reitin vuotuista
kayttoaikaa. Toisaalta myos jadalueille paasy voi olla esim. kalastajille tarkeas, joten
virallisilta reiteilta tulisi olla yhteysmahdollisuuksia vesistoille tarpeen mukaan,
esimerkiksi sopimusperusteisesti. Rytkyn jarven itdosassa oleva nykyisen
urayhteyden sailyttdminen ainakin osittain on tarkedd mm. Rytkyn leirikeskuksen
tarjoamien palvelujen/tapahtumien vuoksi.



Reittisuunnitteluun ovat osallistuneet myds maanomistajat. Lahtékohtana on ollut
maanomistajien mahdollisuus vaikuttaa reitin sijaintiin suunnittelun alusta
alkaen. Heille on ldhetetty tiedote, kyselylomake seka kartta suunnitellusta
linjauksesta, jolloin he ovat voineet kommentoida suunnitelmaa tai esittaa siihen
omia nakemyksidaan. Suunnittelun alkuvaiheessa maanomistajille on jarjestetty
alueittain/reittiosuuksittain suunnitteluiltoja, joissa on esitelty reittihanketta ja
alustavia reittilinjauksia. Tilaisuuksissa on voinut esittdaa mielipiteita reittilinjauksen
sijaintiin ja sita kautta osallistua suunnitteluun. Maanomistajien lisaksi
suunnitteluun ovat osallistuneet myos sellaiset naapuritilat, joilla on vakituista
asutusta 150—-200 metrin padssa suunnitellusta reittilinjasta. Kyseiset naapurit on
kutsuttu suunnitteluiltoihin ja heiddan ndkemyksensd on pyritty huomioimaan
suunnittelussa. Suunnitteluiltoihin on kutsuttu myos kylayhdistysten ja -
toimikuntien seka kelkkakerhojen edustajia.

Kaikkiaan tutkittuja reittivaihtoehtoja on ollut viisi. Vaihtoehdoista on pidetty kolme
maanomistajailtaa ja kahdesta viimeisimmasta vaihtoehdosta maanomistajien
nakemyksia kysyttiin suoraan kirjeitse. Maanomistajien kanssa reittilinjausta on
kayty lapi puhelimitse, sahkdpostilla ja henkilokohtaisten maanomistajakdyntien
yhteydessa. Maanomistajailtojen lisdksi reittisuunnitelmasta pidetdaan sen
valmistuttua avoin yleisétilaisuus, johon kaikilla asiasta kiinnostuneilla on
mahdollisuus osallistua.

Maanomistajien ndkemykset ovat olleet merkittavassa osassa suunnittelutyota.
Ensimmaisessa maanomistajaillassa ilmi tulleiden palautteiden perusteella linjaus
siirrettiin Rytkyn jarven itapuolelle sijoittuvan linjauksen sijasta Rytkyn lansipuolella
olevalle Huutokoski — Alapitkd -kantaverkkolinjalle. Kantaverkkolinjan
hyodyntaminen reittisuunnittelussa on koettu tilallisten keskuudessa paaosin
myonteisend, silld linja rasittaa jo valmiiksi tiloja, eika linjalla pddsaantoisesti ole
muuta metsatalouskayttoa.

Suunnittelun edetessa linjausta on tarkennettu maanomistajien tilakohtaiset
ndakemykset, maastondkdkohdat ja reitin yleislinjaus huomioon ottaen.
Kantaverkkolinjaa koskevia vaihtoehtoja on ollut kaikkiaan kolme, joista kahdessa
reittilinjaus oli suunnitteilla johtoaukealle noin 9,5 km:n matkalla. Linjalta
poikkeaminen ja reitin suuntautuminen nykyiselle uralle ei saanut kahdessa em.
vaihtoehdossa usealta tilalta hyvaksyntda. Vaihtoehdoista jatkosuunnitteluun
valikoitui linjaus, jossa kantaverkkolinjan johtoaukeaa hyédynnetdaan noin puolet
(13 km) reitin kokonaispituudesta. Liitteena 1 olevassa yleiskartassa (1:75 000) on
esitetty Huosioinen — Lapinmaki Il reitti seka suunnittelun aikana muut tutkitut
vaihtoehdot.

Huutokoski - Alapitka -kantaverkkolinja (400 kV) on Fingrid Oyj:n omistuksessa.
Johtoaukean leveys on 42 metria, jota molemmin puolin reunustavat 10 metria
levedt reunavyohykkeet. Voimajohtoa varten kiinteistoiltd on lunastettu niiden
kayttooikeuden supistus, mutta maapohja ja puusto ovat maanomistajien
omaisuutta. Fingrid Oyj on antanut lausunnon kelkkareitin sijoittamisesta
kantaverkon johtoaukealle. Padsaantona on, etta kelkkareitti on sijoitettava
kulkemaan johtoaukean reunassa siten, etta reitin voimajohdon puoleisen reunan
tulee olla vahintaan viiden metrin etdisyydelld johdon pylvas- ja harusrakenteista.



Turhia voimajohdon alituksia on pyritty valttamaan. Ennen reitin rakentamista
voimajohtoalueella on pidettdva katselmus verkkoyhtion voimajohtoasiantuntijan
kanssa. Katselmuksessa kdaydaan lapi suunniteltu ajoreitti ja merkitdaan
voimajohtopylvdiden harukset. Fingrid Oyj:n lausunto on esitetty liitteessa 2.
Lausunnon liitteena olleita maadoituskuvia ei suuren lukumaaran vuoksi ole liitetty
tahan suunnitelmaan. Reitin pitdjan on syyta huomioida, etta Fingrid Oyj:n antama
lausunto on voimassa viisi vuotta. Mikali reittiad ei tuona aikana tulla rakentamaan,
on lausunto haettava uudelleen.

Kelkkareitti on suunniteltu poikkeavaksi voimajohtolinjalta UPM-Kymmene Oyj:n
omistamalla Honkalahti -nimisell3 tilalla. Tila sijaitsee Kurkimdentien (mt 5490)
tuntumassa Lumpeisen ja Laukaanjarven vdlimaastossa. Reitti yhtyy em. tilalla
nykyiseen kelkkauraan Kurkimaentien ylityspaikan tuntumassa. Tasta eteenpadin
reitti on suunniteltu olemassa olevalle kelkkauralle noin 13 km:n matkalla. Nykyisen
uran hyédyntdaminen on yksi suunnittelun lahtokohdista. Suunnittelua varten
nykyiselld uralla on tutkittu Iahinna uran leventaminen 6 metria levedksi, jotta reitti
tayttaa suunnittelulle asetetut vaatimukset. Reitin kulku voimajohtoalueelta
nykyiselle kelkkauralle edellyttda yhden uuden ylityspaikan/liittyman sijoittamista
Kurkimaentielle.

Reitti sijoittuu padasiassa yksityisten maanomistajien maille. Suunnittelun
Iahtokohtana on ollut saada kaikkien reitin varren maanomistajien suostumus
reitille. Tavoite ei ole taysin toteutunut, mutta valtaosa tilallisista on kuitenkin
hyvaksynyt linjauksen. Maanomistajaluettelo ja lyhyt kuvaus tilakohtaisista
toimenpiteista on esitetty liitteessa 3.

Suunniteltu reittilinjaus on esitetty liitteend 4 olevissa kartoissa. Reitti on
paapiirteissaan mitattu GPS-laitteella (Trimble GeoExplorer 6000 sarjan GeoXH
3,5G) syksyn 2013 aikana. Laitteella on saatu paikannettua reitin likimaarainen
keskilinjan sijainti. Mittaustarkkuus vaihteli mittauksissa 0,5 metrista jopa 4-5
metriin riippuen maaston peitteisyydesta ja kdytossa olleiden satelliittien maarasta.
Mittaustulokset on tarkennettu GPS Pathfinder Officen korjauslaskentaohjelmalla.

Suunnitellulle reitille ei rakenneta erikseen levahdys- tai taukopaikkoja. Lahimpana
taukopaikkana toimii Tervon raja — Ryonanlahti -valisella reitilld oleva Nihtilahden
laavu. Laavulle on matkaa reitin pohjoisosasta noin 3,5 km. Liitteena 4 oleviin
karttoihin on merkitty ne kiinteistot, joiden kautta reitti kulkee. Kartoissa on myds
esitetty arvioidut rumpujen paikat ja maanteiden ylitykset. Lopullinen rumpujen
lukumaara tarkentuu reitin rakentamisvaiheessa.

2.2 Alueen kaavoitustilanne

Reittid suunniteltaessa on selvitetty reitin vaikutusalueen kaavoitustilanne.
Suunnittelussa on huomioitu myods alueen mahdolliset muut maankayttotarpeet.
Kuopion seudun maakuntakaavan ohella reitin vaikutusalueella on seka vahvistettua
ettd valmisteilla olevaa yleiskaavoitusta. Asema- tai ranta-asemakaavoja ei kohdistu
reittilinjauksen alueelle.



Kuopion seudun maakuntakaava

Suunniteltu reittilinjaus on nykyisen kelkkauran osalta osoitettu Kuopion seudun
maakuntakaavassa (vahvistettu YM:ssd 3.7.2008) ohjeellisena
moottorikelkkailureittind. Kaavassa on annettu suunnittelumaarays kelkkareittien
suunnittelusta siten, etta  reitin yksityiskohtaisempi suunnittelu tulee tehdd
yhteistyGssd  maanomistajien  kanssa. Kantaverkkolinja on esitetty
maakuntakaavassa sahkonsiirtolinja -merkinnalla ja linjaa koskee maankaytté- ja
rakennuslain (MRL) 33 § mukainen rakentamisrajoitus.

Reitin laheisyydessa reitin ns. alkupisteen pohjoispuolella kaavassa on hil -
merkinnalla osoitettu Suovu-Palosen hiljainen alue. Kaavassa on mainittu, etta
hiljaiset alueet tukevat luonnon virkistyskdyttéd ja luontomatkailua eikd alueille
tule pddsddntoisesti rakentaa uusia moottorikelkkareittejé [1]. Suunniteltu
reittilinjaus ei kulje em. hiljaisella alueella. Muita suunnitteluun vaikuttavia kohteita
ei ole maakuntakaavassa.

Kuva 1: Ote Kuopion seudun maakuntakaavasta [1]. Kuvassa ndkyy 400 kV:n voimansiirtolinja, jonka
johtoalueen rinnalle reitti sijoittuu noin 13 km:n matkalla alkaen kuvan yladlaidassa nakyvan Suovu-Palosen
hiljaisen alueen rajauksen eteldpuolelta jatkuen aina Kurkimdentien (kuvassa yt) etelapuolelle saakka. Reitti
yhtyy nykyiseen kelkkauraan Kurkimaentielld olevan ylityspaikan tuntumassa. Nykyiset kelkkaurat on
merkitty kaavaan ns. niittikuviolla (ohjeellinen merkinta).

Yleiskaavat

Reittilinjaus sijoittuu osittain Lansirannan/Kaislastenlahden yleiskaava-alueelle.
Kaavassa ei ole osoitettu moottorikelkkailureittid. Lansirannan kaava-alueen rajaus
on esitetty kuvassa 1 s. 8. Reitti sijoittuu yleiskaavassa merkitylle johtoalueelle ja
muutoin maa- ja metsatalousvaltaiselle alueelle (M). Reitin vaikutusalueella on
my0s laajennusvaiheessa oleva Suovu-Palosen osayleiskaava, johon liittyy lisaksi
osin vahvistettu ja osin valmisteilla oleva Suovun ranta-asemakaava.
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Kuva 2: Linsirannan yleiskaava-alueen rajat [2]. Nykyiset ke
kaava-alueen sisilla vihredna viivana. Suunniteltu kelkkareitti on merkitty kuvaan punaisella viivalla.

Reittilinjaus sivuaa pohjoisosassa Suovu-Palosen laajennusvaiheessa olevaa
osayleiskaavaa. Kaavaan on merkitty ohjeellisena jo suunniteltu kelkkareitti valilla
Tervon raja — Ryonanlahti. Taman suunnitelman mukainen kelkkareitti sijoittuu
Suovu-Palosen kaavassa maa- ja metsdtalousvaltaisella alueella olevalle
johdon/linjan alueelle eika kaavassa ole reittilinjaukseen vaikuttavia tekijoita.
Myoskaan Suovun ranta-asemakaavalla ei ole vaikutusta reittilinjauksen
suunnitteluun.

Osa nykyisellad kelkkauralla sailyvasta reittilinjauksesta sijoittuu Eteld-Kuopion
(Kurkimaki, Pellesmaki, Sotkanniemi) yleiskaavaan. Reitti sijoittuu kaavassa maa- ja
metsatalousalueelle (M). Kaavassa ei ole tekijoita, jotka vaikuttaisivat reitin
linjaukseen. Kaava-alueen rajaus on esitetty kuvassa 2 s. 9.
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Kuva 3: Ote Eteld-Kuopio yleiskaava-alueen rajauksesta [3]. Kurkim&den pohjoispuolella olevalla
tummennetulla kaava-alueella nakyvat vihredt osat ovat kaava-alueelle sijoittuvaa kelkkareittia. Kaava-
alueen ulkopuolella nykyiset kelkkaurat ndkyvat tummansinina viivoina. Kuvan ylalaidasta laskeutuva,
Karhumakeen ristedva kelkkaura jaa virallistamisen ulkopuolelle.

Loppuosa reittilinjauksesta sijoittuu keskeisen kaupunkialueen yleiskaavaan (kaavan
osa; Kiviharju, Hiltulanlahti, Vanuvuori). Yleiskaavassa ei ole osoitettu
moottorikelkkareittid. Kaava-alueen rajaus ja ote ko. kaavasta on esitetty kuvissa 3
ja 4s. 10. Kuvassa kaava-alueen keskella on ndhtavissa Pitkdlahden rata, jonka
lansipuolelle suunnitelman mukainen kelkkareitti paattyy. Paatepisteelta on
suunnitteilla jatkoyhteys Pienen Neulamden kautta Rauhalahteen, jota kasitellaan
erillisessa reittisuunnitelmassa. Radan itdpuolelle jaavat kelkkaurat Hiltulanlahdessa
on suunniteltu tassa vaiheessa jadvan kayttoon sopimusperusteisesti, jolloin
viralliselta kelkkareitilta sdilyy tarvittaessa yhteys Hiltulanlahteen.

Keskeisen kaupunkialueen yleiskaavassa kelkkareitti sijoittuu maa- ja
metsatalousvaltaiselle alueelle sekd maa- ja metsatalousalueelle, jolla on
ympdristdarvoja ja ulkoilukdyttdéa (M-ja MU-alueet). Kelkkareitti linjautuu
Lapinmaessa kaavaan merkityn metsaalueen (m) ja rakentamisalueen (ta) lapi.
Metsdalueen osalta kaavassa on yleiskaavamaarays 120, jonka mukaan alue tulee
MRL:n 43 §:n nojalla sailyttaa rakentamattomana siten, etta uudet rakennuspaikat
ja muu kuin maa- ja metsataloutta palveleva rakentaminen tilakohtaisesti
sijoitetaan tilan muille osille tarvittaessa taaja-asutusta muodostamalla. Kaavan
mukaan em. rakentamisalueelle (ta) voidaan sijoittaa asuinrakennuksen
rakennuspaikkoja tarvittaessa taaja-asutusta muodostamalla (yleiskaavamaarays
231). Kaavassa ei ole kelkkareitin suunnitteluun vaikuttavia muita tekijoita, mutta
reitti itsessaan virallistettuna saattaa vaikuttaa mahdollisten tulevien
asuinrakennusten sijoittamiseen alueelle.
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Kuva 4: Keskeisen kaupunkialueen yleiskaava-alueen rajaus Kiviharjun, Hiltulanlahden ja Vanuvuoren osalta
[4]. Suunniteltu kelkkareitti paattyy Pitkdlahden radan tuntumaan radan lansipuolella. Rata nidkyy kartassa
mustalla ja kaava-alueen sisélla valkoisella viivalla. Radan itdpuolella kaavassa vihrealla ja osin siniselld nakyva
nykyinen kelkkaura on tarkoitus jaada epaviralliseksi yhteydeksi, jolloin kdyttéoikeussopimusten seka koko

uran kayttotarpeen tarkistaminen on aiheellista.

Kuva 5: Ote keskeisen kaupunkialueen yleiskaavasta [4]. Kelkkareitti sijoittuu kaavassa W-merkinnall3 olevan
Lapinjarven kaakkoispuolella olevien metsdalueen (m) ja rakentamisalueen (ta) tuntumaan. Osa reitista
sijoittuu moottori- ja ampumaradan meluvyéhykkeelle (am-1).
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2.3 Alueen muu kaytto

Reitti sijoittuu padosin asumattomille alueille. Reitin varrella on vain muutama
vakituiseen asumiseen tarkoitettu kiinteisto.

Reitista puolet eli noin 13 km on suunniteltu Fingrid Oyj:n omistaman Huutokoski-
Alapitka -kantaverkon voimajohtoalueen reunaan. Suunnitteluperiaatteissa
(kappale 2.1) on paapiirteissaan kayty lapi verkkoyhtion reittisuunnittelulle asetetut
vaatimukset. Verkkoyhtit on lunastanut voimajohtoa varten alueen kayttooikeuden
supistuksen. Alueen maapohja ja puusto ovat tilallisten omaisuutta. Johtoalueella
on voimassa rakentamisrajoitus ja se on paddsaantoisesti metsatalouskayton
ulkopuolella. Voimalinjalla voi kuitenkin olla esimerkiksi joulukuusten viljelya, jota
harjoitetaan kahdella reitin vaikutusalueen kiinteistolla (Rytky, 297-429-2-50 ja
Lumpeela, 297-471-10-54). Reitti on suunniteltu voimajohtoalueen reunaan eika
esta joulukuusten viljelyd muutoin kuin reittialueella.

Pihkainmdessa Karttulantien pohjoispuolella reitti poikkeaa Karttulantien
ylityspaikan vuoksi kantaverkon alueelta lanteen tiloilla Haaskanmaki (297-417-2-
87), Myllymaki (297-435-17-9) ja Karvalharju (297-435-17-8). Haaskanmaessa reitti
on suunniteltu Kuopion Veden runkovesijohtolinjan paalle noin 300 metrin
pituisella matkalla. Kuopion Vesi on antanut lausunnon reitin sijoittamiseksi
runkovesijohdolle. Reitin sijoittuessa vesijohtolinjalle on huomioitava, ettd johdon
tarvittavat kunnossapitotyot seka vuotokorjaukset on pystyttava tekemaan. Tall6in
kelkkareitin tilapainen sulkeminen voi olla tarpeen. Reitin rakentamisvaiheessa on
myds huomioitava riittavat varoetadisyydet vesijohtoverkoston maanpaallisiin osiin
kuten linjaventtiileihin ja tarkastuskaivoihin ndhden. Reitti on suunniteltu riittavan
kauas em. rakenteista. Kuopion veden lausunto on liitteena 5.

Reitti sijoittuu lyhyen matkan myds Haminalahden vesiosuuskunnan omistuksessa
olevan syottovesijohdon paalle Myllymaen tilalla. Haminalahden osuuskunnan
antaman tiedon mukaan kelkkareitin sijoittamiseksi ei ole muuta huomautettavaa
kuin vesijohdon maanpaillisten laitteiden ja merkkien vahingoittamisen ehkaisy.

Reitin sijoittaminen em. vesijohtolinjojen alueille tulee huomioida reitin
rakentamisvaiheessa huolellisella reitin merkitsemiselld. Tarvittaessa reitti voidaan
rajata esimerkiksi lippusiimalla tai asentaa reitin varrelle lisamerkintgja siten,
etteivat vesijohdon rakenteet tai sen osat voi vaurioitua.

Tampattu reittialue voi houkutella reitille kelkkailijoiden lisdksi myds muita
kayttajia. On mahdollista, etta koiran ulkoiluttajat, hiihtajat, kavelijat ja taajamien
laheisyydessa jopa mopoilijat saattavat |6ytda nama uudet liikkumisvaylat. Muilla
moottoriajoneuvoilla kuin moottorikelkoilla liikkkuminen virallisella reitilla on
laitonta. Jalan ja hiihtden liikkuminen on sallittua jokamiehen oikeuksien nojalla.
Reitin varrelle on tarvittaessa syyta laittaa muuta kayttéa koskevia ohjeita joko
liikennemerkein tai muuten tiedottamalla. Reitin muuta kdyttoa erityisesti
kelkkailukaudella on seurattava ja tarvittaessa puututtava siihen. Suunniteltu reitti
sijaitsee taajama-alueiden ulkopuolella, joten reitin muu kaytto jaa todennakdisesti
hyvin vahaiseksi.
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2.4 Turvallisuus

Viralliset moottorikelkkareitit parantavat liikenneturvallisuutta verrattuna
tilanteeseen, missa kelkkailu ohjautuisi hallitsemattomasti valvomattomille
epavirallisille urille. Reitinpidossa huomiota tulee kiinnittaa erityisesti kohtiin, missa
reitti risteda teiden, katujen tai muiden ulkoilureittien kanssa.

Suunnitellulla reitilld on kaikkiaan kolme maantien ylityskohtaa/liittymaa; ylitys
Karttulantiellad (st 551, Kuopio-Vesanto) Pihkainmaessa ja kaksi Kurkimaentien (yt
5490, Pellesmaki-Pihkainmaki) ylitysta. Kurkimaentiella liittymista toinen on
olemassa oleva kelkkaliittyma ja toinen on suunniteltu kohtaan, missa voidaan
hyodyntaa jo olemassa olevaa liittymaa. Ylityskohdista on pidetty katselmus
Pohjois-Savon ELY-keskuksen liikkennevastuualueen edustajan kanssa.
Katselmuksessa kaytiin |api olemassa olevien liittymien nykyinen rakenne ja
liittymien nakemadalueet. Ohessa on yhteenveto katselmuksista. ELY-keskuksen
antama lausunto liittymien tarkastuksesta on esitetty liitteena 6. Teiden
liikennemaarat on saatu Liikenneviraston yllapitdmista sahkdisista
liikennemaardkartoista (tilastot vuodelta 2011) [5]. Liikennema&éarat ovat vuoden
keskimaaraisia ajoneuvoliikennemaaria.

Karttulantie (3 790 ajon./vrk)

Karttulantielle (Kuopio — Vesanto) kohdistuu Pihkainmaessa uusi kelkkareitin
ylityskohta. Ylityspaikan jarjestaminen kantaverkon johtoalueen yhteyteen ei ole
mahdollista maasto-olosuhteiden vuoksi. Karttulantien pohjoisreunassa
voimajohdon kohdalla on jyrkka kallion kieleke/-leikkaus. Lisdaksi nakema jaa
voimajohdon kohdalla ja sen ldheisyydessa Kuopion suuntaan liian lyhyeksi.

Suunnitellun liittyman paikka sijaitsee tieosalla 3 kantaverkon johtoaukealta noin
100 metria Karttulaan pain. Liittyman sijainti on todettu maastokatselmuksessa
huomioiden erityisesti ndkemat liittymasta molempiin suuntiin. Liittyman paikka
sijaitsee tien pituusprofiilin suuntaisesti tien alimmassa notkelmassa. Nakeman
tulisi olla nopeusrajoituksen ollessa 80 km/h vahintaan 200 metria. Suunnitellusta
liittyman paikasta ndakema Karttulan suuntaan on noin 300 m ja Kuopioon noin 250
m.

Liittyman rakentamiseen tulee kiinnittaa erityista huomiota, silla kohdassa tie on
hyvin korkealla pientareisiin ndhden. Liittymaan on rakennettava riittavat
lepotasanteet, jotka tulisi tehda Karttulantien tasoon, jolloin liittymasta saadaan
turvallinen. Liittymaan haetaan ennen sen rakentamista liittyma lupa Pohjois-Savon
ELY-keskuksen liikennevastuualueelta. Liittyman sijainti on esitetty kuvassa 6 s. 13.
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Huutokoski-Alapitka -voimajohto
~ - T

Kuva 6: Karttulan tien ylityspaikka on merkitty kuvaan keltaisella nuoliviivalla. Taustalla nakyy Huutokoski -
Alapitka -voimajohto, joka ylittda Karttulantien. Tien pientareet ovat jyrkat, joten lepotasanteen
rakentaminen on aiheellista. Kuvan ndakyma on tieltd Kuopion suuntaan.

Kurkim&entie (338 ajon./vrk)

Kurkimaentielle (Pellesmaki — Pihkainmaki) kohdistuu suunnitelmassa kaksi
liittymaa. Toinen liittymista on uusi ylityspaikka. Lisdksi nykyisinkin kdytossa oleva
liittyma (sijaitsee Lumpeisentien liittymasta noin 0,8 km Kurkimé&en taajamaan péin)
tulee jadmaan kayttoon. Uuden liittyman paikka sijaitsee noin 4 km:n pdassa
Karttulantien liittymasta. Kelkkareitti tulee tielle pohjoisesta Huutokoski-Alapitka -
voimajohdon ldnsireunaa pitkin (Kuva 7 s. 14). Kurkimaentien ylityksessa

hyddynnetdaan voimajohdon aluetta seka tien eteldpuolella olevaa nykyista
metsatien liittymaa.

Suunnitellun liittyman paikasta seka olemassa olevasta kelkkaliittymasta on
riittavat nakemat tien molempiin suuntiin. Liittymaluvan tarve uudelle liittymalle

kantaverkon kohdalla seka olemassa olevalle kelkkaliittymalle tulee varmistaa ELY-
keskuksesta reitin rakentamisvaiheessa.
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Kuva 7: Kurkimdentien uusi ylityspaikka. Kelkkareitti tulee tielle pohjoisesta kantaverkkolinjan johtoaukon
lansireunaa myo6ten. Kuvassa oleva auto sijaitsee tien eteldpuoleisen metsatieliittyman tuntumassa.

Mikali reitilla tapahtuu onnettomuus, Pohjois-Savon ELY-keskus on aikaisemmissa
reittisuunnitelmissaan maininnut, ettd onnettomuustilanteiden varalta
reitinpitdjalle suositellaan joko nimikylttien kdyttoa tai pelastuspistejarjestelmaan
tutustumista ja kayttoonottoa. Pelastuspistejarjestelméasta ei ole olemassa yleista
ohjeistusta, joten kelkkailun samoin kun ristedvan muun liikenteen turvallisuuden
parantamiseksi esimerkiksi teiden ylityksien yhteyteen ja vesistojen rannoille voi
olla tarpeen asentaa nimikyltteja, joista tarvittaessa saa nopeasti selvitettyd oman
sijaintinsa.

Kelkkareitin maanteiden ylityksia varten liitteena 7 on entisen Tiehallinnon julkaisu
"Tietoa tiesuunnitteluun nro 82, Moottorikelkkailureitin tai -uran ja maantien
ristedminen” (16.2.2006). Julkaisussa on tarkemmat ohjeet kelkkaliittyman
rakentamisvaatimuksista.

3 Luontoarvot ja ymparistonakékohdat

Kelkkareitti on pyritty suunnittelemaan alueille, joissa se ei vaaranna olemassa
olevia luontoarvoja. Nykyisen uran muutosta vaativat suunnittelukohteet on
esimerkiksi heti suunnittelun alussa linjattu kauas hiljaisiksi luokitelluilta alueilta.
Yleisesti ottaen reitin linjauksessa tulisi hyodyntaa erilaisia joutomaa-alueita kuten
sahkolinjojen reuna-alueita tai esimerkiksi teollisuudelle varattujen alueiden reuna-
alueita, joilla ei ole ymparistollisia arvoja.
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Suunniteltu reitti perustetaan paaosin olemassa olevalle kelkkauralle. Muutoksia
reittilinjaukseen tuo ainoastaan Rytkyn vesistoylityksen korvaaminen maitse ja tata
tarkoitusta varten reittilinjaus on suunniteltu em. vesiston lansipuolella olevalle
kantaverkkolinjan reuna-alueelle, joka on em. joutomaa-aluetta. Nykyiselle uralle
padsemiseksi on kantaverkolta suunniteltu lyhyt, noin 1,2 km:n pituinen uusi
yhteys. Tama yhteys on suunniteltu maastossa valmiina olevalle metsdakoneuralle.

3.1 Suojelualueet, pohjavesialueet ja muut tarkeat luontokohteet

Suunniteltu reitti ei sijoitu pohjavesialueille. Léhimmat pohjavesialueet ovat
Pihkainma&essa reitistd noin 2 km:n paassa ja Kurkimaessa noin 5 km:n paassa
reitista. Pihkainmden pohjavesialue on ll-luokan pohjavesialue (Pihkainmaki,
0822704). Ymparistohallinnon Hertta -tietojarjestelmasta saadun tiedon mukaan
Pihkainmden vedenottamo on poistettu kdaytdsta vuonna 2009 [6]. Suunnitellun
reitin itdpuolella oleva Kurkimaen pohjavesialue on vedenhankintaa varten tarkea I-
luokan pohjavesialue (Kurkimaki, 0829710). Virallinen reitti sijoittuu kauas em.
pohjavesialueista, joten reitilla ei ole vaikutusta niihin.

Reitin valittomaan ldaheisyyteen ei sijoitu suojelualueita tai muita tarkeita
luontokohteita. Pohjois-Savon ELY-keskuksen ymparistovastuuyksikon selvityksen
mukaan reitillad ei esiinny liito-oravia. Pohjois-Savon Metsakeskus on puolestaan
tehnyt selvityksen metsadlain mukaisten tarkeiden elinymparistojen tai
monimuotoisuuskohteiden sijoittumisesta reitin varrelle. Selvityksen mukaan em.
kohteita ei sijoitu reitille.

Paikallisen riistanhoitoyhdistyksen seka riistanhoitopiiri(e)n kautta on selvitetty
reitin vaikutusalueella olevat metsakanalintujen soidinpaikat. Selvityksen mukaan
nykyisen uran ldheisyydessa ei ole metsojen soidinpaikkoja. Kantaverkkolinjalle
suunnitellun reitin osalta selvityksissa on todettu, ettei metso yleensa hakeudu
soitimelle kovin avonaiseen maastoon. Suovu-Palosen alueen osalta kantaverkon
lansipuolella reitin pohjois-osassa on kuitenkin havaittu metsoja Kivimden ja
kantaverkon valimaastossa. Talla kohtaa reitti sijoittuu soidinalueen Iaheisyyteen.
Ymparistoministerion raportissa vuodelta 2009 ( Moottorikelkkavdylien
tavoiteverkko — Valtakunnalliset suuntaviivat verkon suunnittelun tueksi ) todetaan,
ettd suojaetdisyys metson ja teeren soidinalueisiin sekd muuttolintujen
levahdyspaikkoihin tulisi olla esimerkiksi 300 metria [7, s. 32]. Mikali suojaetaisyys ei
tayty, voidaan tarvittaessa alentaa nopeusrajoitusta reitilla sellaisessa kohtaa, missa
se on soidinten kannalta tarpeellista. On kuitenkin huomioitava, etta johtoalueella
on kelkkailtu epavirallisilla maaomistajan kanssa sovituilla urilla jo pitkaan eika
kelkkailun ole todettu aiheuttavan haittaa metson soitimelle.

Reitin pohjoisosassa Suovu-Palosen alueella on tavattu myoés runsaasti pyita. Teerin
soidin tapahtuu vastaavasti usein jarvien tai lampien jaalla, eika reitin
vaikutusalueella ole Lapinjarven lisdksi muita vesistdja. Riistanhoitopiirin
selvityksessa ei mainittu teerin soitimesta Lapinjarvella. Riekkoja havaitaan Kuopion
alueella erittdin harvoin, eika niitad oletettavasti ole reitin vaikutusalueella.

Metson ja teerin soidin alkaa vuosittain ldhes samaan aikaan, huhti-toukokuussa.
Soitimet loppuvat yleensa toukokuun loppuun mennessa. Kelkkailukausi puolestaan
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alkaa Kuopion seutuvilla talvista riippuen joulu-tammi- tai vasta helmikuussa
kestdaen korkeintaan huhtikuun alkuviikoille. Suunnitellulle reitille kohdistuvat
kelkkamaarat ovat arviolta vahaiset. Nain ollen kelkkailu suunnitelman mukaisella
reitilla ei haittaa metsdkanalintujen soidinta.

3.2 Vaikutukset maaperaan, kasvillisuuteen ja ilmaan

Kelkkareittien vaikutukset maaperaan ja kasvillisuuteen kohdistuvat vain reitin ja
sen liitanndisalueiden maapohjaan. Reitin rakenne on kevyt ja kapea, joten se ei
katkaise ekologista vyohykettd tai esta kasvien leviamista. Tutkimusten mukaan
lumipeitteen aikana tapahtuva moottorikelkkaliikenne ei juuri vaikuta alueen
maapohjaan, mutta ymparistéaan syvemmaltd jaatyva reitti voi aiheuttaa kasveille
kylmavaurioita. Epatasainen reittipohja joudutaan kadyttéajan pidentamiseksi
tasoittamaan koneellisesti, mikd muuttaa maaperan rakennetta ja kasvistoa
reittialueella.

Pohjois-Savon ELY-keskuksen ymparistévastuuyksikké on tarkistanut reitin
laheisyyteen/vaikutusalueelle sijoittuvat uhanalaisten kasvien kasvupaikat. Reitille
ei sijoitu uhanalaisia kasvilajeja.

Moottorikelkkojen polttoainejarjestelmassa tapahtuvan epataydellisen palamisen
seurauksena reittien ldhituntumassa voi esiintya epaterveellisia hiukkas- ja
hakapaastoja. Reittien lilkennemaarat huomioon ottaen padastot ovat niin vahaisia,
ettei niista aiheudu varsinaisia terveyshaittoja. Haitta kohdistuu paaasiassa itse
kelkkailijaan tai kelkan/reen kyydissa olevaan henkiloon. Merkittavin vaikutus on
pakokaasuista syntyva epamiellyttava katku, joka voi hetkellisesti héiritd alueella
samaan aikaan liikkuvia.

Vahemman paadstoja tuottavat moottorikelkat tulevat yleistymaan sita mukaa kun
kelkkakalusto uusiutuu. Vuonna 2006 ovat astuneet voimaan Yhdysvaltain
pakokaasupaastoviranomaisen EPA:n (Environmental Protection Agency)
padstorajoitukset uusille kelkoille ( Recreational Vehicle Exhaust Emission
Standards). Paastorajoja sovelletaan myds Suomessa myytaviin moottorikelkkoihin.
Rajoitukset ovat tiukentuneet portaittain siten, ettd vuonna 2012 kaikkien uusien
kelkkojen on ollut taytettava tiukimmat paastokriteerit [8].

Taulukkoon 1 s. 17 on koottu yksittdisissa hankekunnissa ja koko Pohjois-Savossa
olevien moottorikelkkojen aiheuttamat paastot suhteutettuna kelkkamaariin.
Laskennassa on kdytetty vertailutietona VTT:n LIPASTO:sta (Suomen liikenteen
pakokaasupadstojen ja energiankulutuksen laskentajarjestelmad) saatua Suomen
tyokoneiden paastolaskentajarjestelméan tulostiedostoa (TYKO 2011, tiedosto on
paivitetty v. 2012).

Paastot on maaritetty TYKO:ssa koko Suomen bensiinikayttoisesti ajettaville,
ammatti- ja muuhun kayttoon soveltuville 2- ja 4-tahtikelkoille. Tyokoneiden
paastoluvut on TYKO:ssa laskettu huomioiden suomalaisen laitekannan
ominaispiirteet kuten ikdjakauma ja keskimaarainen tehonkaytto [9]. Taulukon
kunnittaiset kelkkamaarat (v. 2012) on saatu Liikenteen turvallisuusviraston (TraFi)
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ajoneuvorekisterista [10]. Saadut pdastoarvot ovat viitteellisia, silla padastomaaria on
vertailtu ainoastaan kelkkamaarien suhteessa.

Taulukko 1: Moottorikelkkojen aiheuttamat paastot hankekunnissa. Laskenta on tehty TYKO 2011
tulostiedoston tietojen perusteella. Arvot ovat suuntaa-antavia [9, 10].

Kelkka- | Nimellis-

maarat | teho co HC | NOx | Part. [ CH4 | N20 | SO2 | CO2 |Kulutus [ Pa Energia |Tehonkaytto
Kunta kpl kW tlal| tla tla tla tla tla tla tla tla m3| TJ/a|[GWh/a| [milj.kWh/a]
Juankoski 254 67 50/ 10| 0,13 0,5 0,2 0| 0,001 217 76| 101 3 1 0,1
Kaavi 169 67 34 6/ 0,08 0,2 0,1 0] 0,001| 145 51 68 2 1 0,1
Kuopio 2247 67 447] 85 1 4 2 0| 0,011 1922 673| 898 29 8 1,1
Nilsia 374 67 74 14 0,19 0,7 0,3 0] 0,002| 320 112|149 5 1 0,2
Rautavaara 293 67 58 11 0,15 0,6 0,2 0| 0,001 251 88| 117 4 1 0,1
Siilinjarvi 693 67 138 26 0,35 13 0,6 0| 0,003 593 208| 277 9 2 0,3
Tuusniemi 150 67 30 6 0,08 0,3 0,1 0f 0,001 128 45 60 2 1 0,1
YHT. 4180 67 831| 158 2 7,6 35 0[ 0,02 3576| 1253 1670 54| 15 21
Pohjois-
Savo 8794 67| 1749 332 4 17 7 0f 0,04] 7523 2635 3513| 113 31 44

Taulukon paastomaaristad voidaan nahda, etta kelkkailusta syntyy melko
merkittavidkin haka- ja hiilidioksidipadstoja. Verrattaessa padstémadria muiden
moottoriajoneuvojen paastoihin, erityisesti kelkkailun aiheuttamat hakapaastot
ovat suuret. Lisatietoa muun liikenteen paastoista 16ytyy mm. samaisesta Lipasto-
jarjestelmasta.

Taulukon arvot kuvaavat paastomadria suhteutettuna hankekunnissa
rekisteroityihin kelkkamaariin, joten ne eivat kerro, kuinka suuret paastét ovat
esimerkiksi tietyilla reittiosuuksilla. Kelkkatyyppi vaikuttaa myds oleellisesti
paastdjen syntymiseen ja maariin. Kun ajatellaan Suomessa olevaa
kokonaisliikennesuoritetta, kelkkailun aiheuttamat paastot ovat merkityksettomia
kelkkailun liikennesuoritteen ollessa 0 % kokonaisliikennesuoritteesta [11].
Suunniteltu reitti on lisdksi arvioitu vahaliikenteiseksi, joten paastoilld ei ole
kdaytannossa merkitysta.

Muista suunnittelun aikana havaituista vaikutuksista mainittakoon reitin siisteys.
Reitin ristedmiskohdat voivat olla kelkkailijoiden taukopaikkoja varsinkin sellaisilla
reittiosuuksilla mista on pitkat etdisyydet varsinaisiin taukopaikkoihin. Maastossa on
havaittu roskia tallaisilla taukoon soveltuvilla risteysalueilla. Ristedmiskohtiin olisi
suositeltavaa laittaa jateastia roskaamisen ehkdisemiseksi. Vastaavissa
ristedamiskohdissa on havaittu myds jalkia nuotiosta, joten reitin viitoituksessa ja
reittikartoissa tulisi selkeasti ilmoittaa lahimmat tulentekopaikat.

3.3 Meluhaitat

Moottorikelkkailun ympdéristovaikutuksista  merkittdvimpia ovat meluhaitat.
Meluhaitan merkitystd korostaa moottorikelkkojen kdytté muutoin hiljaisessa
ymparistossa. Melu korostuu lisaksi jadalueilla ajettaessa, missa melua vaimentavia
tekijoita ei ole ja nopeudet ovat suuremmat kuin maastossa.

Pohjois-Savon ymparisto-/ELY-keskuksen aikaisempien reittisuunnitelmien mukaan
moottorikelkkojen danenvoimakkuus standardin SAE J192A mukaan mitattuna ei
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saa ylittd3 78 dB. Adnen voimakkuus sit3 tuottavasta kohteesta etddnnyttiessa
riippuu monesta tekijasta kuten lampdtilasta, ddnen taajuudesta, danen tielld
olevista esteista sekd maanpinnan muodosta ja kasvillisuudesta.

Moottorikelkkojen aiheuttama melu syntyy lahelld maanpintaa, joten maasto ja
ennen kaikkea lumi, joka vaimentaa tehokkaasti danitasoa, vaikuttavat aanen
etenemiseen. Moottorikelkkareittien aiheuttamaa meluhaittaa vahennetaan reitin
oikealla sijoittelulla maastoon. Taajaman laheisyydessa on todenndkdisesti aina
myds muuta liikennetta, jolloin moottorikelkka ei ole ainoa melunldahde. Ottaen
huomioon suunnitellun reitin arvioidut liikkennemaarat, meluhaitat reitilla ovat
hyvin vahaisia. Kelkkamelu on lisdksi luonteeltaan hetkittaista, joten meluhaitta on
vahaisempaa kuin esimerkiksi vilkkaasti liikenndidyn tien laheisyydessa tapahtuva
jatkuva melu.

Ajonopeudella on suuri merkitys moottorikelkkamelun synnyssa. Nopeuden
noustessa kasvavat myds melutasot, tosin eivat aivan suoraviivaisesti. Ajonopeuden
ohella ajotyylilla on huomattava vaikutus kelkkamelun syntyyn. Mittausten mukaan
kiihdytykset nostavat melutasoja useilla desibeleilld verrattuna tasaiseen
ajonopeuteen [12 s. 25, 34].

Reitilla on pyritty siihen, ettd valimatka asutukseen olisi vahintaan 150 metria,
mutta se ei kaikkialla ole toteutunut. Etaisyys jaa 150 m pienemmaksi erityisesti
kohdissa, missa reitti on tarkoitus perustaa nykyiselle kelkkauralle.

150 m:n suojaetdisyys on maaritetty valtioneuvoston yleisten melutason
ohjearvojen (VNp 993/1992) sekd Ruotsissa moottoriradoille kdytettyjen
ohjearvojen mukaan (taulukko 2, s. 17). Kelkkamelu on luonteeltaan hetkittdista,
joten pelkdt VNp:n ohjearvot eivat suoraan sovellu kelkkamelun suojaetaisyyksien
arviointiin. Kaytetty suojaetaisyys on loma-asumiseen kaytettava arvo oletuksella,
etta reitti kulkee maastossa, jossa kohteen ja reitin valiselld matkalla noin puolet
maastosta on metsan peittdmaa. Lapissa kdytetdan yleisesti 100 metrin
suojaetaisyytta [7, s. 28]. Loma-asumiseen kaytetyn arvon soveltamisella on pyritty
varmistamaan riittava suojaetaisyys.

Reitiltd on matkaa lahimpaan vakituisesti asuttuun taloon noin 85 metria. Kyseinen
rakennus/pihapiiri sijaitsee nykyisen kelkkauran varrella Lapinmdessa (411-5-178).
150 metrin suojaetaisyys alittuu myods kahdella muulla tilalla:

e Repomaki, 429-6-32, etdisyys pihapiirista reittiin (voimansiirtolinjan
alueelle suunniteltu reitti) noin 120 m, reitti ei sijoitu em. tilalle.

e Kasurila, 411-5-312, etdisyys reittiin/nykyiseen kelkkauraan noin 130
metria. Reitti ei sijaitse em. tilalla.

Nykyisen kelkkauran ldheisyydessa olevilla tiloilla melutilanne ei tule muuttumaan
reitin virallistamisen myota. Kelkkailu keskittyy viikonloppuihin ja kelkkamaarien
arvioidaan jaavan suunnitellulla reitilla vahaisiksi. Tarvittaessa reitille voidaan
asettaa esimerkiksi 60 km/h pienempi nopeusrajoitus sellaisilla alueilla, missa
asutusta on lahella reittia.
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Kantaverkolle suunnitellulta reitiltd saattaa kulkeutua melua Repomaen pihapiiriin.
Meluhaitta ei kuitenkaan ole jatkuvaa vaan yksittdisten kelkkojen aiheuttamaa
hetkittaista melua. Lisaksi Repomaki sijaitsee Karttulantien laheisyydessa, joten
liikenteesta aiheutuva haitta on jatkuvampaa ja pidempiaikaista. Mikali
kelkkamelusta aiheutuu kiinteistolle erityista haittaa, on siihen reitin pitdjan
tarvittaessa puututtava.

Taulukko 2: Moottorikelkkamelun suojaetdisyydet [7, s. 28].

Alueet, joihin ohjetta Suojaetdisyys (m) Perustelut
sovelletaan

Metsamaasto | Avonainen

maasto

Asumiseen kdytettavat | 50%* 50-100** Nopeusrajoitus 40 km/h;
alueet tai hetkellinen maksimimelutaso
virkistysalueet (Lagmax) < 60 dB.
taajamissa ja niiden Keskidanitaso (Laeq) <55 dB.
laheisyydessa
Loma-asumiseen 150 300 Nopeusrajoitus 60 km/h;
kaytettavat alueet, (Lagmax) < 50 dB.
leirintaalueet, Keskidanitaso (Laeq) < 45 dB.
taajamien ulkopuoliset
virkistysalueet ja
luonnonsuojelualueet
Alueet, joilla halutaan | 1000 2000 Kiihdytyksen hetkellinen melutaso
korostaa rauhallista (Larmax) €nintdan noin 35 dB.
danimaisemaa *** Keskiddnitaso (Laeq) < 30 dB.
**Suositus koskee taajama/alueita. Sovelletaan tapauskohtaisesti. Lapissa yleisena suosituksena
on pidetty 100 m:n suojaetdisyytta vakituisesti asutuista taloista tai loma-asunnoista.
***Esim. hiljaiset luonnonrauha -alueet, jotkut kansallis - ja luonnonpuistot tai hiljaisena
pidettavat retkeily- ja virkistysalueet.

4 Reitin perustamismenettely

Moottorikelkkareitti voidaan perustaa maastoliikennelain (1710/95) mukaisesti
lainvoimaisen reittisuunnitelman perusteella joko maanomistajan ja reitin pitdjan
valisella kirjallisella sopimuksella tai reittitoimituksella. Kuopioon ja Siilinjarvelle
suunniteltavat moottorikelkkareitit on tarkoitus perustaa lainvoimaisen
reittisuunnitelman perusteella reittitoimituksen kautta. Maastoliikennelain 15 §:n
mukaan reittisuunnitelman hyvdaksymisesta paattada kunnan
ympadristonsuojeluviranomainen. Vesialueilla sijaitsevat reittiosuudet perustetaan
epavirallisina urina, koska maastoliikennelaki ei rajoita vesilaissa sadadettya
yleisoikeutta vesialueella liikkumiseen. Tarkempia ohjeita moottorikelkkailureittia
koskevien asioiden kasittelystd 10ytyy maastoliikenneasetuksesta (10/1996).
Ymparistolautakunnan paatokseen haetaan muutosta kunta- ja hallintolakien
saannosten perusteella.
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Reitin pitaja

Maastoliikennelain 14 §:n mukainen  reitin pitdja Huosioinen — Lapinmaki Il
valisella reitillda on Kuopion kaupunki. Reitin pitdjan tehtdvana on huolehtia siit3,
etta moottorikelkkareitti on vuosittaisella kdayttoonottohetkelld ajettavassa
kunnossa. Reitin pitdjan hyvaksyy kuntien ymparisténsuojelun hallinnosta
annetussa laissa (64/86) tarkoitettu kunnan ymparistonsuojeluviranomainen
paattdessaan reittisuunnitelmasta. Reitin pitdajan vaihtamiseen tarvitaan saman
viranomaisen hyvaksyminen.

Maastoliikennelain mukainen menettely

Kelkkareittien virallistamiseen liittyy prosessi, jonka tarkoitus on varmistaa kaikkien
kelkkareittia koskevien asianomaisten nakemysten huomioon ottaminen ja kuulluksi
tuleminen. Itse reittisuunnittelua koskevat sdannokset ovat varsin suppeat.
Suunnittelussa on pyritty siihen, ettd maanomistajien kanssa on jo alkuvaiheessa
|oydetty yhteisymmarrys reitin sijoittumiseksi kullekin tilalle. Tilalliset ovat siten itse
voineet vaikuttaa reitin sijaintiin. My0s ldhinaapureiden nakemykset on pyritty
huomioimaan. Sivulla 21 olevassa kaaviossa 1 on kuvattu, kuinka reittisuunnitelma
valmistuttuaan etenee saadakseen lainvoiman, jolloin reittitoimituksen tekeminen
on mahdollista.



Kaavio 1: Reittisuunnittelun etenemisen maastoliikennelakiin perustuva prosessi.

TARVE REITIN RAKENTAMISEEN

REITIN PITAJAN LAATIMA
REITTISUUNNITELMA

v

TIEDOTUS ESITYKSESTA

Kunnan ilmoitustaulu 14 vrk

Viranomaisten
lausunnot

lehti-ilmoitus
Asianosaisten lausunnot
14 vrk 14 vrk

YMPARISTOLAUTAKUNNAN
Paatoksesta tiedottaminen

14 vrk + lehti 30 vrk

LAINVOIMAINEN — HALLINTO-OIKEUS
REITTISUUNNITELMA

Haettava vuoden
kuluessa
reittisuunnitelman
hyvdksymisestd

Merkitadn ao. kiinteistén kohdalle

kiinteistorekisteriin, jos reitin pitdja pyytaa.

Madritellaan:
e alueen rajat
ﬂ- J
e kartta

kulku ja rajat maastoon tarpeellisin osin
reitilld oleva aidan portti/verija
korvaukset 3 kk:n kuluessa
kiinteistorekisteriin merkitseminen

21
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5 Reittitoimitus

Reitti perustetaan maastoliikennelain mukaisella menettelylld reittitoimituksen
kautta, jossa reitti merkitdaan rasitteeksi kiinteistorekisteriin. Reitin pitdjan on
haettava reittitoimitusta Maanmittaustoimistolta vuoden kuluessa siita, kun
reittisuunnitelma on hyvaksytty lainvoimaisella paatoksella.

Reittitoimituksessa reitin talviaikainen kayttooikeus siirtyy reitin pitdjalle.
Moottorikelkkareitilla ei saa lumipeitteisend aikana liikkua muilla
moottoriajoneuvoilla kuin moottorikelkalla seka reitin kunnossapitoon tarkoitetuilla
tyokoneilla kuten ns. tampparilla.

Maanomistajalla on kuitenkin oikeus kayttaa reittipohjaa talviaikaan mm.
metsataloustdiden yhteydessa. Toimenpiteistd, jotka saattavat vaarantaa yleista
turvallisuutta, kuten metsanhakkuut, on ilmoitettava reitin pitdjalle sen
madritteleman ajan puitteissa. Jotkin kunnat ovat edellyttaneet ilmoituksen
tekemista reitin pitajalle viimeistdan seitseman (7) vuorokautta aikaisemmin.
IImoituksen jadlkeen reitin pitdja huolehtii reitille hakkuista varoittavat
liikennemerkit.

Reittitoimituksella varmistetaan reitin pysyvyys myds maanomistajavaihdoksien
jalkeen. Talviaikaisen kdyttooikeuden menettamisesta maksetaan korvaus, jonka
maarittdaa Maanmittauslaitos. Kesdaikainen kayttéoikeus on maanomistajalla. Reitin
pitdjalla on oikeus liikkua reitilla myds kesaaikaan moottoriajoneuvolla, jos reitin
kunnossapito sitad vaatii.

Reittisuunnitelman yhteydesséa on reittilinjaukselle tehty Maanmittauslaitoksen
toimesta rasiteselvitys. Selvitys helpottaa aikanaan tehtdvaa reittitoimitusta.
Reittitoimituksessa kelkkareitti merkitaan kiinteistolle rasitteeksi ja on huomioitava,
ettei useita rasitteita voi sijoittaa paallekkain. Selvityksessa Huosioinen — Lapinmaki
vdliselle reitille kohdistuu kaksi tieoikeutta, joissa molemmissa oikeutettuna on
Hepomaen tila (297-411-34-4). Tieoikeudet ovat 5 metrid levea tieoikeus (000-
2008-K11837) tilalla Paasimaki (297- 411-5-302) ja 5 metria levea tieoikeus (000-
2006-K41312) tiloilla Lapinranta (297-411-5-18) seka Karhumaki (297-435-21-22).
Kyseiset tieoikeudet on huomioitava reittitoimituksessa.

6 Moottorikelkkareitin siirtdminen ja lakkauttaminen

Kaupungin ympdristonsuojeluviranomainen voi antaa luvan tilapaisesti tai vahaisilta
osin siirtaa reitin kulkua maastossa, jos maanomistaja tai haltija siihen suostuu.
Tallainen valiaikainen reitin siirto voi tulla tarvittaessa kyseeseen esim. metsan
hakkuiden yhteydessa.



23

Moottorikelkkareitti lakkautetaan reitin pitdjan ilmoituksesta. Kaupungin
ympadristonsuojeluviranomainen voi lakkauttaa reitin tai sen osan my®ds, jos reittiin
tai sen osaan ei olosuhteiden muuttumisen vuoksi enaa ole yleista tarvetta tai jos
lakkauttamiseen ilmenee muuta erityista syyta. Reitin lakkautuspaatoksessa
voidaan maarata niista toimista, joita reitin lakkauttaminen edellyttaa. Tallaisia
toimia voivat olla esimerkiksi velvoite poistaa maastosta reittiin liittyvat opasteet ja
liikennemerkit.

Kaupungin on ilmoitettava reitin tai sen osan lakkauttamisesta kiinteistorekisterin
pitdjdlle, joka huolehtii reitin lakkauttamisesta tehtavat tarpeelliset merkinnat
kiinteistorekisteriin. Talloin Maanmittauslaitos voi poistaa rasitteen rekisterista.

6.1 Reitin kdyttoonotto

Maastoliikennelain mukaan moottorikelkkailureitti voidaan ottaa kayttéon kun
reittisuunnitelman hyvaksymispaatds on lainvoimainen ja reittitoimituksessa tai
muutoin sovitut korvaukset on maksettu ja reitin sijainti on merkattu
asianmukaisesti maastoon (MIL19 §).

7 Reitin rakentaminen

Reitista noin 13 km kulkee jo kdytossa olleita uria pitkin ja saman verran on linjattu
uudelleen. Uusi reittiosuus on suunniteltu pddosin Huutokoski — Alapitka
voimajohdon johtoalueen reunaan. Johtoalueella rakentamistyot ovat kevyita
lukuun ottamatta muutamaa haasteellista kallio-/kivikkoaluetta.

Reittileveys on 6 metria, jonka leveydeltd rakentamistoimenpiteet tehdaan. Reitin
rakentamiseen kuuluu tarvittava maapohjan tasaus, puuston poisto, raivaus ja
ojien, purojen tai jokien seka teiden ylitysten jarjestaminen. Rakentamisen
yvhteydessa asennetaan lisaksi tarvittavat reittimerkit, lilkennemerkit ja opasteet.

Liitteena 3 olevista reittikartoista kdy ilmi reitin linjaus ja kiinteistot, joiden kautta
linjaus kulkee. Karttaan on lisdaksi merkitty tiedossa olevat ojat ja teiden ylityspaikat
seka taukopaikat. Reittisuunnitelmaa varten on tehty nykyisen kelkkauran GPS-
mittaus ja myos uudet reittilinjaukset on paapiirteissaan mitattu. Mittauksissa on
saatu maaritettya reitin likimaarainen sijainti. Reitin lopullinen sijainti maaraytyy
reittitoimituksessa. Maanomistajaluettelon yhteydessa (liite 3) on lyhyt kuvaus
reitin etenemisesta seka toimenpiteistd. Toimenpiteet on kuvattu edeten
Huosioiselta Lapinmakeen.

Reitin sijoittaminen kantaverkkolinjan johtoalueelle edellyttda verkon omistajana
olevan Fingrid Oyj:n asettamia reunaehtoja (kappaleet 2.1 ja 2.3), josta on lausunto
litteena 2. Fingrid Oyj edellyttad, etta ennen reitin rakentamista voimajohtoalueella
pidetddn katselmus voimajohtoasiantuntijan kanssa. Asiantuntijan yhteystiedot on
esitetty em. lausunnossa.
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7.1 Puuston raivaus ja pohjan tasaus

Uudenreitinrakentaminenaloitetaan puustonpoistolla. Tamanjalkeenreittipohja
tasataan kannoista, kivista ja mattdista 6 m leveydeltd. Kelkkareitin pohjan tulee
olla niin tasainen, etta siind pystyy ajamaan, kun tampattua lunta on vahintaan 10
cm. Mita tasaisemmaksi reitin maapohja saadaan, sita helpompaa on reitin
kunnossapito. Reittien sivukaltevuus ei suositusten mukaan saa ylittaa 4 - 5 %.
Likkennemaarien kasvaessa reittien lumipinta saattaa jaatya, jolloin reitin
pituuskaltevuuden tulisi olla alle 10 %. On kuitenkin tapauskohtaisesti huomioitava
kiinteistdjen tilanne maastonmuotoineen ja maanomistajien toiveineen. Paikoin
pituuskaltevuus saattaa ylittda em. arvon. Reitin rakentamisvaiheessa tasattavat
kannot ja kivet pyritdan upottamaan reittialueelle.

Reitinrakentamisvaiheessaonhuomioitavavoimansiirtolinjan haastavamaasto
reitin pohjoisosassa (tarkemmin Palosensalo -tilalla). Maasto on paikoin hyvin
kivikkoinen ja saattaa edellyttda rajaytystoita mikali kivia ei pysty rikkomaan
muutoin. On huomioitava, ettd voimajohtoalueella tai sen laheisyydessa tehtaviin
rajaytystoihin, tarvitaan verkkoyhtion lupa. Rajaytystoita ei saa tehda ennen
verkkoyhtion edustajan kanssa kaytya katselmusta.

Nakemadalueilla ja yleisten teiden ylityskohdissa nakyvyytta parannetaan
raivauksella ja alaoksia karsimalla. Kaikesta raivauksesta nakyvyyden
parantamiseksi, (muutoin kuin 6 m reittialueella) on sovittava erikseen
maanomistajan kanssa.

7.2 Reittirakenteet

Purojen, ojien ja jokien ylityksiin asennetaan rummut tai tarvittaessa rakennetaan
silta. Ojat, joissa ei ole talvella virtamaa, luiskataan. Rakentaminen ei saa vaikuttaa
maaston kuivatusolosuhteisiin. Rakennettavat sillat ja rummut on merkitty
reittikartalle. Rummun koko maaraytyy kohteen valuma-alueen suuruuden ja
virtaaman mukaan. Kun reitti tehddan 6 metria levedksi, on suositeltavaa, etta
olemassa olevalla uralla olevat rummut vaihdetaan suurempiin (300 mm).
Halkaisijaltaan 200 mm:n rumpu todettiin maastokatselmuksissa useassa kohtaa
riittamattomaksi.

Reitin rakentamisen ja vuosittaisen kayttéonottotarkastuksen yhteydessa on
huomioitava mahdollinen lisarumpujen tarve. Erityisesti teiden kanssa samaan
tasoon rakennettavissa maanteiden ylitysliittymissa kaytetaan tapauskohtaisesti
mitoitettavia rumpuputkia, joiden minimikoko on 200 mm. Taajama-alueiden tai
muuten rakennettujen alueiden ldheisyydessa rumpuputkien mitoittamiseen on
kiinnitettava erityistd huomiota, koska tallaisessa ymparistdssa vesien virtaamista
on ohjailtu ihmisen toimesta, eikd valuma-alueen normaalitavoin maaritelty koko
kerro valttamatta totuutta. Siltojen ja rumpujen aukkojen mitoituksessa voidaan
epaselvissa tapauksissa ottaa yhteytta Pohjois-Savon ELY-keskukseen.
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Reitin merkitseminen ja opasteet

Reitti merkitaan punaisilla puisilla rastilaudoilla ja virallisilla sinisilla
moottorikelkkareittimerkeilld (LM 426). Nama seka viralliset tieliikennelain alaiset
maarays-, varoitus- ja ohjemerkit sijoitetaan paasaantoisesti kulkusuunnassa reitin
oikealle puolelle. Reitilla liikkenndinti on kaksisuuntaista. Reittimerkkien lisaksi
reitille tulee puisia opasteviittoja ja info-pisteitd ohjaamaan kelkkailua. Asiallinen ja
riittava opastus lisaa reitin kayton turvallisuutta ja antaa reitille arvoa myos
markkinointimielessa.

Liikennemerkkien maara tulee tarkkaan harkita. Liiallinen merkkimaara alentaa
niiden vaikuttavuutta seka havaitsemista. Erityisesti taajama-alueella, missa
liikennemerkkeja tulee paljon, on syyta tarkkaan arvioida kunkin merkin
tarpeellisuus. Liikennemerkit tulee sijoittaa riittavalle korkeudelle lumen paksuus
huomioiden. Tiehallinnon ohje on, ettd alimman liikkennemerkin tai lisakilven
alareunan korkeus on vahintaan 2,0 — 3,2 m jalkakdytdvan pinnasta mitattuna
Lopullinen liikkennemerkkien maara ja sijainti ratkaistaan rakentamisen yhteydessa
samalla kun ndhdaan reitin todellinen tilanne . Puisten rastiopasteiden sijainti
maaritelldan maastossa niiden pystytyksen yhteydessa. Kelkkareiteilla yleisimmin
kaytetyt tieliikenneasetuksen mukaiset liikkennemerkit on luetteloitu liitteessa 8.

Reittimerkit

Punaisten rastilautatolppien merkintatiheyden paasaanto on, etta merkin kohdalta
tasaisessa maastossa tulee nakya kohtuullisissa sadolosuhteissa kaksi seuraavaa
merkkida molempiin suuntiin. Kilometrin matkalle merkkeja tulee n. 20 kpl, jolloin
merkintdvali on 100 metrid. Viralliset kelkkareitit ovat kaksisuuntaisia. Merkkeja ei
asenneta tasaisesti reitin molemmille reunoille vaan merkit asennetaan limittdin
reitin molemmin puolin. Pitkilld suorilla merkintavali voi olla 200-400 metria.
Reitilla voi olla my6s tarkemmin viitoitettavia kohtia, jolloin reittimerkki asennetaan
vaakasuorassa reitin molempiin reunoihin. Merkkien nakyvyytta pimedssa voidaan
parantaa laittamalla niihin tarraheijastimia. Reittimerkin tyyppipiirros on esitetty
liitteessa 9.1.

Reitti merkitdan myos virallisilla merkeillda "moottorikelkkailureitti” (LM 426).
Merkki sijoitetaan kelkkareitin alkuun ja tarpeellisiin kohtiin sen varrelle.
Normaalikokoinen (400 mm) merkki sijoitetaan aina kohtaan, jossa muulle
ajoneuvoliikenteelle tarkoitettu reitti ristedaa kelkkareitin kanssa tai jos muuten
syntyy epaselvyytta reitin jatkuvuudesta.

Reittimerkin yhteydessa kaytettava toistomerkki aina pienikokoinen (200 mm).
Merkki sijoitetaan yleensa reitin oikealle puolelle. Silloin kun merkki kiinnitetaan
samaan tolppaan jonkun toisen merkin kanssa sen kdantopuolelle, sijoittuu merkki
luonnollisesti kulkusuunnassa vasemmalle puolelle.

Peltoalueiden ylityskohtien tai taimikkojen ldhelld kulkevan reitin merkitsemiseen
on kiinnitettava erityistd huomiota. Silloin, kun katsotaan, etta reitin ulkopuolella
ajamisesta voi aiheutua merkittdavaa haittaa viljelylle tai taimikoille, on syyta rajata
reittida esim. lippusiiman avulla tai kdyttaa "Pysy reitilla” -lisakilpia.
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Opasteet

Reittien alkuun ja solmupisteille sijoitetaan opastetaulut. Tyyppipiirros
opastetaulusta on esitetty liitteessa 9.2. Opastetauluihin sijoitetaan kartat, joista
ilmenee reitin linjaus ja taukopaikat seka muuta info-materiaalia esim.
moottorikelkkailuun liittyvat sdaadokset ja reitin pitdjan yhteystiedot. Opastaulujen
infomateriaali tulisi uusia sdaanndllisin valiajoin. Erityisesti reitin kdyttadjan
turvallisuuteen vaikuttavat asiat on paivitettava ja vanhentunut tieto vastaavasti
poistettava.

Pitempiaikaisista kayttoon vaikuttavista tekijoista tulisi informoida kayttdjaa
opastauluille laitettavilla ilmoituksilla seka vieda tarpeen mukaan maastoon
valiaikaisia tiedotteita kyseisille kohdille. Ajantasainen ja hoidettu materiaali antaa
reitistd myods markkinoinnin kannalta turvallisen ja luotettavan kuvan.

Suunnitellulla reittiosuudella ei ole taukopaikkoja. Lahimpana taukopaikkana on
Nihtilahden laavu, joka sijaitsee reitin pohjoisosassa olevasta liittymasta noin 3,5
km:n padssa Riuttalan suuntaan. Nihtilahden laavu soveltuu tauko- ja infopisteeksi
saavutettavuutensa vuoksi. Reitilld tarkemmin opastettavia kohtia ovat Tervon raja
— RyoOnanlahti -reittiin liittyva risteys suunnitelman mukaisen reitin pohjoisosassa.
Myds kelkkareitin ristedmiskohta Kurkimdentien olemassa olevan ylityspaikan
tuntumassa vaatii opasteen. Risteyksesta on yhteys Airakselan kautta Suonenjoelle
ja Leppavirralle. Kyseinen yhteys Airakselaan seka yhteydet Leppavirran ja
Suonenjoen rajoille ovat parhaillaan reittisuunnittelussa.

Virallisen reitin paatepiste Lapinmaen itapuolella vaatii myos opasteen.
Paatepisteeltad suunnitellaan virallinen jatkoyhteys pohjoiseen Pienen Neulamaen
kautta Rauhalahteen. Pitkdlahden radan itdpuolelle jaavat kelkkaurat tulevat
ainakin toistaiseksi jagamaan virallistamisen ulkopuolelle. Reittiopasteessa tai
reittimerkinndissa on huomioitava, etta virallinen reitti paattyy, jolloin kelkkailijat
tietdvat jatkaessaan Hiltulanlahteen, ajavansa epavirallisella uralla. Kyseisen
urayhteyden sopimustilanne on tarkistettava/paivitettava tarvittaessa. Mikali uralla
ei tapahdu kelkkailua, on suositeltavaa katkaista em. epavirallinen yhteys ja ohjata
kelkkailu viralliselle reitille.

Puisiin  opasteviittoihin merkitdaan valimatkojen etdisyys. Tyyppipiirros
opasteviitasta on esitetty liitteessa 9.3. Halutessaan kunta voi myds asentaa oman
vaakunansa kunnanrajojen vaihtumiskohtiin. Paikanmaarityksen helpottamiseksi
suositellaan vesistdjen rantaan infotaulua, johon laitetaan kartta kyseisesta
vesialueesta ja sen nimi. Tienylityskohtiin suositellaan kyltteja, joista ilmenee
kyseisen tien nimi. Nimistokyltit helpottavat oleellisesti paikanmaaritysta
hatatilanteissa.

Viralliset liikkennemerkit

Virallisilla reiteilld ei saa kuljettaa muita moottoriajoneuvoja kuin moottorikelkkoja.
Jalankulkijat ja hiihtdjat ovat periaatteessa luvallisia reitin kayttdjia, ellei toisin
paateta. Jos katsotaan ettd kelkkailu on vilkasta, kannattaa harkita kielletaanko
jalankulku ja hiihto reitilla kokonaan. Talloin tulee kyseiset toiminnot kieltavia
liikennemerkkeja asettaa ainakin risteyksiin tai asutusalueiden laheisyyteen
paikoille, josta reitille siirtymistd tapahtuu. Moottorikelkkareiteilld kdytetdaan
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ensisijaisesti yleisen tieliikennelainsaadanndén mukaisia varoitus-, kielto-, maarays-
ja ohjausmerkkeja.

Maanteiden ylityksiin tulee molempiin suuntiin ensin karkikolmiot ja lisakilpi
etdisyyksineen pakollisesta pysahtymisesta (merkki 232) risteyksessa.
Vahaliikenteisemmilla maanteilla ja yksityisteilla kdytetdan tielilkkennemerkkia 231
"Vaistamisvelvollisuus risteyksessa". Vaistamisvelvollisuudesta varoitetaan
tarvittaessa n. 100 metria ennen risteysta merkilla 231 varustettuna ja lisakilvella
815"100 m".

Lopulliset paatokset tarvittavista liikennemerkeistd tehdaan reitin
rakentamisvaiheessa, jolloin ndhdaan mm. mutkasta varoittavien liikkennemerkkien
tarve. On huomioitava, etta reitin pitdjan tehtdva on hankkia, asentaa talveksi,
kunnossapitdda maanteille tarvittavat varoitusmerkit. Reitin pitdjan tulee myos
poistaa em. merkit kesan ajaksi.

Ristedvista pysyvaisluonteisista hiihtoladuista varoitetaan kelkkailureitilla liikkujia
varoitusmerkilla LM 154 "hiihtolatu". Hiihtoladulla liikkujia varoitetaan
moottorikelkkareitista SFS4424 -merkilla 3003 "moottorikelkka". Merkki on muuten
sama kuin LM 154 mutta hiihtdjan paikalla on kuvattu musta moottorikelkka.

Reitin katkeamisesta esimerkiksi vesiston vuoksi ilmoitetaan liikkennemerkeilla LM
189 ja lisdkilvella 872 (Vesisto, ajo omalla vastuulla). Vesialueella kulkevat
epavirallisiksi jaavat reittiosuudet merkitaan tilapaisin merkinndin ja merkit
keratdaan ennen jaiden sulamista pois.

8 Reitin yllapito

Suunnitelman mukaisen reitin kunnossapidosta vastaa Kuopion kaupunki. Kaupunki
voi kirjallisella sopimuksella siirtda kunnossapidon edelleen kolmannelle
osapuolelle. Reitin hoidon minimitaso on maaritetty maastoliikennelain 20 §:ssa.
Taman lisaksi reitin pitdjan tehtavana on huolehtia kirjallisesta infomateriaalista
opastustauluille tai muille infopisteille.

Reitin pitdjan on hyva nimeta vastuuhenkild, johon otetaan yhteytta reitin
yllapitoon liittyvissa asioissa. Taman henkilon yhteystiedot olisi syyta olla myds
reitin varrella olevilla opastauluilla, jolloin tieto reitin yllapitoon vaikuttavista
asioista saataisiin mahdollisimman nopeasti oikean henkilon tietoon.

Reitin pitdja toimittaa tdman suunnitelman lausuntokierrokselle katsomilleen
tahoille ennen kuin suunnitelma viedaan hyvaksyttavaksi. Reitin pitdjan on lisaksi
syyta toimittaa tiedot reitin sijainnista muille alueella toimijoille. Tallaisia tahoja
ovat mm: Pohjois-Savon liitto, Pohjois-Savon ELY-keskus, sahkdvoimayhtiot,
pelastuslaitos, yritykset, ja kunnan sisdiset toimijat (kaavoitus, teiden kunnossapito,
rakentaminen ja matkailu). Lisdksi on hyva sopia ja ohjeistaa pelisaannoét kuinka
toimia silloin, kun reitilld tehdaan toimenpiteitd, jotka merkittavasti vaikuttavat
reitin kayttoon.
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Kayttéonottotarkastus

Maastoliikennelain mukaan reitin pitdjan vastuulla on, etta reitti on vuosittaisella
kayttoonottohetkelld ajettavassa kunnossa. Vaikka lain edellyttamat
kunnossapitovelvollisuudet ovat reitin pitajalla vahaiset, edellyttaa reitin kaytto
kdaytanndssa jatkuvaa huolenpitoa, johon reitin pitdajan on syyta varautua.
Reittipohjaan maanomistajan toimesta syntyneet epatasaisuudet korjaa reitin
pitdja, ellei niita todeta tahallaan tehdyiksi.

Reitin pitajalle suositellaan pidettdvaksi huoltopaivakirjaa, johon merkitdan
vuosittain tehdyt toimenpiteet. Samalla voidaan seurata yllapitokustannuksia.
Reitin avautumisesta tiedotetaan kelkkailijoita esim. infotaulujen kautta. Voidaan
my0s sopia, etta reitti on kaytossa kunnes reitin pitdja on laittanut paikoilleen
viralliset kelkkareittimerkit reitin Iahtopaikoille ja teiden ylityskohtiin. Myds lehti-
ilmoitus voi olla tarpeen, mikali kyseessa on vilkkaasti liikenndity kelkkareitti.

Sillat ja rummut

Sillan tulee kestaa talvella kunnossapitoajoneuvon ja kesalla maatalouskoneen
aiheuttaman kuorman (6 t). Vuosittain niiden kunto tarkistetaan ja tarvittaessa
vaihdetaan vaurioituneet tai lahonneet osat uusiin. Sillan suurin sallittu kuormitus
tulee merkita liikennemerkein.

Vuositarkastusten yhteydessa on tarkastettava, etteivat rummut ole tukkeutuneet
ja puhdistettava ne tarvittaessa. Jos on havaittu, ettd rumpuputki(et) ovat
riittdmattémat, on harkittava ylitykseen sillan rakentamista.

Reittimerkit, opasteet ja infotaulujen materiaali

Vuosittaisten kdyttoonottotarkastusten yhteydessa reittimerkkien ja opasteiden
kunto on tarkistettava ja tarvittaessa korjattava. Tarpeen mukaan reitille tehdaan
lisda opasteita. Infotaulujen materiaali tarkistetaan ja tiedot paivitetaan
tarvittaessa.

Sahkdlinjat

Mikali sahkdlinjoja ja niiden haruslankoja on erikseen merkitty, merkinnat on syyta
tarkastaa ennen reitin vuosittaista kayttéonottoa. Puutteellisiksi jadneet merkinnat
on korjattava. Kantaverkkolinjan osalta on huomioitava, ettd johtoaukealle ei saa
sijoittaa maanpinnasta kolme metria korkeampia reittiviittoja/lilkkennemerkkeja.
Pylvasaloille tai suoraan johtimien alle ei saa sijoittaa viittoja eikd merkkeja.
Myoskaan voimajohtopylvaisiin ei saa kiinnittaa mitaan.

Maanteiden ylitykset

Suunnitellulla reitilld on kolme maantien ylitysta. Ylitykset ovat tasoristeyksia ja on
ensiarvoisen tarkead huolehtia, ettd ylityksissa on riittavat ndkemaalueet.
Nakemaalueet on tarkistettava ennen vuosittaista kdyttoonottoa ja haitallisesti
nakyvyytta estdva puusto on raivattava. Tasta on sovittava maanomistajan kanssa
erikseen.
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Hakkuut ym. toimet joista voi aiheutua vaaratilanteita

Maanomistajan on ilmoitettava hakkuista reitin pitdjalle viimeistaan viikkoa ennen
hakkuiden aloittamista, jotta reitin pitdja osaa varautua tilanteeseen ja ehtii vieda
tarvittavat varoitus- ja ennakkomerkit kohteeseen. Tama koskee myds muita toimia,
joista voi aiheutua selkeita vaaratilanteita kuten ojan kaivut, uusien siltojen
rakentaminen jne.

Huoltopaivakirja

Reitin pitajalle suositellaan pidettavaksi ylla reitista huolto- ja korjauspaivakirjaa,
johon merkitaan vuositarkastusten yhteydessa tai muulloin havaitut puutteet ja
korjaukset.

Turvallisuussuunnitelma

Reitin pitdja huolehtii turvallisuudesta tarkistamalla vuosittain
kayttoonottotarkastuksen yhteydessa reitin yleiskunnon, huoltaa ja korjaa havaitut
viat tai puutteet sekd varmistaa, etta kayttajalla ja reitin huollosta vastaavilla
henkil6illd on ajantasaiset yhteystiedot reitin pitdajaan. Reitin kayttdjia pyydetdaan
ilmoittamaan havaitsemistaan puutteista reitin pitdjalle. Yhteystiedot ja ohjeistus
reitin kaytosta on Info-taululla. Pelastuslaitokselle on syyta toimittaa kartta reitista.

9 Kustannusarvio

Taulukkoon 3 s. 30 on koottu arvio Huosioinen — Lapinmaki Il -reitin
rakentamiskustannuksista reittikilometria kohden. Kustannusarvio sisaltaa arvion
myo0s reittitoimituksesta ja maksettavista maanomistajakorvauksista.

Puolet reitista (n. 13 km) on suunniteltu perustettavaksi nykyiselle kelkkauralle.
Loput reitista sijoittuu voimansiirtolinjan alueelle, jossa rakentamista/raivausta on
vain vahan. Taysin uutta reittid on suunniteltu noin 1,2 km. Tama uusi reittiosuus
sijoittuu kuitenkin padosin metsdkoneuralle (tilalla Honkalahti, 297-471-10-55),
joten varsinaista raivausty6ta on vain vahan ja raivauksen tarve varmistetaan
rakentamisvaiheessa.

Nykyisen kelkkauran leveys on nelja metrid, joka levennetdan virallistamisen
yhteydessa kuuteen metriin. On kuitenkin huomioitava, etta rasiteleveyden tulee
olla 6 metria. Puustoa poistetaan uralta vain tarvittaessa ja tilanne katsotaan
rakentamisvaiheessa tilakohtaisesti. Tarvittavien rumpujen ja lilkkennemerkkien
maara on viitteellinen. Lopullinen rumpujen ja muiden tarvikkeiden maara
tarkentuu reitin rakennusvaiheessa. Rumpujen kustannusarvio sisidltda asennustyon
kustannukset.

Tasattavan reitin maasto-olosuhteilla ja puuston maaralld/laadulla on merkittava
vaikutus kustannusten suuruuteen. On huomioitava, ettd puuston poistoa ei ole
otettu huomioon kustannusarviossa. Puuston poiston kustannukset on syyta
huomioida lopullisessa kustannusarviossa. Poistettavan puuston arvo maaraytyy
tarkalleen vasta reittitoimitusvaiheessa. Tasta syysta kustannukset on rajattu
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kustannusarvion ulkopuolelle. Maanomistajakorvaukset ja reittitoimituskulut on
arvioitu Maanmittauslaitoksen aikaisemmin tekemien reittitoimitusten perusteella.

Taulukko 3: Arvio kelkkareitin perustamiskustannuksista reittitoimituksineen.

Huosioinen — Lapinmaki Il

Moottorikelkkareitin perustamisen kustannukset,

Tyé6vaihe/rakennusosa Yksikkd | Ma&ara | Yksikkokustannus | Yhteensd €
Raivaus ja tasaus (nykyisen uran km 13 1500 €/km 19 500
leventaminen)
Raivaus ja tasaus (voimajohtolinjalle km 12,5 1500 €/km 18 750
sijoittuva reitti seka paluu nykyiselle
uralle)
Kivien rikkominen/r&jaytys km 1 5000 €/km 5000
voimajohtolinjalla
km 26,5 43 250
Ojat:
Rummut (+jako) kpl 95 300 €/kpl 28 500
Sillat/isot rummut kpl 1 5000 €/kpl 5000
Rumpujen koot ja lukumaara 33500
tarkistetaan rakennusvaiheessa.
Kustannuksiin sisdltyy myods nykyisen
uran varrella olevien rumpujen
uusiminen.
Merkintd + opastus
lilkennemerkit kpl 50
lisdkilvet kpl 30
reittimerkit kpl 520
muut opasteet/tarvikkeet (jateastia) kpl 3+2
infotaulut kpl 1
Merkinnit yhteensa: km 26,5 700 €/km 18 550
Rakentaminen yhteensa (puuston 95 300
poisto ei sisdlly arvioon):
Maanomistajakorvaukset km 26,5 750 €/km 19 875
(maapohja, odotusarvot, taimistot)
Reittitoimitus km 26,5 700 €/km 18 550
Suunnittelu/ km 26,5 1500 €£/km 39750
Rakentamisen tyonjohto
Kustannusarvio yhteensa: km 26,5 173 475
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