Toikkanen Kati

= —_—_—,——————— e ee———
Lihettdja: 1>
Lihetetty:
Vastaanottaja:
Kopio:
Aihe:

Kuopion kaupunki / Kaupunkirakennelautakunta
(kopiot: kirjaamo; suunnitteluinsinéori Kati Toikkanen)

Viitteet:

- Muistutukseni Niiralankadun katusuunnitelmaan / Tdydennysversio 12.10.2017 (liitekuvineen 1-4).

- Kaupunkisuunnittelujohtajan péitospoytikirja "Niiralankadun (vililld Suokatu—Viestikatu)
katusuunnitelman hyvéksyminen" 16.10.2017 (Tehtdvé 10.03.01.00 / Asianro 6799/2017 / Suunnitelmat 4
§), ollut yleisesti néhtidvand 25.10.2017

- Alkuperdinen oikaisuvaatimukseni (s-postitettu 8.11.2017).

TAYDENNYS OIKAISUVAATIMUKSEEN

Téydenndn médrdaikana 8.11.2017 jittdmédini oikaisuvaatimustani allaolevalla versiolla, joka syrjdyttii
alkuperiiisen.

Taustaksi

Olen yli 20 asuinvuoteni aikana py6riillyt vélin Viestikatu—keskusta noin 5000 kertaa, joten pyydin
laittamaan sen mukaisen painon nidkokohdilleni.

Kuopiossa rakennettujen pyoriilyviylien suunnittelu on jitetty monessa kohden puolitiehen: esim.
Tulliportinkadulle hiljan uusittujen kevytvdylien suunnitteluvirheet ovat johtaneet useisiin torméysalttiisiin
tai tukkoisiin kohtiin, mm. Puistokadun ja Haapaniemenkadun viliosuudella.

Pienet mutta olennaiset suunnittelun yksityiskohdat on viimeisteltdvi huolellisesti! Kyse on mm. toimivista
véyldlinjauksista ja sivukaltevuuksista. Tarvittavat viimeistelyratkaisut eivit tuo juuri lainkaan
lisdkustannuksia — rakentamiseenkaan —, mutta ovat keskeisid pyoréilyn turvallisuuden ja sujuvuuden
kannalta.

Hyvin suunniteltu on puoleksi tehty. Kestidvé ja taloudellinen pyoriaviylien suunnittelu onkin ennen kaikkea
sité, ettd viylistd suunnitellaan joutuisasti ja turvallisesti ajettavia ympéri vuoden. Siini on erityisesti
otettava huomioon, ettd sidhkopyorien yleistyessd pyoriilyn likkennemiérit ja keskinopeudet kasvavat.

KATUSUUNNITELMASSA ON KESKENERAISIA JA ONGELMALLISIA RATKAISUJA

Katusuunnitelmasta puuttuu MRA 41 §:n edellyttdmii tietoja: Muistutuksessani yksiléiméani
muutosehdotukset (1-3; alla tivistettyin) ovat olennaisia liikennejérjestelyperiaatteita seki pyoriilyn
turvallisuudelle ja sujuvuudelle ettéd viyldn kuivatukselle ja vesien johtamiselle. Siksi ne tulee MRA 41 §:n
nojalla yksiloida ja esittdd nimenomaan katusuunnitelmassa.

Niit4 ei pidé eikd saa lykitd rakennussuunnitteluun, toisin kuin paétoksessi esitetddn. Katusuunnitelmat
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menettiisivit MRA 41 §:n mukaisen merkityksensi, jos niissid médritellyistd viyldlinjauksista ja
sivukaltevuuksista voitaisiin rakennussuunnittelussa olennaisesti poiketa, kuten padtoksessd annetaan
ymmértda.

Ei ole mitidn hyviksyttivii syyti jittdi tekemiittd ehdottamiani sisdltdmuutoksia katusuunnitelmaan.
Niille olen muistutuksessani ja alla esittéinyt painavat, selkokieliset perusteet. Tarvittavat muutokset voidaan
tehdd suunnitelmaan helposti ja lihes nollakustannuksin.

==> Kaupunkisuunnittelujohtajan vastineessaan osoittama pensei ja torjuva suhtautuminen vaikuttaakin
silkalta vastahakoisuudelta ja leviperiisyydelti. Sellainen on erityisen vastuutonta suunnittelussa, jossa
vaakalaudalla on my®6s liikkenneturvallisuus.

==> Vaadin oikaisemaan piitosti seuraavilta osin (1-3; kisitelty tarkemmin muistutuksessani
liitekuvineen):

1) Pyoraviiylien jyrkkii kidnnoksii tulee loiventaa

Muistutukseni liitekuviin 2—4 merkitseméni muutokset kevytviyldlinjauksiin (uuden rautaticalikulun ja
Viestikadun vilisissé liitynnoissé + ajettaessa tunneliin tai tunnelista + Suokadun ylityksessi) tarvitaan,
Jotta nopea pyoriliikenne soljuisi joutuisasti, ennakoitavasti ja turvallisesti — niin véylilinjausten kuin
nikyvyydenkin osalta.

Erityisest1 Viestikadun risteys muodostaisi aivan liian jyrkin kééinnoksen. Se pakottaisi kdantyvit
pyordilijit hidastamaan miltei kévelyvauhtiin, misti aiheutuisi turhauttavaa energian- ja ajanhukkaa.
Kaarevuusside olisi ldhes kertaluokkaa pienempi kuin nykyisessé kiertoliittyméad myotiilevissi kurvissa,
jonka voi loivuutensa ansiosta ajaa lumikelilldkin jarruttamatta.

Viestikatuun keskustan suunnalta yhtyvin pyordaviyldn tuleekin liittyd hyvin loivin kurvein vastedeskin,

koska ajonopeudet ovat sekd Prisman suunnalta ettd keskustasta saapuvilla suurehkoja (tyypillisesti 20-25
km/h).

2) Pydbriviiylien kurvit tulee kallistaa sisiikaarteeseen

Muistutukseni liitekuvissa 1-2 punaisella kehystdméni kurvit (joissa ajettaisiin nopeaa tai reipasta vauhtia)
tulee kallistaa sisdkaarteeseen.

Kiisittimiittomaiisti kohti ulkokaarretta kallistetut kevytviylien kurvit, jollaisia Kuopiossa on kyhdtty
monin paikoin (esim. Savilahdentien ja Neulaméentien kevytviylilld ynni Piipolulla), ovat suuria
vaaranpaikkoja, koska ne johtavat pyoriilijéiden vilittdméin kaatumisriskiin etenkin talviliukkailla. Ne
hidastavat ajoa my6s lumettomaan aikaan, koska lipeimisvaaran vuoksi atheutuu usein tarve jarruttaa esim.
sateen, lehtiroskan, hiekan tai soran liukastaman kurvin edelli.

Yksikin kaatuminen voi johtaa mm. yldraajan murtumiin (pitk4 sairausloma) tai vakaviin pii- tai
rankavammoihin.

3) Suokadun Kiertoliittyméiiin on viritetty suuri torméiysriski ja viistimissifintojen tulkintaongelma

Suokadun ylitys ldnteen (ks. muistutukseni liiteckuva 4) on suunniteltu geometrialtaan
tormiysvaaralliseksi: aitheutuu suuri riski tormété vastaantulijaan tai jidda liittymésts poistuvan auton alle.
Allejasntiriskid suurentaa risteyksen sijainnista aiheutuva TLL 14 §:n sédfinndsten tulkintaongelma: onko
pyordilijd vai autoilija velvollinen véistdmaidn? Riippumatta siitd, miten kyseisid sddnnoksid kuuluu tulkita,
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risteyksessd tulee aiheutumaan vaaratilanteita yhtendén.

PAATOS EI TAYTA HALLINTOPAATOSTEN SELKEYSKRITEEREJA

Kaupunkisuunnittelujohtajan péftospoytikirjaan sisiltyvi vastine muistutukseeni ei ole "selkedd ja
ymmdrrettdvdd kieltd" (HL 9 §), vaan painvastoin "niin epdselvi tai puutteellinen, ettei siiti kdy selville,
miten asia on ratkaistu" (HLL 59 §).

Kuten helposti ndhdéén, vastine sisiltdd ddrettomin monitulkintaisia viitteiti:

a) Paatoksessd kirjoitetaan, ettd "-- mahdolliset sivukaltevuuden muutokset tarkentuvat
rakennussuunnitelmiin, joissa huomioidaan my6s py6riilyvéylien kaarteiden kaltevuudet". Epdméiriisestd
ilmauksesta "huomioidaan" ei ole mahdollista p4ételld, millaisiksi kaarteiden sivukaltevuudet tultaisiin

tekeméin.

b) Paatoksessé kirjoitetaan, ettd "Suunnittelun yhteydessi Viestikadun puoleisiin jalankulku- ja
pyordilyvéylien linjauksiin tullaan kiinnittimé4n erityistd huomiota". Epdméiriisestéd ilmauksesta "tullaan
kiinnittdmé&én erityistd huomiota" ei ole mahdollista péitelld, mité linjauksille tultaisiin konkreettisesti
tekemédn: Pitdim&dn ennallaan vai muuttamaan? Jos muuttamaan, milli tavoin?

c) Paatoksessi kirjoitetaan liséksi: "Pienet muutosehdotukset huomioidaan mahdollisuuksien mukaan
rakennussuunnitelmissa." Epdmééréisistd ilmauksista "pienet”, "huomioidaan" ja "mahdollisuuksien
mukaan" ei ole mahdollista péitelld, mité useasta muutosehdotuksestani tarkoitetaan ja miltd osin ne ehké

toteutettaisiin.

==> P#it6s on todetuilta osin (a—c) siten tiysin epiméiriinen, harhaanjohtava ja tietoarvoltaan
olematon, miki osoittaa riikedd kuntalaisen aliarviointia.

==> P#itostd on oikaistava sellaisin tiedoin ja sanamuodoin, jotka ovat lainmukaisia (HL 9 §) eli joihin
sisidltyy yksiselitteiset, tismiilliset ja helposti ymmiirrettivit vastaukset seuraaviin kysymyksiin A-C:

A) Tullaanko suunnittelualueen pydraviylien kurveissa sivukaltevuudet kallistamaan sisékaarteiden
suuntiin?

B) Tullaanko uuden alikulun ja Viestikadun vilisid kevytviyldlinjauksia muuttamaan
katusuunnitelmapditoksen 16.10.2017 mukaisista? Jos niin miten, tarkalleen?

C) Miti padtoksessi tdsmélleen tarkoitetaan "pienilld" muutosehdotuksillani, ja miltd osin ne tullaan
toteuttamaan, tarkalleen?

Pyydédn yst. kuittaamaan vastaanotetuksi.



