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Kaupunkisuunnittelujohtaja Juha Romppanen
Kaupunkisuunnittelun tukipalvelut

Savilahdentien yleissuunnitelman pohjaksi esitettavat, erityisesti jalankulkua,
pyoriilya ja joukkoliikennettd koskevat periaateratkaisut, koskevat Savilah-
dentieta valilla Neulaméentie ja Neulaniementie/Iloharjunkatu. Savilahden-
tien sijaitsee Savilahden (13) kaupunginosassa.

Savilahden alueen maankaytto on ldhitulevaisuudessa voimakkaasti kehitty-
massd, mm. toisen ja kolmannen asteen oppilaitosten keskittdessa toimintan-
sa Savilahteen. Maankiyton kehittimistarpeita ja laajuutta on tarkemmin ka-
sitelty 8.5.2017 kaupunginhallituksen hyviaksymassa Savilahden maankayton
yleissuunnitelmassa. Edelld mainitussa yleissuunnitelmassa on myos maari-
tetty Savilahden alueen liikennejarjestelyjen kehittimisperiaatteita. Yleis-
suunnitelmassa on todettu, ettd Savilahden alueen kehittamisessa yksi suu-
rimmista haasteista on joustavan ja turvallisen liikkumisen jarjestaminen alu-
een sisilld, seka sen lapi. Alueen liikenteen kehittamisen tavoitteiksi on ase-
tettu kannustaa kestavaan liitkkumiseen ja hillita autoliikenteen kasvua paran-
tamalla niin kdvelyn, pyorailyn kuin joukkoliikenteen olosuhteita seka tehda
niistd houkuttelevampia vaihtoehtoja.

Kavelyn ja pyoriilyn osalta yksi merkittdvimmista tahén asti ratkaisematto-
mista yhteystarpeista on ollut ns. Technopoliksen ja Prisman kauppakeskuk-
sen vilinen yhteys. Yhteystarve on nykytilassa ratkaistu Neulaméentien liit-
tymaalueen liikennevalo-ohjatulla suojatielld ja Neulaniementien liittymaalu-
een alikulkukaytavilla (tarkemmin kts. kohta “nykytilanne”). Nykytilan jarjes-
telyt eivit ole kuitenkaan ratkaisseet yhteystarvetta edes nykytilassa ja eivat
tue alueen tavoitteita mm. joukkoliikenteen vaihtopysikkialueiden kehittymi-
sen osalta.

Alueen jalankulun ja pyorailyn yhteystarpeen ratkaisu oli Savilahden infrara-
kentamisen allianssin (=SALLI) tarjousvaiheessa tarjoajien yhtena tehta-
vanantona milla mitattiin tarjoajien kyvykkyytta. Tarjousvaiheessa saaduista
vaihtoehdoista jatkosuunnitteluun valittiin kaksi parasta vaihtoehtoa, vaihto-
ehdot "pylvissali” ja "tunneli”.

Henkil6autoliikenne

Savilahdentie on nykyinen Savilahden alueen paakatu, joka liittyy etelapaas-
taan Tasavallankatuun Siikalahden eritasoliittyméan kohdalla ja pohjoispaas-
taan Puijonlaaksontiehen Niiralankadun liittymaalueella. Vililla Neulaméen-
tie Neulaniementie Savilahdentie on peruspoikkileikkaukseltaan kaksi ajora-
tainen nelikaistainen katu. Savilahdentien nopeusrajoitus on nykyisin 60
km/h.

Neulamaientien liittymassa Savilahdentielld on eteldn suuntaan nelja kaistaa.
Idanpuoleisin kaista on erillinen vasemmalle kadntymiskaista kauppakeskuk-
selle ja uloimmalta (lannen puoleisin) kaistalta ajetaan suoraan kohti Voltti-
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katua ja kiannytaan oikealle Neulamaentielle. Keskimmaisilta kaistoilta aje-
taan suoraan keskustan ja valtatien 5 suuntaan.

Neulaniementien liittymassa Savilahdentielld on pohjoisen suuntaan nelja
kaistaa. Lannen puoleisin kaista on erillinen vasemmalle kaantymiskaista
Neulaniementielle ja uloimmalta (idan puoleisin) kaistalta ajetaan suoraan
liittymaén jatkeena olevalle linja-autopysaikille ja kadnnytiaan oikealle Ilohar-
junkadulle. Keskimmaisilta kaistoilta ajetaan suoraan Puijonlaakson suun-
taan. Molemmat em. liittym&alueet ovat nykytilassa liikennevalo-ohjattuja.

Neulamientien ja Neulaniementien liittymaalueiden lisdksi Savilahdentiehen
liittyy liittymien valilla kauppakeskukselta tuleva suuntaisliittyma, mista on
oikealle kddntyminen sallittu (liittyminen Savilahdentien pohjoiseen ajosuun-
taan). Lisdksi alueen liittymajarjestelyihin kuuluu Iloharjunkadun alussa ole-
va suuntaisliittyma, mistd on ajaminen etelddn suuntaan, kauppakeskukselle
sallittu.

Joukkoliikenne

Savilahdentie on keskeisen kaupunkialueen joukkoliikenteen paaviyla niin
paikallisliikenteen kuin kaukoliikenteen osalta. Savilahdentieta pitkin kulkee
yhteensa yhdeksén (9) paikallisliikenteen joukkoliikennelinjaa (linjat nro. 4,
7,16, 21, 23, 29, 31, 35 ja 40). Nykytilassa pohjoisen ajosuunnan joukkolii-
kennepysakit sijaitsevat Neulaméaentien liittymén pohjoispuolella ja Ilohar-
junkadun liittymien pohjoispuolella. Etelan ajosuunnan pysakit sijaitsevat
Neulaniementien liittyman eteldpuolella ja Neulaméentien liittyméan pohjois-
puolella. Pohjoisen ajosuunnalla pysakkivaliksi muodostuu noin 400 metrii ja
etelan ajosuunnalla noin 180 metria.

Jalankulku ja pyoraily

Savilahdentien lansireunalla on nykytilassa yhdistetty jalankulku- ja pyoraily-
vayla, paallysteen leveys on noin 4,0 metria. Kadun itdreunalla jalankulku- ja
pyoriliikenne on nykytilassa ohjattu kauppakeskuksen piha-alueen kautta.
Risteaminen Savilahdentien kanssa on jarjestetty Neulamaentien liittymassa
valo-ohjatulla suojatiella ja Neulaniementien liittymassa liittyméan pohjois-
puolella olevan alikulkukaytavan kautta. Savilahdentiehen liittyvien katujen
osalta sekid Neulamientien ettd Neulaniementien osalta jalankulku- ja pyorai-
ly risteavit em. vaylat eritasossa. Lisdksi Savilahdentielle on rakennettu muu-
tama vuosi sitten verkkoaita estimain Savilahdentien ylittiminen Neulama-
entien ja Neulaniementien liittymien valilla. Aita on jouduttu rakentamaan,
koska Savilahdentien ylittiminen muualla kuin valo-ohjatun suojatien tai eri-
tasossa tapahtuvan risteimisen kautta on varsinkin ruuhka-aikoina liikenne-
turvallisuuden osalta merkittava onnettomuusriski.

Yleissuunnitelmaperiaatteita
Yleistd molemmissa vaihtoehdoissa

Molemmissa ratkaisuvaihtoehdoissa Savilahdentieta parannetaan Savilahden
alueen liikenteellisten tavoitteiden mukaisesti ensisijaisesti joukkoliikennetta,
jalankulkua seka pyoriilya tukevilla toimenpiteilla nykyisella paikallaan. Savi-
lahdentien poikkileikkaukseen lisatdan joukkoliikennekaista kadun molem-
mille reunoille, autoliikenteen kaistamaaran pysyessa nykytilan kaltaisena.
Molemmissa vaihtoehdoissa nykyiset kauppakeskuksen sisdan-/ulosajon
suuntaisliittymait esitetdan poistettavaksi. Kauppakeskuksen poistettavat liit-
tymien korvaavat yhteydet ratkaistaan Savilahdentien jatkosuunnittelussa.
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Molempien vaihtoehtojen liikenteellinen toimivuus on tarkistettu suunnitte-
lutyon yhteydessa liikennesimuloinneilla. Savilahdentien osalta molemmissa
vaihtoehdoissa esitetdan kadun nopeusrajoituksen alentaminen 50 km/h:ssa.

Joukkoliikenteen toimintaedellytyksia parannetaan joukkoliikennekaistojen
lisdksi korvaamalla alueen nykyiset linja-autopysakit alueen keskelle sijoittu-
valla joukkoliikenteen vaihtopysédkkialueella. Molemmissa vaihtoehdoissa
joukkoliikennepysikkien mitoituksena on kiytetty kolmen linja-auton yhtiai-
kaista pysikilla oloa ja joukkoliikennekaistat ovat laskevat/nousevat eri ta-
soon autoliikenteen ajoradan kanssa, ollen samassa tasossa jalankulkijoiden
ja pyorailijoiden kanssa.

Erikoiskuljetusten osalta molemmat vaihtoehdot mahdollistavat Savilahden-
tien sailymisen ns. SEKV-reittina (suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverk-
ko). Vaihtoehdot eroavat reitin ajojarjestelyissa ja sujuvuudessa.

Jalankulun ja pyorailyn osalta kauppakeskuksen ja Technopoliksen alueiden
vilinen yhteystarve on ratkaistu eritasossa Savilahdentien ajoratojen kanssa.
Savilahdentien lansireunan jalankulun ja pyorailyn paayhteytta on parannettu
levittamalla nykyinen yhdistetty viyla erotelluksi jalankulku- ja pyoraily-
vaylaksi, leveys 6,0 metrid (pp-viyla 3,5 metria ja jk-viyla 2,5 metrid). Lisaksi
molemmissa vaihtoehdoissa on Savilahdentien itdreunalle lisatty yhdistetty
jalankulku- ja pyorailyvayla kauppakeskuksen liittymén ja Iloharjunkadun va-
lille parantamaan joukkoliikennepysakkien kytkeytymista ymparoivaan
maankayttoon.

Molemmat vaihtoehdot ylittavit nyt esitetyissa suunnitelmaratkaisuissa ny-
kyisen katualueen ja tukeutuvat tilta ratkaisuissaan osin viereisiin kiinteistoi-
hin. Jatkosuunnittelun kaynnistyessi naiden kiinteistgjen kanssa kdydaan
vuoropuhelua ja sovitaan tarkemmin toimenpiteet katualueen ja kiinteiston
rajapinnassa.

Vaihtoehto ”Pylvissali”

Yleista

Vaihtoehdon "Pylvissali” yleisperiaate on se, etti autoliikenne nousee silloille
ja jalankulku- ja pyoraliikenne alittaa ajoradan eritasossa siltojen alla olevan
aukion kautta.

Autoliikenne

Savilahdentien ajoratojen tasausta nostetaan Neulaméaentien ja Neulaniemen-
tien liittymaalueiden puoliviliin rakennettaville silloille noin 3,5 metrii ny-
kyisen kadun ylapuolelle. Tasauksen nostaminen jyrkentdd Neulamientien
suunnasta pohjoiseen kadun pituusgeometriaa nykyisesta 1,6 %:sta > 4 %:n.
Neulaniementien liittymasta eteladn pituusgeometria jyrkentyy viahaisesti,

3 %:sta 2 3,3 %, mutta nousumatka kasvaa noin 100 metrilla. Yhteenvetona
voidaan todeta, ettd ratkaisulla on vahaisia vaikutuksia autoliikenteen osalta.
Savilahdentien pystygeometria tayttaa edelleen padkadulle asetetut pysty-
geometrian ohjearvot (Kuopion kaupunki, suunnitteluohje 2018, paa- ja ko-
koojakaduilla pystygeometrian maks. pituuskaltevuus liittymaalueilla 4 %).

Savilahdentien molempien ajoratojen leveys on 7,0 metria ja liittymaalueilla
kaantymiskaistojen leveys 3,5 metrid. Savilahdentielle, aukion kohdalle sijoit-
tuvien siltojen pituus on noin 70 metria ja hyodyllinen leveys (hl) 8,0 metria.

Joukkoliikenne
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Joukkoliikenteen vaihtopysakkialueet sijoittuvat siltojen kohdalla jaavan au-
kion sivuille siten, etta pysakkialueiden etummaisilta pysakkikatoksilta on
nakoyhteys vastapuolen etummaiselle pysiakkikatokselle. Joukkoliikennekais-
tojen leveys on 3,5 metria.

Erikoiskuljetusten reitti

Ratkaisu mahdollistaa Savilahdentien sdilymisen SEKV-reittind. SEKV-reitille
asetettu 7 x 7 x 40 m kokoisten kuljetusten reitti voidaan jarjestiaa autoliiken-
teen ajoratoja pitkin, ja on reittina sujuva, mika tarkoittaa vihaisempaa hai-
riota alueen litkenteeseen. Yli 8 m leveisiin ja raskaisiin kuljetuksiin on mah-
dollista varautua joukkoliikennekaistojen jatkosuunnittelussa.

Jalankulku, pyoraily ja viihtyisyys

Jalankulku ja pyoraily ristedaa Savilahdentien Neulaméaentien ja Neulaniemen-
tien liittymien puoliviliin sijoittuvien siltojen alle jaavan aukion kautta. Jouk-
koliikennekaistojen ylitys tapahtuu tasossa aukion keskikohdalle sijoittuvan
levedn suojatien kohdalta. Siltojen alikulkukorkeus on >3,2 metria ja aukion
pinta-alaksi muodostuu noin 1700 m2. Aukion koko mahdollistaa mm. kau-
punkipyoriaaseman ja muun pyorapysidkoinnin sijoittamisen saélta suojaan
ilman erillisia katettuja telineitd. Laaja-alainen aukio yhdessi siltojen viliin
jaavan valoaukon kanssa tekee alueesta avaran ja monikayttéisen, mutta kui-
tenkin sdiltd suojatun odotusalueen mm. joukkoliikenteen matkustajille. Au-
kiolle on my6s mahdollista sijoittaa esim. pienimuotoista liiketoimintaa, oles-
kelualueita ja valotaidetta, mika lisda alueen viihtyisyytta.

Vaihtoehto ”Tunneli”

Yleista

Vaihtoehdon "Tunneli” yleisperiaate on se, etti autoliikenne laskee tunneliin
ja jalankulku- ja pyoraliikenne ylittaa ajoradan eritasossa kansirakenteen
kautta.

Autoliikenne

Savilahdentien ajoratojen tasausta lasketaan Neulaméaentien ja Neulaniemen-
tien liittymaalueiden puoliviliin rakennettavan kansirakenteen kohdalla noin
6,5 metrid nykyisen maanpinnan alapuolelle. Kansirakenteen alle laskevalla
osuudella Savilahdentien pituuskaltevuus on molemmista ajosuunnista tulta-
essa 3 %:a. Yhteenvetona voidaan todeta, etta ratkaisulla on vahaisia vaiku-
tuksia autoliikenteen pystygeometrian osalta.

Savilahdentien molempien ajoratojen leveys on 7,0 metria ja liittymaalueilla
kaantymiskaistojen leveys 3,5 metrii. Savilahdentien katetulla osuudella silta-
rakenteen vapaa alikulkukorkeus on >4,6 metria ja vapaa-aukko (Va) on >9,0
metrid. Kansirakenteen pituus Savilahdentielld on <100 metria ja niin ollen
rakenne tayttaa tietunneleille saddetyt vihimmaisvaatimukset turvallisuuden
osalta ryhmassa TC (Liikenneviraston ohjeita 14/2014 “Tietunnelien hallinta
ja turvallisuutta koskevat mddardykset ja ohjeet”).
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Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen vaihtopysakkialueet sijoittuvat kansirakenteen kohdalla vas-
takkain samaan tasoon jalankulun ja pyorailyn kanssa. Vaihtoyhteys eri
ajosuuntien pysakille tapahtuu kansirakenteen molemmissa paissa olevien
suojateiden kautta. Joukkoliikennekaistojen ajoradan leveys 4,5 metria.

Erikoiskuljetusten reitti

Ratkaisu mahdollistaa Savilahdentien sdilymisen SEKV-reittind. SEKV-reitille
asetettu 7 x 7 x 40 m kokoisten kuljetusten reitti voidaan jarjestaa joukkolii-
kennekaistojen kautta, mutta tima edellyttia liikenteen poikkeusjarjestelyja
ja hairioita joukkoliikenteelle, jalankululle, pyorailylle seka autoliikenteelle
(liittymaalueilla).

Jalankulku, pyoriily ja viihtyisyys

Jalankulku ja pyoraily ristedaa Savilahdentien Neulaméaentien ja Neulaniemen-
tien liittymien puoliviliin sijoittuvan kansirakenteen kautta eritasossa ajora-
tojen yli. Kansirakenteen kohdalla joukkoliikennekaistan ylitys tapahtuu ta-
sossa kansirakenteen molemmissa péissa olevien suojateiden kautta. Kansira-
kenne on avoin ja mahdollistaa kevyiden rakenteiden rakentamisen. Saalta
suojattu kaupunkipyordaseman ja muu pyorapysakointi on mahdollista to-
teuttaa pyoriakatoksin. Isompi kansirakenteen kattaminen alueen viihtyisyy-
den ja sddsuojauksen lisidmiseksi on teknisesti toteutettavissa, mutta lisda
vaihtoehdon kustannuksia ja siihen ei ole varauduttu kohdassa "Kustannuk-
set” esitetyissa kokonaiskustannusennusteissa.

Kustannukset ja kokonaiskesto

Perustelut

Vaihtoehto ”Pylvissali”

Vaihtoehdon kokonaiskustannusennuste on n. 5.5 milj. € (alv. 0 %). Raken-
nustoiden kokonaiskeston noin 14 kk.

Vaihtoehto ”Tunneli”

Vaihtoehdon kokonaiskustannusennuste on n. 9.5 milj. € (alv. 0 %). Raken-
nustoiden kokonaiskeston noin 24 Kkk.

Kustannusarviot sisiltavat maanrakennustyot, taitorakenteet, johto- ja laite-
siirrot ja tyonaikaiset liilkennejarjestelyt. Tarkemmin kustannuksia on esitetty
esityksen liitteessa 5.

Vaihtoehtojen liikenteellista toimivuutta eri liikennemuotojen osalta, raken-
nettavuutta, viihtyisyyttd ja kaupunkikuvallisia arvoja on arvioitu SALLI alli-
anssihankkeen monialaisella asiantuntijaorganisaatiolla mika koostuu eri alo-
jen suunnittelun ja rakentamisen henkilostosta. Lisaksi arvioita on pyydetty
kaupungin katujen ja yleisten alueiden kunnossapitoyksikolta ja joukkolii-
kenneyksikolta. Esityksen liitteena 3 on esitetty vertailutaulukko missa ylla
mainittujen tahojen nakokulmia ja arvioita on peilattu allianssihankkeelle lis-
tattuihin kymmeneen paitavoitteeseen alueen infran kehittamisessa. Alla re-
feroituna liitteen taulukon havainnot, mitka toimivat perusteluna esitykselle.

Liikenne
Autoliikenteen osalta molemmat vaihtoehdot tayttavit lilkenteen toimivuu-
delle asetut tavoitteet. Molemmat vaihtoehdot my6s mahdollistavat uuden vt5
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ramppiyhteyteen varautumisen ja uuden Savilahden alueen kokoojakadun nk.
“Tekniikkakatu” toteuttamisen.

Jalankulun, pyorailyn ja joukkoliikenteen osalta molemmat vaihtoehdot edis-
tavit ja parantavat liikennemuotojen olosuhteita alueella. Vaihtoehto Pylvis-
sali mahdollistaa paremmin mm. kaupunkipyériaaseman muodostumisen
saaltd suojattuna alueelle. Joukkoliikenteen osalta vaihtoehdossa “tunneli”
pyséakkialue on tiiviimpi ja vaihtoyhteys vihan lyhyempi. Pysiakit on mahdol-
lista kohdistaa my6s vaihtoehdossa “pylvassali”, mutta téall6in aukion viihtyi-
syyttd ja toiminnallisuutta ei saada niin hyviksi. Vaihtoehdossa “tunneli” py-
sakit on toteutettava kohdikkain, koska joukkoliikennekaistojen pituuskalte-
vuus on liian jyrkka pysakkialueille.

Erikoiskuljetuksille vaihtoehto “pylvassali” mahdollistaa helpommin liiken-
noitavan ja vihemman liikenteellisia hairioita aiheuttavan reitin.

Liikenteen opastus- ja ohjausjarjestelmien osalta molemmat vaihtoehdot
mahdollistavat varautumisen mm. adaptiiviseen liikennevalo-ohjaukseen ja
muihin ns. dlykkaisiin opastus- ja ohjausjarjestelmiin, esim. linja-
autopysikkien reaaliaikaiset infojarjestelmat.

Viihtyisyys ja kaupunkikuva

Tieliikennemelun osalta vaihtoehto "tunneli” alentaa tielilkennemelua nykyti-
lasta. Vaihtoehto "pylvissali” edellyttaa melusuojauksen rakentamista kadul-
le, mutta tama voidaan ratkaista sillan yhteyteen rakennettavilla melukaiteil-
la, mitka voidaan toteuttaa kaupunkikuvaan soveltuvina rakenteina.

Molemmat vaihtoehdot ovat lahtokohtaisesti alueen kaupunkikuvaan soveltu-
via. Tarkempi kaupunkikuvallinen maarittely tehdaan jatkosuunnittelussa.

Toteutettavuus ja kunnossapito

Vaihtoehtojen merkittavimmait erot muodostuvat toteutettavuuden ja kun-
nossapidon osalta. Vaihtoehto "pylvissali” on toteuttavuudeltaan huomatta-
vasti yksinkertaisempi ja riskeiltdan vahdisempi. “Pylvissalissa” myos massa-
siirrot ovat merkittavasti vahaisempia ja taitorakenteiden (sillat ja tukimuu-
rit) maarat ovat pienemmat.

“Tunneli” vaihtoehdon merkittavimmat kustannukset ja riskit toteutettavuu-
den osalta liittyvat alueen maaperain ja pohjaveden tasoon. Tarjousvaiheessa
“tunneli” -vaihtoehdon toteutettavuus on lahtenyt siitd olettamuksesta, etta
alueen kalliopinta on ldahelld maanpintaa ja néin ollen kaukalorakenne voi-
daan toteuttaa padosin kalliorakenteisena. Allianssihankkeessa alueella teh-
dyilla pohjatutkimuksilla on varmistettu kalliopinnan tasoa ja asennettu alu-
eelle pohjavesiputki, milld on todennettu pohjavedenpinta. Tehtyjen pohja-
tutkimusten mukaan kalliopinta on suunnittelualueen etelareunalla noin
1,5...4,5 metrin syvyydella maanpinnasta ja talta osin louhintoja tullee noin

6 000 m3. Kalliopinta kuitenkin syvenee jyrkasti ennen kansirakenteen etela-
reunaa ja nain ollen suurin osa kansirakenteen tekemisen aiheuttamista kai-
vannoista tulisi olemaan maakaivantoja. Maapera kallion paalla on tiivista
moreenia, miki aiheuttaa merkittavia kustannuksia tyonaikaisten kaivantojen
tukirakenteissa ja samalla kasvattaa timan rakennustyovaiheen riskeja ja tyon
kokonaiskestoa.

Toinen merkittava riski "tunneli” -vaihtoehdossa liittyy havaittuun pohjave-
denpinnan tasoon. Pohjavesi on alueella korkealla ja timan vaihtoehdon kai-
vannot edellyttavit pysyvaa pohjavedenpinnan alentamista alueella, mika on
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tyonaikainen, ettd myos pysyva riskirakenne alueelle. Pohjaveden korkeutta
tulee alentaa likimaardisen laskentamenetelméan perusteella noin 100 metrin
etaisyydella kuivatuspisteesta. Taman aiheuttama painumariski on vahainen,
mutta on huomioitava erityisesti louhitulla alueella. Riskin toteutuessa maa-
peran hienoaines voi virrata pohjaveden pumppauksen yhteydessa pois, mika
voi aiheuttaa painumia alueella. Pysyva pohjaveden alentaminen edellyttaa
myos vesilain mukaista lupaa.

Kaiken kaikkiaan “tunneli” -vaihtoehdon rakentamisaika on ldhes vuoden pi-
dempi, mika lisda merkittavisti rakennustyon aiheuttamaa haittaa liikenteelle
ja alueen toimijoille. Lisaksi "tunneli” on kustannuksiltaan noin 4 milj. € kal-
liimpi ja riskien arvioitu jaannosriski hankkeelle on noin 5 milj. €. Niin ollen
vaihtoehto "pylvassali” on kustannustehokkaampi vaihtoehto jatkosuunnitte-
lun pohjaksi.

Kunnossapidon osalta vaihtoehtoja on arvioitu kaupungin kunnossapitoyksi-
kon kanssa. Talvikunnossapidon osalta on arvioitu, ettd molemmat vaihtoeh-
dot lisdavat kunnossapidon kustannuksia, mutta vaihtoehto "pylvissali” on
arvioitu talvikunnossapidon osalta huomattavasti helpommin hoidettavaksi.
Vaihtoehdossa "tunneli” lumi on siirrettdva suoraan kuorma-autojen lavalle.
Hulevesien kertyminen tunnelin pohjalle voi my6s olla kunnossapidollinen
riski. Lisdksi elinkaarikustannusten osalta vaihtoehdossa "pylvissali” on va-
hemmain kunnossapidettiavia taitorakenteita ja mm. lisdkaistojen toteuttami-
nen Savilahdentielle on edullisemmin toteutettavissa tulevaisuudessa, mikali
liikennemaarat kasvavat alueella liikenne-ennusteita voimakkaammin.

Resurssiviisaus

Molemmat vaihtoehdot edellyttavat maamassojen siirtoja alueella, mutta
vaihtoehdossa "pylvissali” siirrot ovat huomattavasti vihaisempia. "Pylvassa-
li” -vaihtoehdossa voidaan lisaksi hyodyntaa kohdetta alueen muun rakenta-
misen aikana syntyvien ylijadmamassojen sijoittelussa, kun vaihtoehdossa
“tunneli” syntyy uusia ylijaamamassoja hankkeelle. Vaihtoehto "tunneli” edel-
lyttaa lisdksi pysyvaa pohjavesipinnan alentamista pumppaamalla.

Vaikutusten arviointi

Esitys

Arvio ilmastovaikutuksista

Hanke on ilmastopoliittisilta vaikutuksiltaan positiivinen, koska Savilahden-
tien rakentaminen parantaa merkittavasti alueen jalankulun, pyorailyn ja
joukkoliikenteen olosuhteita edistaen em. lilkennemuotojakavelya ja pyorai-
lya.

Yrityspoliittinen lausunto

Hanke on yritysvaikutuksiltaan positiivinen, koska se parantaa alueen yritys-
ten saavutettavuutta ja mahdollistaa osaltaan Savilahden alueen maankayton
kehittymisen.

Esitin, ettd kaupunkirakennelautakunta hyviksyy edelld mainituista peruste-
luista johtuen vaihtoehdon ”Pylvissali” Savilahdentien yleissuunnitelman jat-
kosuunnittelun 1dhtokohdaksi.
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