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Esipuhe

Tyon tavoitteena on ollut laatia Savilahden kehittdmistavoitteita tukevat
periaatteet henkildauto- ja pyorapysakoinnille, hakea ennakkoluulotto-
masti Savilahden kehittamistavoitteita tukevat pysdkodintiratkaisut seka
maarittaa Yliopistonrannan asemakaava-alueen pysakodintinormit autoille
ja pyorille huomioiden erilaiset pysakoinnin kehittamis- ja tehostamistoi-
menpiteet. Lisdksi tydssa on tarkastelu myds Varinkon alueen pysakointi-
ratkaisuja.

TyOssa on toteutettu kattavat pysakointilaskennat Savilahden pysdkoinnin
nykytilanteen selvittamiseksi seka haastateltu laajaa joukkoa alueen nykyi-
sid ja tulevia toimijoita. Lisdksi pysakdintikyselylla selvitettiin Savilahden
alueella tyoskentelevien, opiskelevien ja asioivien nakemyksia pysdkoinnin
nykytilanteesta ja kehittdmistarpeista seka tulevaisuuden pysakointiratkai-
suista.

Nykytilanteen selvitysten pohjalta on maaritetty tavoitteet Savilahden py-
sakoinnin kehittamiselle seka laadittu pysakointiratkaisuille yleiset periaat-
teet (versio 1.0), jotka ovat tdméanhetkisen tietdmyksen ja suunnittelutilan-
teen mukaan toimivimmat. Tietdmyksen kasvaessa sekd Savilahden suun-
nittelun ja rakentamisen edetessa pysakointiratkaisujen yleisia periaatteita
tulee tarkentaa ja tdydentda. Tavoitteena on ollut luoda pohja pysakéinnin
joustavalle ja Savilahden tavoitteita tukevalle toteutukselle seka periaat-
teille, jotka eivat ole kiveen hakattuja, vaan eldvat Savilahden rakentumi-
sen edetessa ja toimintaympariston muuttuessa.

Keskeisessa roolissa on ollut uudentyyppisen joustavan pysdkointinormin
kehittdaminen, koordinoidun pysdkéinnin ja kaupungin omistaman pysa-
kointiyhtion toimintaedellytysten tutkiminen alueella seka kestavaa liikku-
mista tukevien pysakoéintiratkaisujen maarittaminen. Savilahden pysakdin-
tiratkaisujen yleisperiaatteita on sovellettu Yliopistonrannan asemakaava-
alueen pysakointiratkaisuja maaritettdessa.

Ty6n ohjausryhmaan ovat kuuluneet:

Retu Ylinen (pj.) Kuopion kaupunki, SmaRa-hanke
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Konsulttina tyon laadinnassa on toiminut Trafix Oy, jossa tyosta ovat vas-
tanneet Leena Gruzdaitis, Sauli Sarjamo, Juhani Backstrom ja Jouni lka-
heimo.
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Tiivistelma
Pysakéinnin nykytilanne

Savilahden alueella on nykyisin 6 650 autopaikkaa ja 2 542 pydradpaikkaa.
Autojen pysakdintipaikoista hieman yli 60 % sijaitsee maantasossa, ja mer-
kittava osa (noin 70 %) niistd on varattu tietylle kdyttajaryhmalle, mika hei-
kentda pysakointipaikkojen tehokasta kdyttéa. Loput autopaikat ovat paa-
osin maksullisia tai aikarajoitettuja. Savilahdessa on huomattavasti enem-
man autopaikkoja, kuin asemakaavoissa edellytetdadn vahintdan toteutet-
tavan. Kuormituslaskentojen perusteella yksittaisten pysakoéintialueiden
kuormitus voi olla paivisin korkea, mutta toimijoittain tarkasteltuna paivan
kuormitusaste ei ole missaan yli 75 %. Illalla kuormitukset olivat hyvin al-
haiset, minka perusteella alueella on potentiaalia pysdkointipaikkojen vuo-
rottaiskaytolle.

Suurin osa pyorapysadkodintipaikoista on tavanomaisia telinepaikkoja KYSin
lukittua pyorapysakointitilaa lukuun ottamatta. Pyorapysadkdintipaikkojen
kuormitusasteet paivalla olivat Yliopistolla ja Viestikadun Technopoliksessa
yli 100 %. Pyoria oli jatetty telineiden ulkopuolelle etenkin sisddnkayntien
|aheisyydessa. Tama kertoo tarjontaa suuremmasta kysynnastd seka pyo-
rapysakoinnin sijoittelun ja laatutason merkityksesta. lllalla pyorapaikkojen
kuormitusasteet laskivat merkittavasti pdivan tilanteesta.

Savilahden alueen pysakaointikyselyyn saatiin paljon vastauksia. Vastausten
perustella nykyisid maantasopysakointialueita pidettiin epasiisteina ja te-
hottomina, ja alueelle toivottiin enemman rakenteellista pysakointia, jotta
maa-alaa voitaisiin vapauttaa muuhun kayttéon. Yli puolet vastaajista piti
pysakdinnin maksullisuutta hyvaksyttavana, mutta pysakoinnin toivottiin
olevan jatkossakin kohtuuhintaista. Pyorapysakdinnin kehittamista koske-
vissa vastauksissa nousi vahvasti esille laadukkaiden pyo6rapysakointipaik-
kojen lisddaminen etenkin yliopiston ymparistossa. Selvasti tarkeimpana py-
sakointiin liittyvana palveluna vastaajat pitivat dlykkaita informaatiopalve-
luita autoille. Seuraavina tulivat pysakdintipaikkojen vuorottaiskaytto, luki-
tut pyorien sailytyspaikat ja yhteiskdyttopyorat.

Pysakoinnin yleisperiaatteet

Savilahdessa pysakointi nahddan ohjauskeinona. Alueella tavoitellaan au-
tomaadran suhteellista vahenemistd ja samalla pyéramaaran suhteellista
kasvua. Pysakoinnin on tarkoitus olla koordinoitua, ja kdytossa on tarkoitus
olla pysakdintiratkaisujen laaja kirjo. Tavoitteena on, etta pysakointipalve-
lut ovat kayttdjalahtoisia. Sahkoautoja ja uusiutuvia energialdhteita kaytta-
via ajoneuvoja suositaan etuuksin. Pysakointiratkaisuilla ohjataan kestéaviin
liilkkumisvalintoihin.

Ty0ssa kirjattiin Savilahden pysakoinnin yleiset kehittdmisperiaatteet (ver-
sio 1.0) liittyen mm. alykkaisiin digitaalisiin palveluihin, pyorapysakdintiin,
keskitettyyn pysakaointiin, pysakointipaikkojen nimedamattomyyteen ja vuo-
rottaiskayttoon, pysakoinnin hinnoitteluun, vahapaastoisten ja yhteiskayt-
toisten ajoneuvojen suosimiseen ja vaiheittain toteuttamiseen. Lisaksi
tydssa madritettiin periaatteet joustavalle pysdkointipaikkanormille seka
pohdittiin pysdkoinnin hallintamallin kehittdmista palvelemaan Savilahden
kehittamisen tavoitteita.

Joustava pysakointinormi

Ty6ssa maaritettiin Savilahden joustava autopaikkanormi 1.0, joka on paras
nakemys tdmanhetkisen tietdamyksen valossa, ja jota tulee tietamyksen li-
sadntyessa ja Savilahden rakentuessa tdydentda ja tarkentaa. Joustavan
normin lahtdékohtana on ns. pohjaluku, johon perustuen kadytettava normi
maaritetaan. Normia varten on madritetty periaatteet, joilla autopaikka-
maaraan voi saada vahennyksen. Joustava autopaikkanormi on maaritetty
erikseen opiskelija-asumiselle, asumiselle, opetustiloille ja toimitiloille. Va-
hennysperusteet ja mahdolliset enimmaisvahennykset toiminnosta riip-
puen ovat pysdkoinnin toteutustapa (enimmaisvahennys 10-20 %), kavely-
ja pyorailyolosuhteiden edistaminen (enimmaisvahennys 10-25 %), yhteis-
kayttdautot ja joukkoliikenteen tukeminen (enimmaisvdahennys 5 %), si-
jainti kilpailukykyisen joukkoliikenteen alueella (enimmaisvdahennys 10-20
%) ja sijainti kdvelyetdisyydelld palveluista (enimmadisvahennys 5-30 %).



Joustavan normin on tarkoitus olla kestavaa liikkkumista ja tehokasta pysa-
kointia tukevien ratkaisujen toteutukseen kannustava. Kohteeseen toteu-
tettavilla liikkumispalveluilla ja laadukkailla kavely- ja pyorailyolosuhteilla
seka pysakoinnin toteutustavalla voi vaikuttaa tarvittavaan pysdkointipaik-
kamaaraan. Siten kestdvaa liikkumista ja pysakoinnin tehokkuutta edista-
villa valinnoilla toteuttaja voi myos sddstdaa pysdkoinnin toteutuskustan-
nuksissa, kun tarvittava autopaikkamaara on pienempi.

Savilahden alueelle maaritettiin myds pyorapaikkanormi eri toiminnoille.

Pysdkdinnin hallintamallin kehittdmisajatuksia

Savilahdessa on voimakas tahtotila toteuttaa pysakointi keskitettyina rat-
kaisuina tonttikohtaisten ratkaisujen sijaan. Keskitetty pysakdinti voidaan
toteuttaa kahdella periaatteiltaan erilaisella mallia. Perinteisessa mallissa
asunto- ja kiinteistoyhtiot omistavat yhteisesti pysakointilaitoksen ja pysa-
kointilaitoksen paikat joko myydaan tai vuokrataan asunto- ja kiinteistoyh-
tion asukkaille ja yrityksille. Talla mallilla on toteutettu Suomessa lukuisia
keskitettyja pysdkointiratkaisuja. Usein kaupunki on ollut osaomistajana
pysakdintiyhtiossa. Mallin heikkoutena on, etta paikkojen tehokas kaytto ei
aina ole toteutunut, koska kiinteisto- ja asunto-osakeyhtioilla ei ole ollut
tahan riittdvaa osaamista ja/tai kiinnostusta. Lisdksi tama on myos johtanut
sithen, ettd kaupungissa on lukuisia erilaisia raataloityja pysakointiyhtio-
malleja.

Kaupungin omistaman pysakdintiyhtion mallissa Savilahden alueella pysa-
kointipaikkojen omistus ja operointi keskitetaan mahdollisimman suurelta
osin kaupungin omistamalle pysakointiyhtiélle. Tama malli on Suomessa
yleistymdssa ja on kaytdssa muun muassa Tampereella ja Jyvaskylassa. Kun
pysakointipaikat omistaa ja operoi kaupungin omistama pysakdintiyhtio,
on kaupungilla mahdollisuus maaritella pysakoinnin tavoitteet ja sovellet-
tavat pysakointikdaytannot (vuorottaispysakointi, nimedamattomat paikat,
pysakoinnin maksullisuuden ja aikarajoitusten yhtendistdminen koko alu-
eella) omien liikenteeseen ja kaupunkirakenteeseen liittyvien tavoit-
teidensa mukaisesti. Kaupungin omistuksessa olevalla pysakointiyhtiolld on

mahdollisuus myds hyddyntda maankayttd- ja rakennuslain mahdollista-
maa vapaaksiostomenettelya, jolloin alkuinvestointikustannukset keratdan
pysakointipaikkojen rakentamiseen velvoitetuilta kiinteistdosakeyhtidilta.

Yliopistonrannan ja Vanhan Varikon itdosan asemakaava-alueiden pysa-
kointiratkaisut

Seka Yliopistonrannan ettd Vanhan Varikon itdosan asemakaava-alueille
maaritettiin joustava pysakointinormi. Yliopistonrannan asemakaava-alue
sijoittuu keskustan laheisyyteen ja Savilahdentien varrelle intensiiviselle
joukkoliikennevydhykkeelle. Lisaksi alueelle sijoittuu opiskelija-asumista
kadvelyetaisyydelle yliopistosta. Alueen erinomainen sijainti ja toimintojen
sijoittuminen mahdollistavat joustavan normin sijaintiperusteiset vahen-
nykset tdysimaaraisina, toiminnosta riippuen 15-50 %. Vanhan Varikon alu-
eella sijaintiperusteiset vahennykset toteutuvat alueen eri osissa eri suu-
ruisina.

Yliopistonrannan asemakaava-alueella pysakointi sijoittuu pitkalti keskite-
tysti muutamaan pysakointilaitokseen. Maantasopysakointi pyritddan paa-
sadntodisesti varaamaan lyhytaikaiseen asiointiin. Keskitetty pysakointi pal-
velee useimmiten vain yhta toimintoa, ja vuorottaiskdyton mahdollisuudet
Yliopistonrannan asemakaava-alueella ovat rajalliset. Vanhan Varikon ita-
osan asemakaava-alueella pysakointiratkaisuna toimivat keskitetyt pysa-
kointilaitokset ja -kannet. My6s Vanhan Varikon alueella pysdkdinnin vuo-
rottaiskdyttdmahdollisuudet ovat rajalliset toimintojen sijoittuessa etaalle
toisistaan nykyisessa maankayton yleissuunnitelmassa. Jos maankayton se-
koittuneisuus kasvaa, myos pysakoinnin vuorottaiskdyttopotentiaali suure-
nee. Vuorottaiskayttomahdollisuus keskittyy erityisesti Vanhan Varikon
keskiosaan, johon on kaavailtu vuorottaiskadyttdista pysakointilaitosta asu-
misen, oppilaitosten ja kallioluolastoon sijoittuvan tapahtuma- ja liikunta-
keskuksen tarpeisiin. Ko. pysakointilaitoksen kapasiteetin ei arveltu yksin
riittavan tapahtuman aikaisen pysakoinnin tarpeisiin. Luonteva paikka toi-
selle tapahtumakeskuksen pysakointia palvelevalle pysakointilaitokselle
olisi Vanhan Varikon lounaiskulmassa, jossa pysdkdinti tapahtuisi vuorot-
taiskdyttona tyopaikka-alueen pysdkdinnin kanssa.
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1 Pysakdinnin nykytilanne Savilahdessa

1.1 Pysakdéinnin maara ja tyyppi
Autopaikat

Nykytilanteessa Savilahden alueella on yhteensa nelja pysakointilaitosta.
Pysakointilaitoksista kaksi sijaitsee Kuopion Yliopistollisen Sairaalan (KYS)
alueella, yksi Viestikadun Technopoliksessa ja yksi Microkadun Technopo-
liksessa. Loput pysakdintipaikoista on toteutettu maantasopysakointina.

Maastossa tiistaina 2.5.2017 suoritettujen autopaikkalaskentojen perus-
teella Savilahdessa on yhteensad 6 650 autopaikkaa. Nadistd autopaikoista
2 613 (noin 39 %) on pysakointilaitoksissa ja loput 4 037 (noin 61 %) maan-
tasopysdkointina. Kuvan 1 teemakartassa on esitetty pysadkointilaitokset si-
nisina ja maantasopysakaoinnit vihreina alueina.
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Kuva 1. Savilahden alueen pysdkédintipaikat on luokiteltu tyypeittdin

maantasopysdkaéintiin ja laitospaikkoihin.




Savilahti on jaettu alueen asemakaavojen aluejakoa mukaillen kymmeneen
pienempaan aluekokonaisuuteen. Naita ovat Harjula, KYS, Yliopisto, Geolo-
gian tutkimuskeskus (GTK), Neulanen, Bioteknia, Tietoteknia, Technopolis
(Microkatu), Technopolis (Viestikatu) ja Prisman ymparist6. Nama alueet
on esitetty kuvan 2 teemakartassa harmailla katkoviivarajauksilla.

Teemakartassa (kuva 2) on esitetty aluekohtaiset autopaikkamaarat, jotka
nakyvat omissa tekstilaatikoissaan. Mustalla on merkattu kunkin alueen yh-
teenlaskettu autopaikkamaard, siniselld liikkkumisesteisten autopaikkojen
maara ja vihreadlla sdhkoautojen latauspaikkojen maara. Punainen teksti ku-
vastaa alueen moottoripyorapaikkojen lukumaara.

Lukumaarallisesti eniten liikkumisesteisten autopaikkoja on KYSin alueella
ja Prisman ymparistossa. GTK on alueista ainoa, jossa ei ole liikkkumisesteis-
ten autopaikkoja.

Savilahden alueen ainoat sahkdauton latauspaikat sijaitsevat Viestikadun
Technopoliksen pysakadintilaitoksessa, ja niitd on yhteensa 22. Moottori-
pyorapaikkoja on Viestikadun Technopolis alueen lisaksi vain KYSissa.
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Kuva 2. Savilahden alueen autopaikkamddirdit on laskettu alueittain.



Savilahden pysdkdintialueet on luokiteltu kuvassa 3 arkipaivisin voimassa
olevien rajoitusten perusteella vapaisiin, aikarajoituksellisiin, maksullisiin ja
erillisella luvalla oleviin pysdkointialueisiin. Pysdkodintialueet voivat pitda si-
salladn myos yksittdisia muulla rajoituksella olevia autopaikkoja. Aluejako
kuitenkin pyrkii kuvastamaan yleisella tasolla pysakointipaikkoihin liittyvia
rajoituksia.

Arkipaivisin vapaassa pysdkdinnissa olevia pysdkdintialueita on Savilah-
dessa vahan. Noin kaksi prosenttia kaikista alueen autopaikoista on va-
paassa pysakdinnissd, ja ne keskittyvat l1dhinnad Prisman ymparistdoon. Li-
saksi yksittdinen vapaassa pysakoinnissa oleva alue 16ytyy Yliopistolta. Va-
paassa pysakoinnissa olevat pysakdintialueet on esitetty kuvan 3 teema-
kartassa vihreina alueina.

Aikarajoituksellisia pysdkointialueita |0ytyy Prisman ymparistosta seka Har-
julan alueelta. Lisaksi yksittaisia aikarajoituksellisia pysakointialueita on Yli-
opiston Canthia rakennuksen edustalla sekd Viestikadun Technopolis alu-
een etelakdrjessa. Kaikista Savilahden alueen autopaikoista noin 15 pro-
senttia on aikarajoituksellisia, ja ne on esitetty kuvassa 3 siniselld. Kuvassa
nakyy lisdksi kullakin pysakointialueella arkipaivisin voimassa oleva aikara-
joitus. Aikarajoitukset vaihtelevat 30 minuutista neljaan tuntiin.

Maksulliset pysakointialueet on esitetty kuvassa 3 keltaisina, ja ne on ylei-
sesti ottaen osoitettu asiakas- ja vieraspysakointikdayttoon. Hinnoittelun yh-
tendisyyden perusteella maksulliset pysakointipaikat on jaettu neljaan alu-
eeseen, jotka on esitetty keltaisilla katkoviivoilla (ks. kuva 3). Lyhytaikaisen
pysdkoinnin tuntihinnat vaihtelevat 1-2 €/h, ja pitkaaikainen pysakaointi
maksaa 18-40 €/30pva. Kaikista Savilahden alueen autopaikoista noin 13
% on maksullisia paikkoja.

Valtaosa autopaikoista, noin 70 %, on erilliselld pysakointiluvalla olevia au-
topaikkoja. Tallaiset pysakdintialueet on esitetty kuvassa 3 punaisina.
Maastokatselmuksessa havaittiin, etta eri toimijoilla on vaihtelevasti erilai-
sia pysakaointilupia.
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Kuva 3. Savilahden alueen pysdkdintipaikat on luokiteltu vapaisiin, aikara-
joituksellisiin, maksullisiin ja erillisellé luvalla oleviin autopaikkoihin.



Tallaisia ovat esimerkiksi yliopiston opiskelijoiden ja henkilokunnan p-luvat,
Bioteknian ja Technopoliksen pysakointiluvat seka KYS:n pysakdintitunnuk-
set. Lisaksi osa erillisella luvalla olevista autopaikoista sijaitsee puomien ta-
kana.

Pyorapaikat

Savilahden alueen pyorapysakointipaikat on luokiteltu tyypeittdin tavan-
omaisiin telinepaikkoihin, katettuihin, runkolukittuihin seka katettuihin ja
runkolukittuihin py6rapaikkoihin.

Maastossa tiistaina 2.5.2017 suoritettujen pyoradpaikkalaskentojen perus-
teella Savilahdessa on yhteensa 2 542 pyorapaikkaa. Naista paikoista ta-
vanomaisia telinepaikkoja on 877 (noin 34 %), katettuja pyo6rapaikkoja
1 007 (noin 40 %), runkolukituspaikkoja 422 (noin 17 %) seka katettuja run-
kolukituspaikkoja 236 (noin 9 %).

Kaikki pyorapaikat 2 542
loista tavallisia telinepaikkoja

Katettuja pytrapaikkoja 1007
Runkolukituspaikkoja 422
Katettuja runkolukituspaikkoja 236

Kuvassa 4 on tarkasteltu pyorapysakodintipaikkojen lukumaaria tyypeittain
Savilahden suunnittelualueisiin pohjautuvassa aluejaossa. Pyorapysakoin-
nin toteutustavoissa on alueiden valilla hieman eroja. Harjulan, Yliopiston,
Tietoteknian ja Bioteknian alueiden pyorapysdkdintipaikoista valtaosa on
tavanomaisia telinepaikkoja, kun taas Viestikadun Technopoliksen alueella
kaikki pyorapaikat ovat runkolukituspaikkoja tai katettuja runkolukituspaik-
koja.
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Kuva 4. Savilahden alueen pyédrépaikat on luokiteltu tyypeittdin neljédn

luokkaan.




KYS:n etupihalla pihakannen alla lukitussa tilassa on yhteensa 503 henkilo-
kunnan pyorapysakointipaikkaa, joista 435 on kylmassa ja 68 lammitetyssa
tilassa. Tilaan padsee ainoastaan henkilokunnan kulkukortilla.

1.2 Normit

Kuvassa 5 on tarkasteltu Savilahden alueen autopaikkanormeja suunnitte-
lualueittain. Valjin autopaikkanormi on Yliopiston alueella opetustoimintaa
palvelevien rakennusten seka liike- ja toimistorakennusten korttelialueella
(YOK), jossa autopaikkanormi on 1ap/170k-m2. Myds KYS:n alueella sosi-
aalitointa ja terveydenhuoltoa palvelevien rakennusten korttelialueen (YS)
autopaikkanormi 1ap/150k-m? lukeutuu Savilahden alueen véljimpiin auto-
paikkanormeihin. Tiukin autopaikkanormi (1ap/25k-m?) on Prisman ympé-
ristossa liilkerakennusten korttelialueella, jolle saa sijoittaa vahittaiskaupan
suuryksikén (KM). Savilahden alueen muiden toimintojen autopaikkanor-
mit vaihtelevat padosin 1ap/50k-m? ja 1ap/100k-m? valill3.

Savilahden alueella ainoa kaytossa oleva pyorapaikkanormi (1pp/60k-m?)
on Microkadun Technopolisen asemakaavassa.

Verrattaessa maastossa laskettujen autopaikkojen maaraa normin mukai-
seen autopaikkamd&ardan toteutuneella rakennusoikeudella laskettuna voi-
daan havaita, ettda autopaikkoja on toteutettu kaikille nykyisille asema-
kaava-alueille enemman, kuin mita normi vahintaan edellyttaisi. Suurin yli-
tys on Yliopiston alueella ja Tietotekniassa, jossa autopaikkoja on toteu-
tettu kaksinkertainen maara normin mukaiseen vahimmaisautopaikkamaa-
raan verrattuna. Koko Savilahden alueella autopaikkoja on toteutettu noin
30 % enemman, kuin mitd alueen asemakaavoissa edellytetaan.

Kaavan mukainen kayttotarkoitus (esim. KTY-6)

Lasketut autopaikat 6 650 ap
Nykyinen autopaikkanormi 1ap/xxxm2
Toteutuneen rakennusoikeuden maara 452 711m2

Kaavan mukainen rakennusoikeuden maara (531 668m2)

Normin mukainen paikkamaara toteutuneella rakennusoikeudella 5125 ap

Ylitys toteutuneella rakennusoikeudella +30%
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nykyiset autopaikkanormit ja normin mukaiset




Kaupungin maanomistus

Kuopion kaupungin omistamat maa-alueet Savilahdessa on kuvattu kuvan
6 teemakartassa vihreina. Yliopistonrannan asemakaava-alueella Savilah-
dentien ja moottoritien valiin jadvat maa-alueet ovat Kuopion kaupungin
omistuksessa. Talla alueella sijaitsee muun muassa Tietoteknian nykyinen
alue. Yliopistokampuksen maat ovat yksityisessa omistuksessa (Suomen Yli-
opistokiinteistot Oy).

Muista jo rakennetuista alueista kaupungin omistamilla mailla ovat Harjula
sekd Microkadun ja Viestikadun Technopolikset. KYSn, GTKn, Neulasen,
Bioteknian ja Prisman ympariston maa-alueet ovat yksityisessa omistuk-
sessa.

Suuri osa Savilahden viela rakentamattomista alueita on kaupungin omis-
tuksessa. Pysdkdintiratkaisujen toteuttamisen kannalta kaupungilla on eni-
ten vaikutusmahdollisuuksia omistamillaan maa-alueilla.
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Kuva 6. Kuopion kaupungin omistamat maa-alueet Savilahdessa (Kuopion
kaupunki, 2017b).



1.3 Pysakointipaikkojen kuormitus

Savilahden autopaikkojen kuormituslaskennat toteutettiin keskiviikkona
3.5.2017. Kuormituslaskennat tehtiin erikseen aamulla, paivalla ja illalla.
Aamun kuormituslaskenta toteutettiin havainnoimalla ja arvioimalla pysa-
kointialuekohtaisia kuormituksia ja tayttoasteita. Paivalla ja illalla laskettiin
pysakointialueille pysakoityjen autojen tarkat lukumaarat, joiden perus-
teella on maaritelty alueiden tarkat kuormitusasteet.

Polkupyo6rapaikkojen kuormituslaskennat toteutettiin torstaina 4.5.2017
samalla periaatteella kuin autopaikkojen laskennat. Aamun laskenta toteu-
tettiin havainnoimalla, paivalla ja illalla laskettiin polkupyorien tarkat luku-
maarat.

Autopaikkojen kuormitus

Aamun havainnointikierros suoritettiin keskiviikkona 3.5.2017 klo 07.00—
07.45. Havainnointiratkaisua puolsi laskettavan alueen suuri laajuus ja ai-
kaikkunan kapeus. Pysdkoityjen autojen tarkan lukumadran laskeminen
olisi vienyt huomattavasti enemman aikaa, jolloin osa laskettavista alueista
olisi ehtinyt tayttya laskentojen aikana. Tall6in ei oltaisi saatu vertailukel-
poisia tuloksia alueiden aamuisesta tayttoasteesta.

Kuvassa 7 on esitetty aamun havainnointikierroksen tulokset. Ne kuvasta-
vat maastossa tehtyja arvioita kunkin pysakointialueen tayttdasteesta. Ar-
vioiden perusteella suurin osa Savilahden autopaikoista oli aamun havain-
nointikierroksella tyhjia tai melko tyhjia. Lahinna KYS:n edustan erillisella
luvalla olevat autopaikka-alueet olivat ehtineet tayttya Savilahden alueen
muita autopaikkoja enemman. Nama autopaikat on varattu KYS:n henkilo-
kunnan ja sopimusasiakkaiden kayttoon.

Myds Microkadun Technopoliksen padasisdadankaynnin edustalla olevat mak-
sulliset pysakdintipaikat olivat aamun havainnointikierroksella melko tay-
sid. Muut tdman alueen pysakointipaikat olivat kuitenkin melko tyhjia.

12

Taytts
Melko
tyhjaa
Tyhjaa
Melko
tyhjss
Tyhjds
Tyhida
Tyhjas
Tyhjis Me-‘ko_
tyhjis
Melko Tyhids Melko
tyhjas - twhjss Tyhjdsd
Tyhas Mealko
: Sawilahti
Melke Tyhjss L5 tyhjda Tyhjas
tyfijds Tyhjss
Tyhjis
Melka. Tyhjsa
tyhjas
Melko Tyhjsa 5
St Tyhjsa S .
s Tyhjdé Noin 0-25 %
Tyhjaa
Melko tyhjda Noin 25-50 %
Tyhjas Noin 50-75 %
Tyhjaa

Tayttd Noin 75-100 %

Kuva 7. Arvio autopaikkojen tdyttéasteesta arkiaamun havainnointikier-

roksella.




Paivan kuormituslaskennat suoritettiin klo 11.30-15.00, ja laskennan tulok-
set on esitetty kuvan 8 teemakartassa. Alle 25 % tayttoasteella olleet pysa-
kointialueet nakyvat kartassa tumman vihreina. Yksittdisia tallaisia pysa-
kointialueita oli hajanaisesti eri puolella Savilahtea. Laajimmat matalan
tayttdasteen pysakointialueet 16ytyivat kuitenkin Prisman ymparistosta. Ne
sijaitsevat kauempana Prisman padovista kauppakeskuksen sivustalla, ei-
vatka siksi ole niin houkuttelevia pysakointialueita.

Teemakarttaan on merkattu niiden pysakointialueiden kohdalle tarkka
kuormitusaste, joissa kuormitus oli yli 90 prosenttia tai yli 100 prosenttia.
Laajimmat yhtendiset yli 90 prosentin tayttoasteella olleet pysakointialueet
olivat KYS:n edustalla olevat henkilokunnan ja sopimusasiakkaiden auto-
paikka-alueet. Niissa esiintyi 98 ja 100 prosentin tayttdasteita. Autopaik-
kamaaraltaan pienempia yli 90 prosentin tayttoasteella olleita alueita oli
lisdksi lahinnad yliopiston ja Harjulan ymparistdssa. Nailtd alueilta [6ytyi
myos yli 100 prosentin tayttoasteella olleet alueet, joissa yksittdisia autoja
oli pysakoity taysien pysdkointialueiden vierustoille.

Kuvan 9 teemakartassa on tarkasteltu Savilahden suunnittelualueiden au-
topaikkojen keskimdaaraisia kuormitusasteita arkipdivan laskentakierrok-
sella. Vaikka yksittdisten pysdkointialueiden kuormitukset paivan lasken-
nassa olivat korkeita, niin alueelliset kuormitusasteet jaavat kuitenkin
melko alhaisiksi. Minkdan alueen keskimaardinen kuormitusaste ei ollut yli
75 prosenttia.

Tietoteknian ja KYSin alueiden keskimadraiset kuormitusasteet olivat pai-
van laskennoissa korkeimmat, niiden kuormitusasteet olivat 74 ja 73 pro-
senttia. Yliopiston alueen keskimaardinen kuormitusaste oli 69 prosenttia.

Alle 50 prosentin kuormitusasteella olleita alueita oli yhteensa kolme.
Naista kolmesta Bioteknian pysdkdintialueiden keskimaardinen 36 prosen-
tin kuormitusaste oli alhaisin. GTK:n keskimaardinen kuormitusaste oli 43
prosenttia ja Prisman ympariston 48 prosenttia. Koko Savilahden alueen
keskimaardinen kuormitusaste oli pdivan laskennoissa 62 prosenttia.
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Kuva 8. Autopaikkojen téyttoasteet arkipdivéiin laskentakierroksella.
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Arki-illan kuormituslaskennat suoritettiin klo 17.00-19.30, ja laskennan tu-
lokset on esitetty kuvan 10 teemakartassa (sivu 15). Suurin osa pysakaointi-
alueista oli tyhjid ja niiden tayttdaste jdi alle 25 prosentin. Suuremmalla
kuormitusasteella olleita pysakdintialueita oli Iahinnd Prisman ymparis-
tossa. Etenkin Prisman padoven edustalla oleva laajempi pysdkodintialue oli
melko tdysi sijoittuen tdyttoasteeltaan keltaiseen luokkaan (50-75 %).
My6s Microkadun Technopoliksen alueella yksi pysakointialue oli melko
taysi.

Ainoat yli 75 prosentin tdyttoasteella olleet pysakointialueet sijaitsivat
Viestikadun Technopoliksen eteldkarjessa. Pienelld kolmen pysdkodintipai-
kan alueella kuormitusaste oli 100 % kaikkien autopaikkojen ollessa kay-
tossa.

Kuvan 11 teemakartassa (sivu 15) on tarkasteltu Savilahden suunnittelualu-
eiden keskimaaradisid kuormitusasteita arki-illan laskentakierroksella. Pris-
man ymparistéa lukuun ottamatta kaikkien alueiden kuormitusasteet olivat
alle 25 prosenttia. Prisman ympariston kuormitusaste oli alueista korkein,
mutta sekin jai vain noin 34 prosenttiin. Koko Savilahden alueen keskimaa-
rainen kuormitusaste oli illan laskennoissa 15 prosenttia.

Arki-illan hyvin alhaisten kuormitusasteiden perusteella Savilahden alu-
eella on olemassa autopaikkojen vuorottaiskdyttopotentiaalia.
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Kuva 10. Autopaikkojen téyttoasteet arki-illan laskentakierroksella.
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Pyorapaikkojen kuormitus

Pyorapaikkojen kuormituslaskennoissa aamun kierros suoritettiin auto-
paikkojen kuormituslaskentojen tapaan havainnoimalla ja arvioimalla teli-
neiden tayttoasteita. Pydrapaikkojen havainnointikierros toteutettiin tors-
taina 4.5.2017 klo 07.00-08.15. Havainnointikierroksen tulokset on esitetty
kuvassa 12.

Yleisesti ottaen aamun havainnointikierroksella suuri osa pyorapaikoista oli
tyhjia tai melko tyhjia. Taydempia telineita [6ytyi Idhinna Viestikadun Tech-
nopoliksen ja KYS:n alueilta.

Pyorapaikkojen paivan kuormituslaskennat suoritettiin klo 12.00-14.30, ja
laskennan tulokset on esitetty kuvan 13 teemakartassa (sivu 17). Teema-
karttaan on merkattu erikseen niiden pyorapaikkojen tarkka kuormitus-
aste, joissa kuormitus oli yli 90 prosenttia tai yli 100 prosenttia. Lisaksi kart-
taan on merkattu pyorapaikkojen ulkopuolelle pysakoityjen pyorien sijain-
nit ja lukumaarat.

Paivan laskentakierroksella korkeimman kuormitusasteen pyorapaikat si-
jaitsivat Yliopiston alueella, Snellmanian ja Canthian rakennusten edus-
toilla. Niissa pyorapaikat olivat ylitdysia, ja polkupyoria oli pysakaoity taysien
telineiden ymparille. Laskennalliset kuormitusasteet olivat Yliopiston alu-
een pyorapaikoissa paikoin jopa ldhes 300 prosenttia. Yliopiston lisaksi yli-
taysia pyorapaikkoja oli myos KYS:n seka Viestikadun ja Microkadun Tech-
nopolisten alueilla. Kuormitusasteeltaan alhaisempia pyordpaikkoja oli
etenkin GTK:n, Neulasen, Bioteknian ja Prisman ymparistoissa.

Melko lahekkain sijaitsevien pyorapaikkojen valisissa kuormitusasteissa oli
paikoin merkittavia eroja. Etadmmalla sisddnkaynneista sijainneet telineet
olivat paikoitellen melko tyhjid, samalla kun sisddnkayntien edustoille oli
pysakoity merkittavia maaria pyorid. Siitd huolimatta, etta sisddankdyntien
edustoilla ei valttamatta ollut lainkaan telineitd. Tama kertoo siita, etta laa-
dukkaatkaan pyorapaikat eivat valttamatta ole houkuttelevia, mikali ne si-
jaitsevat liian etaalla rakennusten sisadankaynneista.
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Kuva 12. Arvio pyérdpaikkojen téyttéasteesta arkiaamun havainnointikier-

roksella.
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Kuva 13. Pyérépaikkojen téyttéasteet arkipdivin laskentakierroksella.
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Kuvan 14 teemakartassa (sivu 18) on tarkasteltu Savilahden suunnittelualu-
eiden pyorapaikkojen keskimaaraisia kuormitusasteita arkipaivan laskenta-
kierroksella. Yliopiston ja Viestikadun Technopoliksen alueille oli paivalla
pysakaity reilusti enemman pyoria kuin mita alueilla on pyorapaikkoja. Yli-
opiston alueen keskimaarainen kuormitusaste oli paivan laskentakierrok-
sella 157 prosenttia ja Viestikadun Technopoliksen 117 prosenttia. Tama
kertoo naiden alueiden pyordpysakoinnin tarjontaa suuremmasta kysyn-
nasta. Lisaksi Microkadun Technopoliksen pyordpaikkojen keskimaardinen
kuormitusaste oli myds melko suuri, noin 88 prosenttia.

Alueellisesti alhaisimmat kuormitusasteet olivat Prisman ymparistossa,
Neulasessa, GTK:ssa ja Harjulassa. Nailla alueilla pyorapaikkojen kuormitus-
aste oli alle 50 prosenttia. Koko Savilahden alueen pyoradpaikkojen keski-
maardinen kuormitusaste oli paivan laskennoissa noin 80 prosenttia.
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Pyorapaikkojen illan kuormituslaskennat suoritettiin klo 17.00-19.00, ja
laskennan tulokset on esitetty seuraavalla sivulla olevassa kuvan 15 teema-
kartassa. Teemakarttaan on merkattu erikseen niiden pyo6rapaikkojen
tarkka kuormitusaste, joissa kuormitus oli yli 90 prosenttia tai yli 100 pro-
senttia. Yksittaisia ylitaysia, yli 100 % kuormitusasteella olleita telineita, 16y-
tyi Prismalta ja Viestikadun Technopolikselta. Lisdksi Microkadun Tech-
nopoliksella ja KYSilla oli yksittdiset taydet telineet, ja osa Yliopiston teli-

neista oli melko tdysia. Muilta osin laskenta-alueen telineet olivat padosin
melko tyhjia tai tyhjia.

Tarkasteltaessa pyorapaikkojen keskimdardisia kuormitusasteita suunnit-
telualueittain (ks. kuva 16) voidaan havaita, ettd illalla keskimaaraiset kuor-
mitusasteet jaavat alhaisiksi. Alueista korkeimmat pyo6rapaikkojen keski-
madraiset kuormitusasteet olivat Prisman ymparistdssa (KA 39 %) ja Yliopis-
tolla (KA 26 %). Muiden alueiden kuormitusasteet jdivat alle 25 prosenttiin.

Koko Savilahden alueen pyorapaikkojen keskimaardinen kuormitusaste oli
noin 21 prosenttia.
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1.4 Pysakointikysely

Pysakointikyselylla selvitettiin Savilahden alueella tydskentelevien, opiske-
levien ja asioivien ndkemyksia pysakoinnin nykytilanteesta ja kehittamistar-
peista seka tulevaisuuden pysakointiratkaisuista. Pysakointikysely oli
avoinna 19.5.-4.6.2017. Kyselyyn tuli kaikkiaan 515 vastausta ja 737 kartta-
merkintaa. Kyselysivustolla oli vieraillut kaikkiaan 1195 henkil6d mukaan
luettuna ne, jotka eivat vastanneet kyselyyn.

Autopaikat

Kuvan 17 teemakartassa on esitetty pysdkointikyselyyn vastanneiden
merkkaamat eniten kaytetyt autojen pysakointipaikat pysakoinnin tarkoi-
tuksen (tyoskentely, opiskelu ja asiointi tai vierailu) mukaan eroteltuna.
Eniten kaytetyista autopaikoista tehtiin yhteensa 283 karttamerkintaa.

Vastausaineiston perusteella yliopiston alueella on kaksi selkeasti opiskeli-
joiden kaytossa olevaa pysakaointialuetta (kuva 17, nro 1). Toinen pysadkadin-
tialueista sijaitsee lahelld Savilahden rantaa, Canthian rakennuksen vie-
ressa. Ndma autopaikat ovat aikarajoitettuja neljan tunnin kiekkopaikkoja.
Toinen selkedsti opiskelijoiden kaytossa oleva pysdkdintialue sijaitsee
Snellmania-rakennuksen takana. Nama autopaikat on osoitettu yliopiston
opiskelijoiden ja henkilokunnan kayttdon, ja pysakointi niille edellyttaa eril-
lista lupaa.

Yliopiston alueella Canthian edustan pysakointipaikat (kuva 17, nro 2) ovat
selkeasti tyontekijoiden kaytdssa. Suurin osa naista paikoista on myos osoi-
tettu yliopiston henkilokunnan kayttdon, ja pysakointi niille edellyttaa eril-
lista lupaa. Canthian ja Snellmanian seka Snellmanian ja Neulamdentien va-
liset pysdkointialueet (kuva 17, nro 3) ovat myds padosin tyontekijoiden
kdytossa, mutta lisdksi alueille pysdkoiddaan myods asiointi- ja vieras-
pysakdintitarkoituksessa. Suuri osa naista paikoista on varattu henkilokun-
nan kayttoon, mutta alueella on myds maksullisia asiakaspysakdintipaik-
koja. Microkadun Technopoliksen pysakointitalo on pdaosin tyontekijoiden
kdytossa (kuva 17, nro 4).
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Prisman ymparistossa asiointipysakdinti keskittyy lahinnd Prisman padoven
edustalle (kuva 17, nro 5). Prisman rakennuksen pohjoispuolella oleva py-
sakointialue on ldahinna opiskelijoiden ja tyontekijoiden kdytossa, eika py-
sakointikyselyssa alueelle sijoitettu ainuttakaan asiointipysakdintipaikan-
nusta (kuva 17, nro 6). Ndma autopaikat ovat aikarajoitettuja kolmen tun-
nin kiekkopaikkoja.

Kysymykseen “Miten autojen pysékéintic tulisi mielestdsi kehittéd Savilah-
den alueella?” annettiin yhteensa 293 vastausta. Vastaajien keskuudessa
pidettiin henkil6auton kayttémahdollisuutta ja toimivien pysadkointiratkai-
sujen merkitysta tarkedna myos tulevaisuudessa, silld joukkoliikenteen ei
koettu palvelevan riittavasti eri puolilta Savilahteen saapuvia.

Yleisesti ottaen nykyisia maantasopysakointialueita pidettiin epasiisteina ja
tehottomina. Savilahden alueelle toivottiin enemman rakenteellista pysa-
kointid, jotta maa-alaa voitaisiin vapauttaa myds muuhun kayttéon.

Etenkin opiskelijoiden keskuudessa Yliopistonrannan nykyistd autopaikka-
maaraad pidettiin riittdmattomana ja vapaan pysakointipaikan etsimista
hankalana. Vastaajat toivoivat Yliopistonrannan alueelle lisda autopaikkoja
opiskelijoiden kdytt6on, ja niiden toivottiin keskittyvan etenkin Canthia-ra-
kennuksen ja KYSin laheisyyteen. Snellmanian takana sijaitsevien opiskeli-
joiden ja henkildkunnan kdytt66n osoitettujen nykyisten autopaikkojen ko-
ettiin olevan liian kaukana.

Pysakointipaikkojen kayttoa toivottiin tulevaisuudessa tehostettavan ny-
kyisesta. Esimerkiksi opiskelijoiden keskuudessa pidettiin ongelmallisena,
etta opiskelijat eivat voi kayttda henkilokunnalle osoitettuja paikkoja siita
huolimatta, ettd henkilokunnalle varatuilla pysdkoéintialueilla olisi vapaata
tilaa.
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Opiskelijapysdkoinnin toivottiin olevan tulevaisuudessa ilmaista, mutta
myo6s muiden kayttdjien pysakointimahdollisuuksien toivottiin olevan edul-
lisia/kohtuuhintaisia. Lisaksi pysdkdinnin hinnoitteluun toivottiin enemman
joustavuutta.

Pyorapaikat

Kuvan 18 teemakartassa (sivu 22) on esitetty pysakointikyselyyn vastannei-
den merkkaamat eniten kdytetyt pyorapysakointipaikat pysakoinnin tarkoi-
tuksen (tyoskentely, opiskelu ja asiointi tai vierailu) mukaan eroteltuna.
Eniten kaytetyista pyorapysakdintipaikoista tehtiin yhteensa 146 kartta-
merkintaa.

Tasta aineistoista korostuivat lahinna Yliopiston Canthian ja Snellmanian
rakennusten edustoilla olevat pyorapysakointipaikat, joihin oli tehty sel-
vasti enemman karttamerkint6ja (ks. kuva 18, nro 1). Naita pyorapysakoin-
tipaikkoja kayttavat kyselyaineiston perusteella padosin opiskelijat, mutta
my0s tyontekijat ja vierailijat. Edella mainitut pyorapysakointipaikat olivat
myo0s padivan laskentakierroksen aikaan eniten kuormittuneita.
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pysdkdintipaikoista pysékdinnin tarkoituksen mukaan eroteltuna.
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Pyorapysakoinnin kehittdmiskohteista tehtiin yhteensa 174 karttamerkin-
taa, ja ne on esitetty kuvan 19 teemakartassa (sivu 23). Pyorapysakoinnin
kehittdamiskohteita on paikannettu paljon yliopiston alueelle, eniten Cant-
hian ja Snellmanian rakennusten edustoille. Lisdksi paikannuksia esiintyy
melko paljon myds Microkadun Technopoliksen alueella.

Kysymykseen “Miten pyordpysdkéintid tulisi mielestdsi kehittdd Savilahden
alueella?” jatettiin yhteensd 119 vastausta. Vastaajien keskuudessa todet-
tiin nykyisten pyorapysakaointipaikkojen olevan taysia, ja etenkin Yliopiston-
rannan pyorapaikkamaaran lisddmiselle koettiin olevan tarvetta. Yleisesti
ottaen alueelle toivottiin laadukasta pyorapysakaointia, eli enemman katet-
tuja ja runkolukitusmahdollisuudella varustettuja pyorapaikkoja.

Pyorapysakointipaikkoja toivottiin sijoitettavan riittdavan lahelle keskeisim-
pien rakennusten paasisdankadynteja. Pyordapysakoinnin kehittdmisessa toi-
vottiin sopivassa suhteessa keskitettyja (laadukkaat kokonaisuudet) ja ha-
jautettuja (riittavan lahella maaranpaitd) pyorapysakointiratkaisuja.

Vastaajien keskuudessa toivottiin myos selkedtd opastusta keskeisimmille
pyordpysakaointipaikoille. Yliopistonrannan kampusalueelle toivottiin pol-
kupyorien huolto-/pumppauspistettd seka polkupyorien ja sdhkopydrien
yhteiskdyttopalvelua. Yksittdisissa vastauksissa nostettiin lisaksi esille sah-
kopyorien yleistyminen, johon voitiaisiin varautua sijoittamalla alueelle
sahkopyodrien latauspisteita.
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Tulevaisuuden liikkuminen ja pysakéinti Savilahdessa

Pysakointikyselyyn vastanneet pitivat pysakdintiin liittyvia alykkaita infor-
maatiopalveluita autoille (esimerkiksi reaaliaikainen vapaiden paikkojen
esittdminen matkapuhelimella tai netissa, paikan varaaminen) tarkeim-
pana pysakdintiin ja liikkumiseen liittyvana palveluna, jota tulisi Savilahden
alueella tulevaisuudessa kehittdd. Pysakointipaikkojen vuorottaiskaytto-
mahdollisuus sai myds vastaajien keskuudessa kannatusta, ja sen kehitta-
mista pidettiin toiseksi tarkeimpana palveluna. Kolmanneksi tarkeimmaksi
tulevaisuudessa kehitettavaksi palveluksi nousi kaupunkipyorat/yhteis-
kayttopyorat. Lukittuja pyorien sailytyspaikkoja pidettiin myds palveluna,
jota vastaajat arvelivat tulevaisuudessa kayttavansa. Vahiten kannatusta
sai pyorien etd-/liityntapysakoinnin kehittaminen. Taulukossa 1 on esitetty
pysakadinti- ja liikkumispalvelut, joita vastaajat todenndkadisesti tulevaisuu-
dessa kayttaisivat Savilahden alueelle saapuessaan tai alueen sisalla liikku-
essaan.

Pysakointikyselyssa jatettiin yhteensa 77 pysakaointiin liittyvdd muuta pa-
lautetta. Naissa vastauksissa toistuivat pitkalti samat asiat, kuin auto- ja
pyordpysakaointia kasittelevissa vastauksissa.

Yleisesti ottaen eta-/liityntapysakointia pidettiin ylipaansa vieraana ajatuk-
sena, ja sen nahtiin lahinnad pidentdvan ja hankaloittavan pdivittaista tyo-
matkaliikkumista. Yksittaisissa palautteissa nostettiin esiin alueen pysa-
kointipaikkojen muuttuvan opastuksen tarve (missa tilaa ja mitkd alueet
taysia).



Taulukko 1. Pysdkdinti- ja liikkkumispalvelut, joita vastaajat todenndkdisesti tulevaisuudessa kdyttdisivét Savilahden alu-
eelle saapuessaan tai alueen sisdlld liikkuessaan.

| |
R #
|

Pysakdintipaikkojen vuorottaiskayttd siten, etta eri
kayttdjdryhmat (asukkaat, tydntekijat, asiakkaat) kdyttavat samoja
autopaikkoja eri vuorokaude naikoina

”

L.
/ Eta-flityntapysakointi pyorille siten, etta pysakointi tapahtuu
Savilahden alueen ulkopuolella, josta loppumatka kuljetaan

W 1- 10 En kdyttdisi / en kannata

| |
Lukitut pydrien s3dilytystilat #

|
Sahkdauton latauspaikka 61-70
| | =71-80
y [ Vhteisk | | m31-90
Kaupunkipydrat / Yhteiskayttopyorat
punKRY yHopyo | | W91 - 100 Kdyttdisin / kannatan

YhteiskdyttGautot

Pysakdintiin liittyvat alykk3at informaatiopalvelut pydrille

(esimerkiksi reaaliaikainen vapaiden paikkojen esittiminen
matkapuhelimella tai netissa, paikan varaaminen)

[ Pysakdintiin littyvat Slykk3at informaatiopalvelut autoille
(esimerkiksi reaaliaikainen vapaiden paikkojen esittiminen
L matkapuhelimella tai netissd, paikan varaaminen)
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esimerkiksi joukkoliikenteelld
Etd-/liityntapysikainti autoille siten, ettd pysdkdinti tapahtuu =11-20
Savilahden alueen ulkopuolella, josta loppumatka kuljetaan m21-30

\ esimerkiksi joukkoliikenteelld
) 4 31-40
41-50
. || ) s1-60
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1.5 Yhteenveto pysdkéinnin nykytilanteesta

Savilahden alueella on nykyisin 6 650 autopaikkaa, joista hieman yli 60 %
sijaitsee maantasossa. Alueella on yhteensa nelja pysakaointilaitosta, joista
kaksi sijaitsee Kuopion Yliopistollisen Sairaalan alueella, yksi Viestikadun
Technopoliksessa ja yksi Microkadun Technopoliksessa. Viestikadun Tech-
nopoliksessa sijaitsevat alueen ainoat sahkdautojen latauspaikat (22 kpl).

Merkittava osa (noin 70 %) Savilahden alueen autopaikoista on varattu tie-
tylle kdyttdjaryhmalle, ja pysakointi niille edellyttaa erillistd lupaa. Tama
heikentda alueen pysdkointipaikkojen tehokasta kayttéad. Loput autopai-
koista ovat pdaosin maksullisia tai aikarajoituksellisia paikkoja. Vapaassa
pysakdinnissa olevia autopaikkoja on Savilahdessa vahan, ja ne keskittyvat
[ahinna Prisman ymparistoon.

Maastossa suoritetun autopaikkojen laskentakierroksen perusteella Savi-
lahdessa on huomattavasti enemman autopaikkoja, kuin mita alueen ase-
makaavoissa nykyisin toteutuneella rakennusoikeudella edellytettaisiin va-
hintdan toteutettavan. Eniten ylitysta on Yliopiston ja Tietoteknian alueilla,
joissa toteutuneet autopaikkamdaardt ovat noin kaksinkertaisia kaavojen
mukaiseen vdahimmaisautopaikkamadraan verrattuna. Koko Savilahden
alueella on toteutettu noin 30 % enemman autopaikkoja, kuin mita alueen
asemakaavoissa edellytetddn vahintaan toteutettavan.

Savilahden autopaikkojen kuormituslaskentojen perusteella yksittdisten
pysakdintialueiden kuormitus voi olla pdivisin korkea, mutta toimijoittain
tarkasteltuna paivan kuormitusaste ei ole missaan yli 75 %. lllalla kuormi-
tukset olivat hyvin alhaiset, minka perusteella alueella on olemassa pysa-
kointipaikkojen vuorottaiskayttdpotentiaalia.

Pyorapysakointipaikkojen laskentakierroksen perusteella Savilahdessa on
nykyisin yhteensa 2 542 pyorapysakointipaikkaa. Jos KYSin lukitussa tilassa
sijaitsevia henkilokunnalle tarkoitettuja pyorapysakointipaikkoja ei oteta
huomioon, niin suurin osa pydrapaikoista on tavanomaisia telinepaikkoja.

25

Nykyisiin asemakaavoihin ei sisally pyorapysakointiin liittyvia velvoitteita
Microkadun Technopolista lukuun ottamatta, jonka asemakaavassa on
pyo6rapaikkavelvoite 1 pp/60 k-m?2.

Savilahden pyo6rapysakointipaikkojen kuormituslaskennassa paivalla Yli-
opiston ja Viestikadun Technopoliksen pyorapaikkojen kuormitusasteet oli-
vat yli 100 %, eli alueille oli pysdkoity enemman pyoria kuin alueilla on pyo-
rapaikkoja. Pyoria oli jatetty telineiden ulkopuolelle etenkin sisddankdyntien
laheisyydessa. Laskentakierroksella havaittiin, ettd laadukkaatkaan pyora-
paikat eivat ole houkuttelevia, mikali niiden sijainti on epaedullinen. Nama
havainnot kertovat tarjontaa suuremmasta kysynnasta seka pyora-
pysakoinnin sijoittelun ja laatutason merkityksesta. lllalla py6rapaikkojen
kuormitusasteet laskivat merkittavasti paivan tilanteesta.

Savilahden alueen pysakodintikyselyyn saatiin paljon vastauksia, minka pe-
rusteella aihe heratti selvasti kiinnostusta. Pysakointikyselyyn saatujen vas-
tausten perustella Savilahden nykyisia maantasopysakdintialueita pidettiin
vastaajien keskuudessa yleisesti ottaen epasiisteind ja tehottomina. Alu-
eelle toivottiin enemman rakenteellista pysdkointia, jotta maa-alaa voitai-
siin vapauttaa myos muuhun kayttéon.

Etenkin opiskelijoiden keskuudessa Yliopistonrannan nykyista autopaikka-
maarda pidettiin riittamattdmana ja vapaan pysakodintipaikan etsimista
hankalana. Pysdkointipaikkojen kayttoa toivottiin tulevaisuudessa tehos-
tettavan nykyisesta.

Yli puolet vastaajista piti pysakdinnin maksullisuutta hyvaksyttavana. Toi-
saalta opiskelijapysakoinnin toivottiin olevan tulevaisuudessa ilmaista,
mutta myos muiden kayttdjien pysakointimahdollisuuksien toivottiin ole-
van edullisia/kohtuuhintaisia.

Pyorapysakoinnin kehittdmisen osalta vastauksissa nousi vahvasti esille
laadukkaiden (runkolukitus, katos) pyorapysakointipaikkojen lisddminen



etenkin yliopiston ymparistoon. Selvasti tarkeimpana pysakointiin liitty-
vana palveluna vastaajat pitivat alykkaita informaatiopalveluita autoille.
Seuraavina tulivat pysakointipaikkojen vuorottaiskaytto, lukitut pyorien
sailytyspaikat ja yhteiskdyttopyorat. Eta-/liityntapysakointikysymyksiin
saatujen vastausten perusteella voidaan todeta, ettd vaihtoa kulkumuo-
dosta toiseen matkan aikana ei nahty ajallisesti kilpailukykyisena vaihtoeh-
tona.
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2 Liikkuminen ja Savilahden saavutettavuus
2.1 Yhdyskuntarakenteen vyéhykkeet Savilahdessa

Yhdyskuntarakenteen vydhykemallin taustalla oleva ajatus perustuu toi-
mintojen sijoittumiseen yhdyskuntarakenteessa seka liikennejarjestelman
palvelutasoon. Tassa tarkastelutavassa on pyrkimyksena tunnistaa liikku-
miskayttaytymisen ja liikennetarjonnan kannalta erityyppisia yhdyskunta-
rakenteen osa-alueita, joita kuvataan omina vyéhykkeinaan. Karkealla ta-
solla yhdyskuntarakenteen vyohykkeet on yleensa jaettu jalankulku-, jouk-
koliikenne- ja autovyohykkeeseen. (Kanninen ym., 2010; Ristimaki ym.,
2011 & Suomen ymparistokeskus SYKE, 2017.)

Suunnittelualueen sijaintia on tarkasteltu yhdyskuntarakenteen vyohykkei-
den avulla kuvassa 20. Yliopistorannan asemakaava-alueen (kuva 20, pu-
nainen rajaus) koillisnurkka on lahinna Kuopion keskusta-aluetta. Se lukeu-
tuu keskustan reunavydhykkeeseen, jolla on intensiivinen joukkoliikenne.
Talla alueella sijaitsevat muun muassa yliopistoon kuuluva Canthia-raken-
nus seka Studentia, ja naiden kahden valiin sijoittuvat nykyiset pysakointi-
alueet.

Lahes koko Yliopistonrannan asemakaava-alue kuuluu intensiiviseen jouk-
kolilkennevyohykkeeseen. Ainoastaan alueen luoteisin kulma on auto-
vyohykettd. Nykytilanteessa tdma alue on pdaosin rakentamatonta.

KYSn ja Viestikadun Technopoliksen alueet ovat keskustan reunavyodhy-
kettd, jolla on intensiivinen joukkoliikenne. Prisman ja Microkadun ympa-
ristdssa Savilahdentiehen rajautuvat alueet ovat intensiivista joukkoliiken-
nevyohykettd, reuna-alueet lukeutuvat autovydhykkeeseen.
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| Savilahden pysdkdintiselvitys
YKR Vyohykkeet 2015
I Keskustan jalankulkuvychyke
‘ ] Keskustan reunavyohyke
| I Keskustan reunavyohyke! intensiivinen joukkollikenne
| | Keskustan reunavyshykefjoukkelikenne
. Intensiivinen joukkeliikennevyshyke
| Joukkolikennesydhyke
Autovyohyke

Kuva 20. YKR vybéhykkeet Savilahden alueella.



2.2 Joukkoliikenteen linjastot Savilahdessa

VED

Ny ket
poukkolikennelnjat
Savitahden aluselie

Linjs

Joukkoliikenteen nykytilanne

Nykytilanteessa Savilahdentien ymparistossa on hyva paikallisliikenteen
tarjonta. Savilahdentietd liikkenn6i yli 580 paikallisliikenteen vuoroa/arki,
minka lisdksi Neulamaentieta liilkennoi noin 180 vuoroa/arki ja Niuvantieta
noin 90 vuoroa/arki (ks. kuva 21). Savilahdesta on hyvat joukkoliikenteen
yhteydet etenkin Kuopion keskustaan, silla merkittava osa joukkoliikenne-
linjojen maaranpaistd on keskusta-alueella (ks. kuva 22). (Kuopion kau-
punki, 2017a.)
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Kuva 21. Savilahden joukkoliikennelinjat (Kuopion kaupunki, 2017a).
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Kuva 22. Savilahden joukkoliikennelinjojen mddrénpddt (Kuopion kau-
punki, 2017a).
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Savilahden liikenteen yleissuunnitelmassa joukkoliikenteelle on asetettu
kolme kehitysvaihetta. Kolmannessa kehitysvaiheessa Savilahden olete-
taan taydennysrakentuneen ja myds Savisaaren alueen suurimmaksi osaksi
valmistuneen. Savilahden sisdinen joukkoliikennejarjestelma on kehittynyt,
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ja Savilahden ja Kuopion torin valilla liikenndi joukkoliikenteen superlinja o g
(kuva 23). Joukkoliikenteen solmupisteet sijaitsevat Savilahdentielld, seka D [
mahdollisesti myds Neulamdaentiella (vrt. kuva 23 ja 24). Suunnitelmien mu- = __._..m_' 3

kaan tassa kehitysvaiheessa ei ole tarvetta omalle autolle Savilahteen saa-
vuttaessa tai alueen sisalla liikuttaessa. (Kuopion kaupunki, 2017a.)
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Kuva 23. Joukkoliikenteen kehitysvaihe 3 (VE1) (Kuopion kaupunki, 2017a).
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Kuva 24. Joukkoliikenteen kehitysvaihe 3 (VE2) (Kuopion kaupunki, 2017a).
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2.3 Savilahteen pendeléivat

Kuvissa 25 ja 26 on Savilahden pendeldintikartat. Pendeldintikartan perus-
teella Savilahteen pendel6iddan paljon ldhialueilta, kuten Sarkiniemesta,
Niiralasta, Hatsalasta, Linnanpellosta ja Rypysuolta. Toisaalta myds kauem-
paa Vuorelasta, ja Siilinjarvelta pendeldidaan melko paljon Savilahteen.
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Kuva 25. Savilahden pendelGintikartta (ELY-keskus).
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Kuva 26. Savilahden pendeléintikartta (ELY-keskus).



3 Pysakoéinnin yleisperiaatteet Savilahdessa

(versio 1.0)
een suunnittelussa tavoitellaan mm. kavelykampusta, vahahiilisyytta edis-

3.1 Pysékéinnin tavoitteet tavia, innovatiivisia ja adlykkaita ratkaisuja. Alueetta suunnitellaan 7 000—
8 000 uudelle asukkaalle, 15 000-16 000 opiskelijalle ja 15 000-17 000

tyontekijalle. Keskeista on Savilahden liikenteellinen saavutettavauus ja si-
jainti kaupunkirakenteessa.

Savilahden alueen pysékoéinnin tavoitteet on johdettu Savilahti-projektin ja
SmaRa-hankkeen tavoitteista (kuva 27). Savilahden visiona on keskustaan
kytkeytyva noin 35 000 ihmisen viihtyisa ja moderni keskittyma. Alu-

Suunnittelun tavoitteet

Osaamis- i<l 2{/7 o

keskittyma . VISIO elams

Savilahti on keskustaan

kytkeytyva noin 35 000
toimijan viihtyisa ja
moderni keskittyma.

Liikenteellinen
saavutettavuus,
sijainti kaupunki-
rakenteessa

Kavely-
kampus

8 000 asukasta

16 000 opiskelijaa  vzhahiilisyyttd edistavit,

17 000 tyopaikkaa  jnnovatiiviset ja dlykkaat
ratkaisut

Kuva 27. Savilahden alueen visio ja suunnittelun tavoitteet, pysékdinnin tavoitteet.
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3.2 Pysakoinnin kehittamisen tasot

Savilahden pysakoinnin yleisperiaatteet on maaritetty kolmen kehittamis- Seuraavassa on esitelty lyhyesti Savilahden pyséakdinnin yleisperiaatteet ke-
tason kautta (ks. kuva 28). Alimmalla tasolla (taso 0+) on helposti hyviksyt- hittamistasoittain. Luvuissa 4 ja 7 on méaritelty tarkemmin joustava pysa-
tavat ja toteutettavat toimenpiteet, jotka kannattaa ehdottomasti toteut- kéintinormi seka pysakéinnin kokonaisvaltainen koordinointi.

taa Savilahdessa. Keskitasolle (taso 1) on koottu hyviksi havaittuja toimen-
piteitd, joilla pysdkdintia voidaan Savilahdessa tehostaa. Ylimmalla tasolla
(taso 2) on vield vahemman kaytossa olevia, erittdin tehokkaita toimenpi-
teitd, jotka muuttavat perinteista ajattelua pysakointitoimijoiden rooleista.
Asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi kolmatta tasoa kannattaa Savi-
lahdessa tavoitella, vaikkei se toteutuisikaan taysin.

TASO 2: "radikaali”:
Pysadkoéinnin kokonaisvaltainen
omistus ja koordinointi

TASO 1: "hyvat”:
Joustava pysakointinormi, keskitetty pysakointi,
nimeamattomat paikat, vuorottaiskaytto,
maksullisuus, vahdpaastoisten ja yhteiskdyttoisten

ajoneuvojen suosiminen, vaiheittain toteuttaminen

TASO 0+: “helpot”:
Alykkist digitaaliset pysikointiratkaisut (avoin data) ja pyorapysakointi

Kuva 28. Savilahden pysdkéinnin kehittédmistasot.
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TASO 0+: Helpot toimenpiteet

Alykk3at digitaaliset palvelut

Savilahden alueelle henkild6autolla tai pyoralla saapuvat kaipaavat tietoja
pysakointialueiden sijainneista, aikarajoituksista ja maksullisuudesta. Li-
sdksi he kaipaavat tietoja vapaista paikkamaaristda nyt ja lahitulevaisuu-
dessa seka tietoa ajoneuvoliikenteen hairidistd. Satunnaisempi kayttdja
kaipaa laadukasta opastusta pysakointialueilta varsinaiseen kohteeseen.

Kaikkien pysakdintitietojen ja -tapahtumien tulee olla digitaalisessa muo-
dossa, jotta niiden pohjalta voidaan toteuttaa erilaisia uusia digitaalisia py-
sakointisovelluksia Savilahdessa asuvia, opiskelevia, tydskentelevia ja asioi-

via palvelemaan.

Vaihe 1: Internet

Pysakéinnin internet
palvelu

Vaihe 2: Mobiili

Vapaiden paikkojen
informaatio-
jarjestelma

Vaihe 3: Mobiili

Reittiopastus
vapaalle
pysékointipaikalle

Vaihe 4: Palvelu

Osaksi muita
(liikkumis)palveluita

Missd pysdkéintialueet (autot, pyérit) sijaitsevat,
mitké ovat alueiden aikarajoitukset, onko
pysdkointi maksullista, paikkojen laatu (sddltd
suojattu, kameravalvonta, pydrien runkolukitus,
invapaikat) sekd jatkoyhteydet palveluihin ja/tai
Joukkoliikennevdlineeseen.

Reaaliaikainen tieto vapaista pysdkéintipaikoista
Ja ennuste paikkojen tdyttymisesté.

Reittisuositus Iéhimmdlle vapaalle
pysdkéintipaikalle. Palveluun voidaan yhdistad
henkiléautoliikenteen ja/tai joukkoliikenteen
hdirictieto.

Vaiheiden 1-3 digitaalinen tieto jaetaan
avointen rajapintojen kautta
(liikkumis)palvelujen kehittdjille.

Kuva 29. Alykkddt digitaaliset pysékéintipalvelut.

Digitaalisilla pysakdintipalveluilla tehostetaan pysadkdintipaikkojen kadyttoa
muun muassa informaation, hinnoittelun ja opastuksen avulla. Digitaalisilla
ratkaisuilla voidaan myos taata pysakointipaikka pidempiaikaisille sopimus-
pysakaitsijalle. Samalla on mahdollista kehittda aivan uudenlaisia pysakoin-
tiratkaisuja. Digitaalista pysakointipalveluista hyotyvat eniten pysakaitsijat
itse.

Pysakoinnin kokonaisvaltaisella koordinoinnilla voidaan saavuttaa merkit-
tavia etuja digitaalisen pysadkaointitiedon kokoamisen ja koko Savilahden
kattavien alykkaiden pysdkointipalveluiden toteuttamisessa. Tavoitetilan-
teessa koko Savilahden alueen pysdkointipaikat 16ytyvat yhdestd sahkoi-
sesta palvelusta (”pysakointipooli”), jolloin alueelle saapuvan on helppo
|6ytaa itselleen sijainniltaan ja kustannuksiltaan paras vapaa paikka.

Pysdksintitiedon ja -tapahtumien
digitalisoituminen mahdollistaa lisdd uusia
palveluita, kuten:

*  Big-Datan hyédyntdminen pysékéinnin
suunnittelussa

*  Pitkéaikaiselle sopimuspysékéinnille
tarjotaan aina paikka

*  Ennustava digitaalinen
(vuorottais)pysékéintijdrjestelmd

*  Reaaliaikainen digitaalinen
pysdkéintiprssi

*  Dynaaminen hinnoittelu, jossa
pysdkéinnin hinta vaihtelee tdyttéasteen,
ajoneuvotyypin, viikonpdivin, kellonajan
tms. mukaan.




Pyorapysakointi

Savilahdessa tavoitteena on edistaa kestavaa liikkumista ja etenkin pyorai-
lya. Savilahden alueen sisalla pyoraily-yhteydet ovat lyhyet, joten pyorailyn
on oltava myo6s helppoa, jotta pyoraily alueen sisalla on ensisijainen vaih-
toehto henkiloautoon verrattuna. Savilahti sijaitsee myos lahelld Kuopion
keskustaa, ja pyora on varteenotettava vaihtoehto myos keskustaan suun-
tautuvilla matkoilla.

Pyorailysta on tehtava Savilahdessa mahdollisimman kilpailukykyistd hen-
kiloautoiluun verrattuna. Keskeisessa roolissa ovat yhteydet alueelle seka
alueen sisalla. Samalla pyorapysakoinnista on tehtdava mahdollisimman laa-
dukasta. Mitd enemman pyorailldan, sitd vahemman tarvitaan henkildau-
toille paikkoja.

Pyorapysakoinnin kehittamiselld ja sitd kautta pyorailyn lisddmiselld on
myos paljon muita positiivisia vaikutuksia:

- Pyoréilyn edistaminen lisda tasa-arvoa yhteiskunnassa. On paljon
liikkujia, joille auton kaytto ei ole mahdollista (koululaiset, autotto-
mat, ajokortittomat jne.).

- Pyoradily ja jalankulku aiheuttavat vahemman kasvihuonepdastoja
kuin ajoneuvoliikenne.

- Helsingissa vuonna 2013 valmistuneen ”Pydrailyn hyodyt”-selvityk-
sen mukaan yhden euron investointi laadukkaisiin pyorailyolosuh-
teisiin tuottaa yhteiskunnalle moninkertaiset hyddyt. Hyodyista
noin puolet arvioidaan kohdistuvan terveydenhoitoon. Selvityksen
mukaan yksi pyorailty kilometri tuo yhteiskunnalle saast6ja 0,3-1,3
€ riippuen panostuksen tasosta pyorailyn infrastruktuuriin.

Pyorapysakoinnissa riittavan paikkamaaran lisdksi tarkea tekija on pyora-
pysakoinnin laatu. Pyérapysakoinnin laadussa olennaisia asioita ovat pyo-
ran runkolukitusmahdollisuus, hyva valaistus, saalta suojattu pysakaointi,
pysakointipaikkojen riittava maara ja suojaus ilkivallalta. Lukitut rakenteel-
liset pyorapysakointiratkaisut ovat varteen otettavia vaihtoehtoja esimer-
kiksi yliopiston kampusalueella, jossa tarvittava pyordapysakoinnin maara
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on mittava. Lukittuun rakenteelliseen ratkaisuun pyordpysakdinti voidaan
toteuttaa tehokkaasti esimerkiksi kaksitasoisilla telineilld. Pyordilyn hou-
kuttelevuuden kannalta tarkeda on myos pyorapysakoinnin oikea sijoitta-
minen hyvien pyoraily-yhteyksien varteen lahelle kohdetta seka toisaalta
riittava opastus laadukkaille pyordpaikoille. Pyoraily ja laadukas pyora-
pysakointi voisivat olla myds vahva osa esimerkiksi yliopiston imagoa.

Savilahden alueelle tulee maarittaa pyorapaikkanormi, jolla varmistetaan
laadukkaiden pyorapysadkointipaikkojen riittdvan maaran toteutus. Pyora-
pysakdintinormi on kuvattu tarkemmin luvussa 4. Lisaksi joustavassa auto-
paikkanormissa vahennysperusteiksi on esitetty pyorapysakointinormin
laadullisesti tai maarallisesti ylittavaa pyorapaikkojen, laadukkaan pyoraily-
ympadriston sekd muiden pyordilyd lisddvien toimenpiteiden toteutusta.
Laadukas pyorapysakointi ja hyvat pyordilyolosuhteet vahentavat auto-
paikkatarvetta. Talla halutaan kannustaa laadukkaiden pyo6railyratkaisujen
toteutukseen.

Pyorapysakainti tulee liittdd myos osaksi digitaalisia palveluita samalla ta-
valla kuin henkiléautopysakaointi. Tulevaisuudessa yha suurempi osa pyo-
ristd on todennakdisesti sahkopyorid ja myods muut kevyet sdahkoiset ajo-
neuvot yleistynevat. Ndiden vaatimat pysakointiratkaisut latauspisteineen
tulee huomioida.

Yhteiskayttoiset kaupunki- ja kampuspyorat helpottavat autotonta liikku-
mista. Kuopioon hankittava kaupunkipyorajarjestelma tulee ulottaa Savi-
lahden alueelle siten, etta se palvelee seka Savilahden ja keskustan valisilla
matkoilla, ettd alueen sisalla.



TASO 1: Hyvat toimenpiteet

Joustava pysdkdintinormi

Kaytettava pysakointinormi vaikuttaa merkittavasti rakennettavien pysa-
kointipaikkojen maaraan ja kustannuksiin. Joustavalla pysakoéintinormilla
voidaan valttaa ylimaaraisia kustannuksia, kun pysakdéintipaikkoja rakenne-
taan kysyntda vastaavasti.

Osana joustavaa normia ehdotetaan otettavaksi kdyttoon niin sanottu
enimmaisnormi, jolla voidaan rajoittaa toteutettavien pysakdintipaikkojen
enimmadismaaraa Savilahden alueella. Talla voidaan osaltaan tukea Savilah-
den alueelle asetettujen tavoitteiden toteutumista.

Joustava pysakointinormi nahtiin keskeisena toimenpiteena Savilahden py-
sakoinnin kehittamisessa. Savilahden joustava pysakdintinormi on kuvattu
tarkemmin luvussa 4.

Keskitetty pysakdinti ja paikkojen nimedamattomyys

Keskitetty pysakointi ja pysakointipaikkojen nimedamattomyys tehostavat
pysakdintipaikkojen kayttdéa ja vahentdvat autopaikkatarvetta. Vuonna
2011 laaditussa diplomitydssa ”Asukas-pysdkoinnin tarve ja pysakointi-
normien maarittaminen” (Kallio 2011) paadyttiin tulokseen, etta jos asuk-
kaille ei myyda nimettyja paikkoja vaan ainoastaan kayttéoikeus paikkoihin,
saadaan autopaikkoja vahennettyd 10-20 %. Vahennyksen maaraan vaikut-
taa pysakointilaitosten koko. Mita suurempi pysakdintilaitos, sitd varmem-
min voidaan autopaikkojen maaraa vahentaa.

Savilahdessa pysakointia tulee toteuttaa keskitettyna sielld, missa se on tar-
koituksen mukaista, eli keskeisilla tiiviin maankayton alueilla. Siella keskite-
tysta pysakoinnista saatavat hyddyt ovat suurimmat, eivatka kavelyetdisyy-
det pysakaointilaitoksiin kasva liian pitkiksi. Nimettyja pysakdintipaikkoja ei
tulisi toteuttaa alueelle lainkaan.
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Pysakointipaikkojen vuorottaiskdytto

Pysakointipaikkojen vuorottaiskaytolla tarkoitetaan sitd, ettd vuorokauden
eri aikoina eri kdyttajaryhmat hyddyntavat samoja pysakointipaikkoja. Py-
sakointipaikkojen vuorottaiskaytto edellyttaa sopivassa suhteessa erilaisia
toimintoja (asuminen, ty6paikat, palvelut), joiden pysdkointitarve ajoittuu
eri vuorokaudenaikoihin. Pysakointipaikkojen tehokas ja laajamittainen
vuorottaiskaytto edellyttaa paikkojen nimeamattomyyttd ja useimmiten
keskitettyja pysakointiratkaisuja. Pysdkointipaikkojen vuorottaiskaytto te-
hostaa pysakointipaikojen kayttoad ja mahdollistaa pienemman paikkamaa-
ran. Vuonna 2015 julkaistussa diplomitydssa ”Pysakdintipaikkojen vuorot-
tais-kayton hyodyt Espoossa ja Helsingissa” (Vartiainen 2015) paadyttiin tu-
lokseen, ettd asukaspysakoinnin ja tyopaikkapysakoinnin vuorottaiskaytto
tuo parhaimmillaan 20-25 % sdaston paikkamaarissa. Suurin hyoty saavu-
tetaan, kun asukaspaikkojen ja toimistopaikkojen suhde on 70/30.

Savilahdessa vuorottaiskaytolle parhaat edellytykset ovat Varikon alueella,
johon sijoittuu niin asumista, tydpaikkoja ja opetustiloja sekad vapaa-ajan
toimintoja. Maankadyton suunnittelulla ja toimintojen sijoittelulla voidaan
luoda edellytykset pysdkdintipaikkojen vuorottaiskaytolle.

Pysdkdinnin hinnoittelu

Pysakdinnin hinnoittelu on tehokas ohjauskeino. Silla voidaan ohjata pysa-
kéinnin kestoa ja paikkojen kayttotarkoitusta. Hinnoittelu mahdollistaa
my0Os pienemman paikkamdardn, kun pysdkointipaikat ovat tehokkaassa
kdytossa. Pysakoinnin hinnoittelun tulisi olla mahdollisimman yhtendinen
eika ilmaisia aikarajoittamattomia paikkoja tulisi alueella olla.

Tekemalla pysakoinnin kaikki kustannukset lapindkyviksi, on helpompaa
kohdentaa pysakoinnin kustannukset pysakoitsijoille. Tana paivana lahes
aina osa pysakaointikustannuksista on asuntojen, toimistovuokrien tai ostet-
tavien tuotteiden hinnoissa. Kun pysakoinnin hinnat pystytdan kohdenta-
maan kayttajille, paikkojen kaytto ei ole enaa yhta houkuttelevaa, mika vai-
kuttaa vdahentavasti paikkojen tarpeeseen. Samalla on varmistettava, etta



muutos nadkyy esimerkiksi asuntojen ja toimistovuokrien hintojen alentu-
misena.

Savilahdessa tulee tavoitella pysakoinnin yhtenaista hinnoittelua ja kustan-
nusten kohdentamista pysakointipaikkojen kayttajille. Pysakoinnin koko-
naisvaltainen koordinointi tukisi naita tavoitteita.

Vahapaastoisten ja yhteiskdyttdisten ajoneuvojen suosiminen

On toivottavaa, ettd Savilahden uudet asukkaat, opiskelijat ja tyontekijat
tottuvat vahaautoisempaan ymparistdon, liikkkumiseen ja eldmantapaan.
Erilaisia uusia yhteiskayttdautopalveluja, kuten DriveNow, GoNow ja Eko-
rent, on viime aikoina syntynyt nopeaan tahtiin. Jos yhteiskayttéautojen
kaytto yleistyy merkittavasti, silla on huomattavia vaikutuksia auton omis-
tukseen ja sitd kautta autopaikkatarpeeseen. Etenkin opiskelijat ja nuoret
ottavat ennakkoluulottomasti kdyttoon uusia palveluita. Savilahdessa on si-
ten erittdin suuri potentiaali ndiden uusien liikkumispalveluiden yleistymi-
selle.

Tata kehitysta tulee Savilahdessa vahvistaa ja tukea toteutettavilla pysa-
kointiratkaisuilla ja kaytettavalla pysakointinormilla esimerkiksi tarjoamalla
helpotusta autopaikkanormiin, osoittamalla pysakointipaikkoja yhteiskayt-
toautopalveluita tarjoavien yritysten kaytt6on seka luomalla uudenlaisia
toimintamalleja eri toimijoiden vdlille. Yhteiskdyttdautopalvelu voisi sisal-
tya esimerkiksi opiskelija-asunnon vuokraan. Myo6s alueellinen pysakdinti-
yhtio voisi tarjota yhteiskdyttoautopalvelua joko sisaltyen pysakointioikeu-
teen sopimusasiakkaille tai erikseen.

Savilahdessa tulee tukea kestavia ja vahahiilisia ratkaisuja tarjoamalla pyo-
rille, yhteiskayttoautoille ja vahapaastoisille ajoneuvoille parhaimmat si-
jainnit 1dhimpana sisdadnkaynteja, palveluita, joukkoliikenneyhteyksia jne.
Parhaiden paikkojen varaaminen vahapaastoisille ajoneuvoille ja yhteis-
kayttoautoille tukee osaltaan niiden lisdadantymista. Myos pysakoéinnin hin-
noittelulla voidaan edistdad vahapaastoisten ja yhteiskdyttdautojen suo-
siota ja lisaantymista.
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Sahkoautojen tarvitsemiin latauspaikkoihin on niin ikddan syytad varautua
kaikissa kohteissa.

Vaiheittain toteuttaminen

Savilahden alue rakentuu tayteen laajuuteensa pitkan ajan kuluessa ja osa
pysakointiratkaisuista kannattaa toteuttaa vaiheittain muun maankayton
rakentumisen tahdissa. Samalla rakentamatonta maa-alaa on mahdollista
hyodyntaa tilapdisinad pysakointialueina. Tama tarjoaa mahdollisuuden seu-
rata pysakointipaikkojen kysynnan kehittymista. Myos vaiheittain toteutta-
misen tulee olla koordinoitua.

Kadunvarsipysakainti

Kadunvarsipysdkointia ehdotetaan toteutettavan alueelle maltillisesti ja
palvelemaan ainoastaan asiointi- ja vieraspysakointia. Mahdolliset kadun-
varsipaikat tulee olla koordinoidun pysakdinnin piirissa.

Eta- ja liityntdpysakointi

Eta- ja liityntapysakoinnilla tarkoitetaan ratkaisua, jossa Savilahteen saa-
puva pysdkoi autonsa tai pyoransa matkan varrelle ja kulkee loppumatkan
esimerkiksi joukkoliikenteelld. Toimiva liityntapysakointi edellyttaa hyvaa
joukkoliikennetarjontaa. Pysakointikyselyssa etd-/liityntapysakointikysy-
myksiin saatujen vastausten perusteella voidaan todeta, etta vaihtoa kul-
kumuodosta toiseen matkan aikana ei nahty ainakaan nykyisin ajallisesti
kilpailukykyisena vaihtoehtona.

Tydssa potentiaalisiksi etd-/liityntapysakdintialueiksi tunnistettiin Kuopion
keskusta ja Toriparkki. Keskustasta on Savilahteen erittdin hyvat joukkolii-
kenneyhteydet. Toisaalta oppilaitoksilla voisi olla etdpysdkdintia esimer-
kiksi Neulamaenpaalld vuorottaiskaytdssa liikunta- ja tapahtumakeskuksen
mahdollisilla pysadkdintipaikoilla. Myds mahdollisen ldhijunaliikenteen
kdynnistyminen Siilinjarvelta Kuopion Savilahteen voisi mahdollistaa Siilin-
jarvelta pendeldivien liityntapysakoinnin Siilinjarven asemalla.



Taso 2: Radikaalit toimenpiteet

Pysdkdinnin kokonaisvaltainen omistus ja koordinointi

Pysakoinnin kokonaisvaltainen omistus ja koordinointi mahdollistavat alu-
een pysakoinnin ja liikkennejdrjestelman kehittamisen kokonaisvaltaisesti
hyodyntamalla alueen kaikki pysakointipaikat mahdollisimman jarkevasti.
Alueellinen hallintomalli mahdollistaa muiden pysakointitoimenpiteiden
tdysimaaraisen hyodyntamisen.

Tehokas ja erikoistunut pysakdintioperointi mahdollistaa pysakointipaikko-
jen tehokkaamman kayton alueen asukkaille ja yrityksille sekd paremmat
pysakoinnin kehittdmismahdollisuudet verrattuna tilanteeseen, jossa jokai-
sella toimijalla on omat pysakointiyhtiot ja omat korvamerkityt paikat. Sa-
malla on mahdollista huomioida paremmin pysdkodintiratkaisuissa alueelli-
set tavoitteet. Kun eriytetdaan pysakoinnin omistaminen ja operointi selke-
asti toisistaan, tulevat kustannukset lapindkyviksi ja ne on helpompi koh-
dentaa pysakoitsijoille.

Jos halutaan muutosta, pitda kaupungin ottaa strateginen ote. Muut toimi-
jat katsovat harvoin kokonaisuutta.

Luvussa 7 on tarkasteltu tarkemmin kaupungin omistaman pysakaointiyh-
tion mahdollista roolia Savilahden pysakéinnin omistuksessa ja operoin-
nissa.
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4 Joustava pysakointipaikkanormi

4.1 Benchmark: Pysdkéintinormit muissa kaupungeissa

Savilahden alueen pysdkointinormien maarittelyn tueksi on taulukossa 2
(sivulla 40) vertailtu muissa kaupungeissa kaytdssa olevia auto- ja pyora-
paikkanormeja toiminnoittain.

Autopaikat

Espoossa asumisen ja opiskelija-asumisen autopaikkanormit on maaritelty
koko Espoon alueelle alueluokittain, ja erikseen Otaniemeen. Espoossa
alueluokan | keskuksiin lukeutuvat esimerkiksi Leppavaara, Tapiola ja Es-
poon keskus, joiden valittoméassa ymparistossa (etdisyys keskuksen yti-
meen noin 300—-600 metrid) asumisen pysakoinnin vahimmaisnormi on 1
ap / 110 k-m?, kuitenkin vahintdan 0,5 ap / asunto. Lisdksi muuta pysakoin-
tid varten edellytetdan toteutettavan 1 ap / 1 000 k-m? tai 1 ap / 1 500 k-
m? alueen sijainnista riippuen. Pysdkoinnin tehostamistoimenpiteilld voi-
daan sallia enintaan 30 % huojennus autopaikkojen toteuttamisvelvoittee-
seen, mutta autopaikkoja on kuitenkin toteutettava vahintdan 0,4 ap /
asunto. Opiskelija-asumisen osalta autopaikkamaaran on oltava vahintaan
60 % asumisen autopaikkamaarasta, eli esimerkiksi alueluokan | keskusten
valittdmassa ymparistdssa noin 1 ap / 180 k-m?. (Espoon kaupunki, 2017.)

Otaniemessa asumisen ja opiskelija-asumisen autopaikkanormit on maari-
telty vahimmaisnormeina erikseen kampusalueelle, ja Servinniemeen ja
Otarantaan. Kampusalueella asumisen autopaikkanormion 1 ap / 150 k-m?
(varauduttava myés 1 ap / 80 k-m?), ja Servinniemessé ja Otarannassa 1 ap
/ 80 k-m?2. Opiskelija-asumisen osalta autopaikkanormi kampusalueella on
1 ap / 250 k-m? (varauduttava myos 1 ap / 150 k-m?3), ja Servinniemessi ja
Otarannassa 1 ap / 150 k-m?2. Opiskelija-asumisen valjempaa autopaik-
kanormia on perusteltu opiskelija-asuntojen sijainnilla (sijaitsevat kampuk-
sen laheisyydessa), pysadkointipaikkojen vuorottaiskdyttémahdollisuudella
ja opiskelijoiden alhaisemmalla autonomistusasteella. Opiskelija-asumisen
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osalta voidaan perustellusta syystd kayttdd myos vieldkin valjempaa nor-
mia. (Espoon kaupunki, 2014.)

Tampereella pysdkointinormit on maaritelty vydhykkeittadin siten, etta kes-
kustan kavelyvyohykkeelld, alakeskuksen kavelyvyohykkeelld (jossa teho-
kas joukkoliikenne), tehokkaalla joukkoliikennevydhykkeelld ja muilla alu-
eilla on toiminnoittain omat pysakoéintinorminsa. Esimerkiksi alakeskuksen
kavelyvyohykkeelld (jossa tehokas joukkoliikenne) asumisen pysakointi-
normi on 1 ap / 110 k-m? ja opiskelija-asumisen 1 ap / 220 k-m?2. Pysakoin-
tinormin maarittelyssa on tavoiteltu joustavaa normia, jonka mukaisesti
autopaikkoja on toteutettava vahintdaan 70 % ja enintdan 120 % normin mu-
kaisesta arvosta. Pysakdinnin tehostamistoimenpiteilld voidaan sallia enin-
tdan 30 % huojennus autopaikkavelvoitteeseen. Ylitystapauksissa voidaan
harkinnan mukaan toteuttaa enintdan 120 % normin mukaisesta autopaik-
kamaarasta, toimisto- ja liilkerakennusten osalta voidaan tapauskohtaisesti
sallia myos suuremmat ylitykset. (Tampereen kaupunki, 2016.)

Jyvaskyldssa opiskelija-asumisen pysakointinormi on maaritelty erikseen
keskustaan ja keskustan ulkopuolisille alueille. Keskustassa pysakointi-
normi on 1 ap / 1 000 k-m?, ja keskustan ulkopuolella normi vaihtelee ta-
pauskohtaisesti 1 ap / 150-250 k-m?. Keskustan ulkopuolella viljempaa
normia voidaan kadyttaa esimerkiksi hyvien joukkoliikenneyhteyksien Iahei-
syydessa. (Vuoriainen, 2017.)

Oulussa asumisen uusi pysakoéintinormi on maaritelty vahimmaisnormina
keskustaetdisyyden perusteella, ja normi vaihtelee 1 ap / 75-100 as-m?2.
Opiskelija-asumisen osalta autopaikkamaara maaritelladn tapauskohtai-
sesti. Vanhassa normissa (vuodelta 1997) opiskelija-asumisen pysakaointi-
normioli 1 ap / 150 k-m? tai 1 ap / 200 k-m?2. (Oulun kaupunki, 2006.)

Kuopiossa Kuopaksen opiskelija-asuntokohteessa Samoilijantie 6:ssa kay-
tdssa oleva autopaikkanormi on 1 ap / 135 k-m?2. Sarkiniementie 18:n opis-
kelija-asunnoissa on kaytossa autopaikkanormi 1 ap/asunto, mutta normi
on madritelty siitd oletuksesta, ettd kohteeseen toteutetaan tavallista asu-



mista. Suunnitteilla olevaan Vuorikatu 27 peruskorjauskohteeseen toteu-
tetaan opiskelija-asumista, ja siella autopaikkavelvoite on 0 ap/asunto.
(Vartiainen, 2017.) Vuorikadun opiskelija-asuntokohteen autottomuutta
on perusteltu kohteen suojeluarvoilla, joukkoliikenteen laheisyydella (etai-
syys lahimmalle pysakille alle 200 m) ja pyorailylla. Lisdksi Kuopaksella on
autopaikkoja tarjolla erityisasumiskohteessa alle 200 metrin etdisyydella.

Savilahden alueen maankayton yleissuunnitelman mukaisessa pysakdinti-
ratkaisussa on kaytetty autopaikkanormina Varikon ja Marikon kerrostalo-
alueilla 1 ap / 100 k-m? ja Savisaaren kerrostaloalueella 1 ap / 75 k-m?2. Pien-
taloalueilla on kaytetty pysdkéintinormia 1 ap/asunto ja tydpaikka-alueilla
1 ap / 50-60 k-m?. (Kuopion kaupunki, 2017.) Ndm4 ovat olleet tilavarauk-
sien mitoituksessa kadytettyja arvoja, joita tarkennetaan tarvittaessa taman
selvityksen tulosten perusteella.

Pyorapaikat

Espoon kaupungin pysakdinnin laskentaohjeen mukaan asumisen ja opis-
kelija-asumisen pyo6rapysakdinnin vahimmaisnormi on 1 pp / 30 k-m? tai
vahintaan 2 pp/asunto tiukemman mukaan mitoitettuna. Kaikki pyorapai-
kat on sijoitettava saalta suojattuun ja lukittuun tilaan. Tdman lisaksi ulko-
tiloihin on varattava tilaa lyhytaikaista pyorapysakointia varten. (Espoon
kaupunki, 2017.)

Tampereella pyorapysakointinormi on maaritelty vahimmaisnormina vyo-
hykkeittain siten, ettd kerrostaloasumisen pyoérapaikkanormi kaikilla vy6-
hykkeilld on 1 pp / 40 k-m? ja opiskelija-asumisen 1 pp / 35 k-m?2. Lisdksi
vaatimuksena on, ettd pyorapaikkoja toteutetaan vahintdaan yksi asuntoa
kohden. Yli 40 m? asuntojen kohdalla on toteutettava vahintddn 2 pyora-
paikkaa. Toimistojen ja liiketilojen (alle 2 000 k-m?) pyorapaikkavaatimus
on kaikilla vyéhykkeilld 1 pp / 100 k-m2. (Tampereen kaupunki, 2016.)

Tampereen pyorapaikkanormissa on esitetty myos pyorapysakdinnin laa-
tuvaatimukset. Asuinkerrostalokohteissa vahintdaan puolet pyorapaikoista
on sijoitettava katettuun ja lukittuun tilaa, ja muilla pyorapaikoilla on oltava
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runkolukitusmahdollisuus. Ty6paikoilla pyorapaikoista vahintdan 30 % ja
oppilaitoksissa ja palveluissa vahintaan 10-30 % on osoitettava katettuun
tilaan. Pyordpysakaointipaikat tulee toteuttaa siten, ettd ne ovat esteetto-
masti saavutettavissa ja sijaitsevat mahdollisuuksien mukaan rakennusten
sisdankayntien laheisyydessa. (Tampereen kaupunki, 2016.)

Savilahden alueen voimassa olevista asemakaavoista ainoastaan Microka-
dun Technopoliksen asemakaavaan sisaltyy pyoradpaikkavelvoite, joka on
toimistorakennusten korttelialueella 1 pp / 60 k-m? (Kuopion kaupunki,
2017c).



Taulukko 2. Muissa kaupungeissa kdytéssd olevat pysdkoéintinormit toiminnoittain (Espoon kaupunki, 2014 & 2017; Tam-
pereen kaupunki, 2016; Oulun kaupunki, 2006; Vuoriainen, 2017).

Tarkasteltavat alueet

Asuminen
(kerrostalot)

Opiskelija-
asuminen

Opetus-
toiminnot

Toimitilat

Liiketilat

Espoo

(ydinkeskustan
valitdn ympéaristd)

Alueluokka I

lap/110k-mz2

lap/180k-m=2

1pp/30k-m2 1pp/30k-m?
1ap/95k-mz 1ap/160k-m2
Alueluokka II 1pp/30k-m?2 1pp/30k-m=2
1ap/85k-m2 lap/140k-m2
Alueluokka III 1pp/30k-m2 1pp/30k-m?2

Alueluokka IV

lap/70-85k-m=
1pp/30k-m2

lap/120-140k-m2

1pp/30k-m=2

Kampusalue

lap/150k-m?2

lap/250k-m?2

1ap/200k-m2

lap/200k-m?2

1lap/100k-m?2

Kampusalue

Otaniemi (tarvittaessa) 1ap/80k-m2 lap/150k-m?2 lap/120k-m2 lap/120k-m2 lap/60k-m?2
Seg{g?;ig Ja 1ap/80k-m2 1ap/150k-m2
Keskustan lap/150k-m?2 lap/250k-m?2 lap/120k-m?2 1lap/120k-m?2
kavelyvydhyke 1pp/40k-m2 1pp/35k-m2 1pp/100k-m2 1pp/100k-m2
Alakeskuksen
kavelyvydhyke ja lap/110k-m?2 lap/220k-m2 1lap/100k-m?2 1lap/100k-m2
tehokas 1pp/40k-m?2 1pp/35k-m= 1pp/100k-m?2 1pp/100k-m=2
Tampere joukkoliikenne
Tehokas lap/100k-m?2 lap/200k-m?2 lap/80k-m= lap/80k-m=2
joukkoliikenne 1pp/40k-m2 1pp/35k-m2 1pp/100k-m2 1pp/100k-m2
I AlER 1lap/90k-m=2 lap/180k-m=2 lap/60k-m= lap/60k-m?2
1pp/40k-m? 1pp/35k-m? 1pp/100k-m? 1pp/100k-m?
Keskusta 1ap/1000k-m2
Jyvdskyld
Keskustan
ulkopuolella 1ap/150-250k-m?
Alle 1 km lap/100as5-m?2 1997 normi
1ap/150 tai 200
k-m=2
Qulu 1-4 km lap/80as-m?2 Vel enE
Tapauskohtaisesti
¥li 4 km lap/75as-m?2
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4.2 Pysakointipaikkatarpeeseen vaikuttavia tekijoita Kuvassa on esitetty, kuinka paljon autopaikkatarve enimmilldan voisi va-

Liilkenteen toimintaymparisté6n on ennustettu runsaasti erilaisia muutok-
sia, jotka voivat vaikuttaa tulevaisuudessa merkittavasti auton omistukseen
ja kayttoon seka siten myos pysakointipaikkamadran tarpeeseen. Taustalla
on muun muassa seuraavia tunnistettuja ilmioita ja muutosvoimia: kaupun-

gistuminen ja yhdyskuntarakenteen tiivistymi-
nen, vaestdn ikdaantyminen, asenteiden ja ar-
vostuksen muuttuminen, digitalisaatio, auto-
maation eteneminen, autoilun roolin ja merki-
tyksen muutos, joukkoliikenteen roolin vahvis-
tuminen, kadvelyn ja pyordilyn suosion kasvu,
autottomien  kotitalouksien yleistyminen,
nuorten ajokortin hankinnan vdhentyminen
(Tukholma-ilmio), yhteiskaytto- ja jakamispal-
veluiden ja uusien liikkkumispalveluiden yleisty-
minen seka ilmastomuutoksen hillinta.

Edelld mainituille ilmidille on yhteista se, etta
niiden myo6ta nykymuotoinen pysdkointipaik-
katarve tulee tulevaisuudessa varsin todenna-
koisesti pienenemadn. Helsingin on arvioitu
olevan ndiden suhteen edelldkdvija, mutta
vastaava kehitys tulee nakymaan myos muilla
kasvavilla kaupunkiseuduilla seka yliopisto-
kaupungeissa. Kehitysta tukee hyvin toimiva
joukkoliikennejarjestelma, hyvat pyorailyolo-
suhteet ja kattava valikoima erilaisia autojen
jakamis- ja yhteiskayttopalveluita.

Viereisessa kuvassa on esitetty joitakin pysa-
kointipaikkamaaraan vaikuttavia tekijoita ja
asiantuntija-arvioita vaikutusten suuruudesta.

heta, jos kaikki esitetyt tapahtumat toteutuisivat. Skenaariopuu on laadittu
MAL-verkoston ja HSL:n tilaamassa Uudet pysakdintiratkaisut osana aly-
kasta lilkennejarjestelmaa -tyossa (HSL 2017), jossa on selvitetty liikenteen
ja liikkumisen murroksen vaikutuksia pysakointipaikkatarpeeseen seka rat-
kaisuja, joilla muutokseen voidaan varautua.

Pysakointipaikkojen skenaariopuu

m Kokonais-

Kylla muutos

m Kylla Qvatko uudet
liikennepalvelut
m lyéneet lapi?
Kylla Ovatko *+ Maas
OnkfiiEa autoilun ja * Kutsujoukkoliikenne Kokonais-
Kylla IreIRyCalyn pysakainnin <+ Automaattiajoneuvot muutos
suosio jatkanut

. .
Onko alueella = kustannuks:t < Yhteiskayttéautot
. monipuolinen kasvaneet?
Kylla kaupunki-

Onko kyseessa rakenne?
tiivisti rakennettu
alue hyvilla
joukkoliikenne-
yhteyksilla? Onko alueella
. monipuolinen
Ei kaupunki-

rakenne?

Onko pyérailyn +509

suosio jatkanut
L ? |
- kasvuaan 7 Ovatko

autoilun ja
Ei pysakainnin | Qvatko uudet
kustannukset liikennepalvelut |

kasvaneet? Ei lyéneet lapi?
< Maas

+ Kutsujoukkolilkenne

L. + Automaattiajoneuvot
Muutoksen arvioitu + Yhteiskayttdautot
enimmaismaara vuoteen 2030

Kokonais-
muutos

Ei

Kuva 30. Pysdkéintipaikkatarpeeseen vaikuttavat tekijit skenaariopuutarkastelussa.
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Seuraavassa on kuvattu tarkemmin kuvassa esitettyjen tekijoiden vaikutuk-
sia autopaikkatarpeeseen. Tiedot perustuvat MAL-verkoston ja HSL:n laati-
maan Uudet pysakointiratkaisut osana alykasta liikennejarjestelmaa -tyo-
hon (HSL 2017).

Tiivis alue, joukkoliikenteen solmupiste

Autopaikkojen enimmaisvahenema: Asunto- ja toimistopysakdinnissa -20
%

Muutospotentiaali: Autopaikkanormit ovat usein hyvien joukkoliikenneyh-
teyksien laheisyydessd 20 % pienempid kuin kauempana olevilla alueilla.
Tama myos edellyttda, etta paikat ovat nimeamattomia eli pysakaoitsijoiden
vapaasti valittavissa.

Tausta: Taustana pienempaéan autopaikkatarpeeseen ovat autottomien ta-
louksien suurempi osuus, vaeston ikdantyminen ja samalla uusien sukupol-
vien autottomampi eldmantapa (Tukholmailmio, jossa ajokortti hankitaan
yha vanhempana). Uusien sukupolvien autottomien eldaméantapojen lisdksi
tyopaikoilla yleistyvat liilkkumissuunnitelmien laadinta, joilla pyritdan lisaa-
maan kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen kayttoa tydmatkoilla ja tydasi-
ointimatkoilla sekd mahdollisuus tehda etatyota kotona, erilaisten jaettu-
jen tyotilojen kaytto (esimerkiksi start up -yritykset), julkisten tilojen tarjoa-
mat tyopisteet esimerkiksi kirjastoissa, kahviloiden tarjoamat tydskentely-
mahdollisuudet. Lisaksi yrityksilla on halua profiloitua ymparistoasioissa.

Hitausvoimia: Alueiden tiivistymista hidastavat erityisesti autopaikkanor-
mit. Rakli ry:n selvityksen mukaan kustannusvaikutuksiltaan merkittavin
kaavamaarays koskee pysdkointipaikkojen maaraa ja siitd juontuvaa pysa-
kointiratkaisua. Tama korostuu, kun joudutaan turvautumaan kalliisiin ra-
kenteellisiin pysdkdintiratkaisuihin.

Monipuolinen kaupunkirakenne

Autopaikkojen enimmaisvahenema: Asunto- ja toimistopysakdinnissa -25
%
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Muutospotentiaali: Vahennys on enintdan 25 % asuntojen autopaikoista,
jos asuntojen autopaikat toteutetaan vuorottaispysakointina joko toimis-
tojen tai liityntapysakoinnin kanssa. Enimmaisvahennyksen kadytto edellyt-
taa, etta kdytossa on laadukas varaus- tai ohjausjarjestelma, jolla mahdol-
listetaan paikkojen korkea kayttdaste. Vahennys on enintdan 20-25 % toi-
mistojen autopaikoista, jos toteutetaan vuoropysakodintind asuntojen
kanssa. Jos pystytdaan samalla yhdistamaan vuoropysakaointi paivittaistava-
rakaupan kanssa, on enimmaismaardan saavuttaminen hyvin todenna-
koista.

Tausta: Pysakointipaikkojen vuorottaiskayttd edellyttaa, ettd alueella on
sopivassa suhteessa erilaisia toimintoja (asuminen, tyopaikat, palvelut, lii-
tyntapysakaointi), joiden pysakointitarve ajoittuu eri vuorokaudenaikoihin.

Hitausvoimia: Ratkaisu liittyy kaavoitukseen, joten toteutuminen vie suh-
teellisen pitkdn ajan.

Pyoradilyn suosion kasvu
Autopaikkojen enimmaisvahenema: Asunto- ja toimistopysakoéinnissa -5 %

Muutospotentiaali: Pyoramatkojen maaran kasvattaminen on valtakunnal-
linen tavoite. Samalla tavoitteena on, ettd automatkojen maara vahenee.
Jos pydramatkojen maara lisdantyy 15 % vuoteen 2030 mennessa, niin au-
tomatkojen vaheneman voidaan arvioida olevan 5-10 %. Sahko- ja kaupun-
kipyorien yleistyminen saattaa kuitenkin lisatd pyorailymatkojen maaraa
edellisestd. Pysdakodintipaikkojen enimmaisvahenemana on kaytetty 5 %.

Hitausvoimia: Pyordilyn suosio talvella.
Autoilun ja pysdkdinnin kustannukset

Autopaikkojen enimmaisvahenema: Asunto- ja toimistopysakdinnissa -10
%

Muutospotentiaali: Vaikka kustannusmuutoksilla saattaa olla hyvinkin suu-
ria vaikutuksia, niin niihin liittyy myos suuria hitausvoimia. Tasta syysta on



arviossa paadytty melko varovaiseen 10 % enimmaisvdahenemaan.

Tausta: Keskimaarin Suomessa autolla ajetaan noin 18 000 kilometria vuo-
dessa. Useammat tarkastelut (esimerkiksi Motiva, Autoliitto) ovat paaty-
neet siihen, ettd auton kaytostd maksettu kilometrikorvaus 0,41 euroa/km
vastaa melko hyvin todellisia kustannuksia. Laskelmassa ovat mukana
muun muassa polttoainekulutus, vakuutukset, rengaskulut, huollot, auton
arvon aleneminen, verot ja padomakulut. Auton keskimdardinen kustannus
on siten hieman yli 7 000 euroa vuodessa. Luvussa ei kuitenkaan ole mu-
kana pysakoinnin kustannuksia. On arvioitu, ettd esimerkiksi 20 000 euron
pysakointipaikka lisdisi autoilun vuosikustannusta viela runsaalla 1 700 eu-
rolla. Jos autoilijalla on kdytéssa samanlainen pysakoéintipaikka myos tyo-
paikalla, vuosikustannus lisdantyisi 3 500 eurolla. Autopaikka on kuitenkin
harvoin osa autoilun kokonaiskustannusta, koska autopaikan hinnasta mer-
kittdva osa on osana asunnon tai toimistovuokran hintaa.

Hitausvoimia: P3aatosta ajoneuvoliikenteen hinnoitteluun siirtymisesta ei
ole tehty. Pysdkointipaikoissa kayttdja maksaa -periaate etenee hitaasti.

Uudet liikkumispalvelut

Autopaikkojen enimmadisvdhenema: Asunto- ja toimistopysdkdinnissa -10
%

Muutospotentiaali: Uusien liikkkumispalveluiden yleistymisella on kiistatto-
mia vaikutuksia auton kayttoon ja omistukseen. Lisdksi viime aikoina tieto-
tekniikan kehittyminen, kaupungistuminen ja joukkoliikenteen kehittymi-
nen ovat vahentdneet nuorten innokkuutta oman auton tai ajokortin han-
kintaan. Tama kehitys tukee myo6s uusien liikennepalveluiden kdyttéonot-
toa. Palveluihin liittyy myos suuria hitausvoimia. Tasta syyta on arviossa
paadytty melko varovaiseen 10 % enimmaisvahenemaan.

Uusien liikkumispalveluiden yleistymista tukee liikennepalvelulain astumi-
nen voimaan kesalla 2018. Liikennepalvelulailla on tarkoitus purkaa liiken-

43

nemarkkinoiden sdantelya seka edistda uusien palvelumallien syntymista ja
palvelujen digitalisointia seka helpottaa markkinoille tuloa ja liikennejarjes-
telman eri osien yhteen toimivuutta. Lain keskeisena tavoitteena on asia-
kaslahtoiset liikennepalvelut.

Yhteista kaikille uusille liikkkumispalveluille on se, ettd ne edellyttavat uusia
teknologisia palveluita sekd muutoksia kayttdjien asenteissa ja paivittai-
sessa liikkumisessa.

Tehokkaamman liikennejarjestelman saavuttamiseksi on perusteltua pyr-
kia individualistisen automaation (vaihe 3) sijaan jaettuun automaatioon
(vaihe 4), jossa automaattiajoneuvot toimivat jaetun talouden liikkumisva-
lineina alla olevan kuvan mukaisesti. Kuvassa 31 on esitetty todennakdisia
kehityssuuntia vuoteen 2030. Ajoneuvojen automaatiota edistetdaan kahta
kautta. Toistaiseksi mikdaan ei osoita, etta oltaisiin kulkemassa reittia 1-2-4
ruudun 3 kautta kulkevan individualistisen automaation reitin sijaan.

4) Jaettu automaatio, Ea
(3) Individualistinen automaatio, L @

. High Tech
High Telch . Google, Sohjoa
Tesla, Ford ... (high tech)

¥ 3
v

(2) Jaettu Talous, Low tech

*  Maas

*  Uber, Lyft jne.

*  Kutsujoukkoliikenne
Jaetut taksipalvelut
Yhteiskdyttoautot

*  Kaupunkipyorat

(1) Tandan

+ 50 vuotta vanha malli

*  Auton omistus, joukkoliikenteen
palveluntuottajat, auton vuokraus

Kuva 31. Teknologian ja liikkumispalveluiden todenndikédiset kehityssuunnat



Arviot uusien liikkumispalveluiden yleistymisesta ja niiden vaikutuksista
vaihtelevat hyvin paljon. Seuraavassa on arvioitu muutamien uusien yleis-
tymista ja siihen liittyvia hitausvoimia.

Kutsuohjattu joukkoliikenne/jaetut taksipalvelut

On arvioitu, ettd jos paakaupunkiseudulla olisi 5 000-8 000 ajoneuvoa,
joista jokainen tarjoaisi 6 matkaa tunnissa ja 100 matkaa arkipaivassa, olisi
mahdollista yhden arkipdivan aikana yltda 500 000—800 000 matkaan. Tal-
[6in uuden joukkoliikennemuodon kulkumuoto-osuus vuonna 2030 olisi
noin 20-35 %, jos matkojen kokonaismaardksi vuonna 2027 oletetaan
2 300 000 matkaa arkipaivaa kohden. Talla volyymilla positiiviset vaikutuk-
set koko seudun liikennejarjestelman toimivuuteen olisivat valtavat edel-
lyttden, ettd matkustajista merkittava osa siirtyy autoista eika joukkoliiken-
teestd. Jarjestelman tarkkoja vaikutuksia eri kulkumuotoihin ei toistaiseksi
tiedeta.

Oulussa on maaliskuussa 2017 aloittanut Kyyti-halpataksipalvelu. Kyyti tar-
joaa taksimatkat alkaen kahden euron hintaan. Varausmaksua ei veloiteta.
Kyyti-palvelun edullisuus perustuu matkan jakamiseen. Kyydit voidaan tar-
jota kaikille edullisesti, kun matkustajat hyvaksyvat, ettd Kyydissa voi olla
mukana myds muita. Tulevaisuudessa Kyydin voi tilata esimerkiksi valmiiksi
juna-asemalle junalipun hankkimisen yhteydessa.

Laajamittaista kutsujoukkoliikennetta tai jaettua taksipalvelua ei ole nykyi-
sin missadn kaytossa. Helsingin seudulla oli KutsuPlus kokeilu, joka ei ole
johtanut pysyvan kaytannon syntyyn. Yksi syy saattaa olla siina, etta kokeilu
toteutettiin varsin suppeana, eika se sen takia saavuttanut laajempaa kayt-
t6a. Suuret hyodyt vaativat suuren kayttdjamaaran.

Liikkuminen palveluna (MaaS)

MaaS-palvelua tarjotaan autonomistuksen vaihtoehtona. MaaSin keskei-
send ajatuksena on se, ettd kayttdja voi hyodyntaa erilaisia liikkumispalve-
luja joustavasti sen sijaan, ettd henkil6autoon tehtdvan investoinnin tai
muunlaisten kynnysten kautta sitoudutaan johonkin tiettyyn kulkutapaan.
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Auton tarpeen vaheneman on arvioitu olevan 20-50 % ja ajoneuvokilomet-
rien vdheneman jopa 80 %. Kansallisessa energia- ja ilmastostrategiassa
(Ty6- ja elinkeinoministerion julkaisuja 4/2017) linjataan toimia, joilla
Suomi saavuttaa hallitusohjelmassa seka EU:ssa sovitut tavoitteet vuoteen
2030. Strategian tavoitteena on, etta "lilkenne palveluna”-toimintatapaa
edistamalld henkildautolla yksin ajettavien matkojen maara vahenee ja
ettad henkil6autosuoritteen kasvu kaupunkiseuduilla pysdhtyy vdesténkas-
vusta huolimatta.

MaaS-palvelujen todellista kadyttdjapotentiaalia ei vield tiedetd. Epdvar-
muutta palvelujen suosiosta lisda se, etta MaaS-palvelussa tarjottavat liik-
kumispalvelut ovat hankittavissa erillisind aina tarpeen mukaan ja yksittdin
hankittuina palvelut ovat todenndkoisesti usein hieman edullisempia. Toi-
saalta MaaS-palveluita kehitetddn erittdin aktiivisesti niin Suomessa kuin
muuallakin, joten palveluista tuskin tulee vain pienen ryhman palveluita.
Uusien liikkumispalveluiden syntymista edistda nykyisen liikennemarkki-
nointia koskevan lainsddadannoén uudistaminen ja keventdminen, mutta se
vie oman aikansa.

Jaettu automaatio

OECD:n laskelmien mukaan keskikokoisessa eurooppalaisessa kaupungissa
noin 80 prosenttia nykyista pienempi automaara riittaisi tyydyttdmaan ny-
kyiset lilkkumistarpeet, jos kaikki auto- ja bussiliikenne korvattaisiin yhteis-
kayttoisilla itseohjautuvilla autoilla. Mikali autojen lisaksi jaettaisiin myos
kyyteja, riittaisi jopa 90 prosenttia nykyista pienempi automaara.

Usein teknologiset lapimurrot kadynnistyvat hitaammin kuin odotetaan,
mutta kadynnistyttydan toteutuvat todella nopeasti. Automaattiajoneuvoi-
hin liittyy mm. eettisia kysymyksia.

Yhteiskdyttdautot

Eurooppalaisessa vertailussa menestyneimmat kaupungit ovat saavutta-
neet tason, jossa yhteiskdyttéautoilijoiden maarad on noin 1,5-2 % kaupun-
gin asukasmaarastd. Potentiaalisia yhteiskayttdautoilijoita on pdaakaupun-



kiseudulla, Turussa ja Tampereella yhteensa noin 100 000 henkilda. Poten-
tiaalin suuruusluokka on 5 % vdestdstd. Autosta luopuneiden maara vaih-
telee melko paljon, mutta suuruusluokkana 30 % yhteiskayttoautojen kayt-
tdjista lienee sopiva arvio Suomen olosuhteisiin alla olevan mukaisesti.

Taulukko 3. Yhteiskdyttéautojen vaikutus auton omistukseen.

Autosta luopuneita Auton hankkimatta

(myos "kakkosautot") jattaneita
Belgia, hollanninkieliset 29% 11-25%
Belgia, ranskankieliset 13 % 11-25%
Moses project, Belgia ja Bremen yli 60 % 14-17%
UK car clubs (2009 ja 2010) 26 -39% 25-32%
Frankfurt 14 % 27 %
Pariisi yli32% 39%
San Francisco 29% =
Carsharing Portland 26 % 53%
Sveitsi (osuus talouksista) 26 % =
Yhdysvallat ja Kanada (osuus talouksista) 58 % 25%
Padkaupunkiseutu CityCarClub - 21% (10 — 30 %)
"Nyrkkisddnté Suomeen” 30 % 20 %

Jos vdestosta 20 % on siirtynyt yhteiskdayttoautojen kayttajiksi vuonna
2030, niin autoista luopuneita on noin 5 %.

Neljassa eri selvityksessa on arvioitu yhteiskdyttéautojen korvaavan taval-
lisia autoja seuraavasti:
1. Paadkaupunkiseudulla yksi yhteiskayttoauto korvaa 8-25 autoa

2. Turussa Skanssilla yhteiskayttdauto korvaa 10-30 autoa

3. Jakamistalouden tutkijat ovat arvioineet, ettd yhteiskdyttoautot
voisivat korvata noin puolet autoista

4. Yhteiskayttoautoilun yleistyminen vahentaa yksityisautojen maa-

raa tutkituilla alueilla keskimaarin noin 1,07-1,3 prosenttia.

Yhteiskdyttoautopalveluiden kilpailijoita ovat autovuokraamot ja taksipal-
velut. Yhteiskayttoautopalvelujen yleistyminen edellyttinee, ettd auto on
helposti saatavissa, mikd puolestaan edellyttdd suurta kalustomaaraa ja
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laajaa verkostoa. Yhteiskdyttdautopalvelut houkuttelevat ensisijaisesti mil-
leniaaleja.

On todennakdisempad, etta erilaiset yhteiskdyttopalvelut yleistyvat kuin
se, ettd yksityiset henkilot alkaisivat jakaa autoja keskenaan. Myo6s auton-
valmistajien (muun muassa BMW) kiinnostus yhteiskayttdautojarjestel-
mien toteuttamiseen voi nopeuttaa niiden yleistymista. Kalasatamassa ton-
tin autopaikkojen kokonaismaaraa voidaan pienentaa jopa 20 %:lla yhteis-
kdyttoautojarjestelmaan liittymiselld ja autopaikkojen osoittamisella yh-
teiskayttoautoille.

Etdtyo
Autopaikkojen enimmaisvahennys: Asuntopysakoinnissa +/- 0 %

Etatyon odotetaan lisdantyvan, mutta sen ei oleteta vaikuttavan asuntojen
autopaikkatarpeeseen. Etatyd voi jopa hieman kasvattaa autopaikkatar-
vetta pdivasaikaan, jos auto on pysakoityna kotona. Sen sijaan tyopaikoilla
autopaikkatarve voi pienentya etatyon myota.



4.3 Savilahden joustava autopaikkanormi (versio 1.0)

Ty6ssa madritettiin periaatteet joustavan autopaikkanormin muodostami-
selle Savilahden alueella. Esitetty joustava autopaikkanormi on versio 1.0,
ja se on paras nakemys taman hetken tietdamyksen valossa. Joustavan au-
topaikkanormin muodostumisperiaatteita ja itse normia on tarkoitus tar-
kistaa ja kehittda Savilahden rakentuessa ja tiedon karttuessa.

Joustavan normin ldhtékotana on niin sanottu pohjaluku, johon perustuen
kdytettava normi maaritetdan. Joustavassa pysakdintinormissa huomioi-
daan pysdkoéinnin toteutustapa, kestavaa liilkkumista edistavat toimet (mm.
pyordilyolosuhteiden edistaminen, yhteiskdyttdautot ja joukkoliikenteen
tukeminen) kohteessa sekd kohteen sijainti (joukkoliikenteen palvelutaso
ja monipuoliset palvelut kavelyetdisyydelld). Joustava pysakointinormi on
muodostettu edellad esitetyn skenaariopuutarkasteluun ja siina eri tekijoi-
den tunnistettuihin vaikutuksiin pohjautuen. Joustavassa normissa huomi-
oitavat tekijat on valittu Savilahden tavoitteita tukien.

Joustavan normin on tarkoitus olla kestavaa liikkumista ja tehokasta pysa-
kointia tukevien ratkaisujen toteutukseen kannustava. Kohteen toteuttaja
voi kohteeseen toteutettavilla liikkkumispalveluilla ja pyorapysakoéinnilla
seka pysakoinnin toteutustavalla vaikuttaa tarvittavaan pysdkdintipaikka-
maaraan. Siten kestavaa liikkumista ja pysakoinnin tehokkuutta edistavilla
valinnoilla toteuttaja voi myos sdastaa pysakoinnin toteutuskustannuk-
sissa, kun tarvittava autopaikkamaara on pienempi. Kohteen sijaintiin pe-
rustuvat tekijat kuvaavat puolestaan kohteen sijaintia suhteessa alueen tii-
viyteen ja joukkoliikenneyhteyksiin.

Joustavassa normissa kunkin vahennysperusteen mukainen vahennys on
enimmaisvahennys. Kdytettdava normi maaritetddn tapauskohtaisesti. Va-
hennysta ei tarvitse myontaa tdysimaaraisena, vaan siind maarin, miten py-
sakointipaikkatarpeen arvioidaan vahentyvan kulloinkin tarkasteltavassa
kohteessa. Vahennyksen saaminen edellyttdaa kohteen toteuttajalta selvi-
tyksen, josta kay ilmi, miten esitetty ratkaisu tehostaa paikkojen kaytt6a ja
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vahentaa paikkatarvetta. Vahennyksen suuruus paatetaan kohteen toteut-
tajan selvityksen perusteella.

Joustavan normin on tarkoitus toimia kaupungin tyékaluna Savilahden kaa-
voituksessa ja pysdkdintinormia maaritettaessa eri asemakaava-alueille
seka rakennuslupaa myonnettdessa.

Osana joustavaa normia ehdotetaan otettavaksi kayttdon niin sanottu
enimmaisnormi, jolla voidaan rajoittaa toteutettavien pysakdintipaikkojen
enimmaismaaraa Savilahden alueella. Talld voidaan osaltaan tukea Savilah-
den alueelle asetettujen tavoitteiden toteutumista. Savilahden alueelle on
nykyisin toteutettu noin kolmannes enemman pysakointipaikkoja kuin ase-
makaavat nykyisin edellyttdavat. Tama vaihtelee huomattavasti toimijoit-
tain. Samanaikaisesti pysakointipaikkojen kuormitusasteet osoittautuivat
toimijakohtaisesti varsin alhaisiksi. Yleisesti pysakointipaikkojen liikatarjon-
nan on katsottu lisddvan autoliikennettd. Savilahdessa enimmaisnormi on
maaritetty siten, ettd mikali pysakointipaikkoja toteutetaan enemman kuin
normi edellyttaa, ylitys voi olla enintddn 20 % normin mukaisesta paikka-
maarastd. Enimmaisnormi on kdytdssa muun muassa Tampereella.

Tontinluovutusehdoilla ja muilla ohjausvalineilld tulee varmistaa, etta va-
hennysperusteiden mukaisia ratkaisuja yllapidetaan tai sitten niita vastaa-
vat pysakointivelvoitteet hoidetaan jotenkin muuten, esimerkiksi vapaak-
siostojarjestelyin.

Joustavan pysakointinormin toimivuutta tulee jatkossa seurata, ja sita tulee
tarkistaa Savilahden asemakaavoituksen edetessa.

Savilahden joustavan autopaikkanormin 1.0 vdhennysperusteet ovat:

Pysdkoinnin toteutustapa (enimmadisvahennys yhteensa 20 %)

- Nimedamattomat paikat: Kun pysdkdintipaikat toteutetaan nimea-
mattémina, enimmaisvahennys voi olla 7,5 %.



- Keskitetty ja yhteiskayttoinen pysakdinti: Kun pysakointipaikat to-
teutetaan keskitetysti ja yhteiskdyttoisesti usean toimijan kesken,
enimmaisvahennys voi olla 7,5 %.

- Liittynyt koordinoituun pysakointiin (kaupungin pysakointiyhti-
66n): Kun kohde liittyy koordinoituun pysdkaintiin (kaupungin py-
sakointiyhtioon), enimmaisvdahennys voi edellisten lisdksi olla 5 %,
eli yhteensa enintdan 20 %.

Keskitetylla ja yhteiskayttoiselld pysakoinnilla tarkoitetaan sitd, etta pysa-
kointipaikat toteutetaan laajempina kokonaisuuksia kuin tonttikohtaisesti.
Keskitetyn ja koordinoidun pysadkéinnin osalta vahennyksessa on huomi-
oitu autopaikkojen vuorottaiskayttopotentiaali. Pysdkointiyhtio, joka omis-
taa ja/tai operoi pysakointipaikkoja, pystyy jarjestamaan pysakoinnin te-
hokkaasti alueella. Pysakointiyhtio toteuttaa pysdkointipaikat keskitetysti
nimeamattomina. Pysakointipaikkavahennyksen toivotaan toimivan pork-
kana, silla pysakointiyhtio pystyy toiminnallaan tehostamaan pysakaointi-
paikkojen kayttda ja talloin pysakdintipaikkojen kokonaistarve on vahai-
sempi.

Savilahden opiskelija-asumisessa enimmaisvahennys on alhaisempi kuin
muilla toiminnailla.

Kavely- ja pyorailyolosuhteiden edistdminen (enimmaisvahennys 10-25 %)

- Kun kohteeseen toteutetaan kavely- ja pyoradilyolosuhteita paran-
tavia ratkaisuja, enimmaisvahennys voi olla toiminnosta riippuen
10-25 %.

- Toteutettavat ratkaisut voivat olla seuraavanlaisia:

o laadukkaat ja sujuvat seka kavelyyn ja pyordilyyn kannus-
tavat kulkuyhteydet kohteeseen (katuverkolta, pysakeilta
ja pyorapysakaoinnista)

o pyorapysdkointinormin minivaatimuksen laadullisesti ja
maarallisesti ylittavat ratkaisut, pyordpysakoinnin opti-
maalinen sijoittelu kohteessa

o laadukas kavelyn- ja pyorailyn reittiopastus kohteessa

o pyorailijoille varatut laadukkaat ja riittavat pukuhuone- ja
suihkutilat seka vaatteiden kuivatusmahdollisuus

o sahkodpyorien latausmahdollisuuden jarjestaminen koh-
teessa

o pydran pumppaus- ja huoltopiste

o yhteiskdyttdpyorien tarjoaminen

o jne.

Talven on usein arvioitu olevan hidaste laajamittaiselle ja merkittdavassa
maarin autopaikkatarvetta vahentavalle pyordilylle. Siten etenkin lyhyt-
matkaista ymparivuotista pyorailya tukevat ratkaisut ovat autopaikkamaa-
ran vahentamisen kannalta keskeisimpia toimenpiteita.

Savilahden opiskelija-asumisessa enimmaisvdahennys on suurempi kuin
muilla toiminnailla.

Yhteiskayttoautot ja joukkoliikenteen tukeminen (enimmaisvahennys 5 %)

- Yhteiskayttoautot: Kun kohteeseen toteutetaan yhteiskdyttoauto-
palvelu, enimmaisvahennys voi olla 5 %. Yhteiskdyttopalvelun to-
teuttaminen edellyttadd, ettd kohteessa varataan yhteiskdyttéauto-
palvelua varten 1-5 autopaikkaa. Yksi yhteiskdyttoauto voi korvata
enintdaan 8 autopaikkaa.

- Joukkoliikennettatukevat ratkaisut voivat olla seuraavanlaisia:

o joukkoliikennelippu osaksi opiskelija-asunnon vuokraa

o tyodsuhdejoukkoliikennelippu

o joukkoliikenteen ilmaiset kokeilujaksot kohteeseen muut-
taville

o reaaliaikainen pysdkkiaikataulu- ja hdiridtiedotusnayttd
toimitilojen ja opetustilojen aulassa

o tyopaikkojen/oppilaitosten viisaan liikkumisen suunnitel-
mien laatiminen

o jne.

Yhteiskdyttoautot ja joukkoliikenteen tukeminen vahentdvat autonkdyttoa



etenkin arkisilla matkoilla. Joukkoliikennettd voidaan tukea laajalla valikoi-
malla ns. lilkkkumisen ohjauksen toimenpiteilld seka kavelyolosuhteisiin liit-
tyvilla fyysisilla toimenpiteilld, joilla varmistetaan laadukkaat, turvalliset ja
sujuvat yhteydet kohteesta pysakeille.

Sijainti, kilpailukykyinen joukkoliikenne (enimmaisvahennys 10—-20 %)

- Kun kohde sijaitsee kilpailukykyisen joukkoliikenteen alueella
(joukkoliikenteen palvelutasoluokka 1), enimmaisvdahennys voi olla
toiminnosta riippuen 10-20 %.

- Kun kohde sijaitsee hyvan joukkoliikennetarjonnan alueella (jouk-
koliikenteen palvelutasoluokka 1), enimmaisvahennys voi olla puo-
let kilpailukykyisen joukkoliikenteen vahennyksesta, eli toimin-
nosta riippuen 5-10 %.

Savilahdentien varressa Yliopistonrannan asemakaava-alueella, Varikon
alueen eteldosissa ja nykyisen maankayton alueilla joukkoliikenteen palve-
lutasoluokka on 1, joka on korkein palvelutasoluokka.

Savilahden opiskelija-asumisessa enimmadisvdahennys on suurempi kuin
muilla toiminnoilla.

Sijainti, kdvelyetdisyys monipuolisiin palveluihin (enimmaisvahennys 5—-30

%)

- Kun opiskelija-asuntokohde sijaitsee kavelyetaisyydella (todellinen
kavelyetaisyys alle 1 km kaikkiin alueella sijaitseviin oppilaitoksiin),
enimmaisvahennys voi olla 30 %. Kun muut toiminnot sijaitsevat
alueella, jossa monipuoliset palvelut sijaitsevat kavelyetaisyydella,
enimmaisvahennys voi olla 5 %.

Alueella, jonka maankayttd on monipuolinen ja palvelut helposti saavutet-
tavissa kavellen, autopaikkatarve on alhaisempi kuin alueilla, joissa palve-
luita ei ole kavelyetaisyydella. Lisaksi opiskelija-asuntojen sijaitessa kavely-
etaisyydelld opetustoiminnoista, opiskelijoiden autopaikkatarve on merkit-
tavasti vahaisempi, kuin jos opiskelupaikka sijaitsi kauempana.
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Taulukossa 4 on esitetty Savilahden joustavan autopaikkanormin 1.0 mu-
kaiset vahennykset eri toiminnoittain.

Taulukko 4. Savilahden joustava autopaikkanormi 1.0:n vdhennykset toi-
minnoittain.

Vahennysperusteet
| Kavely- | Yhteis- | 203N gioing | va-
Pysd- ja pyo- | kaytto- kilpai- kdvely- | hen-
Pohja- kdinnin J py y luky- ...y
luku toteu- rar- autot, kyinen etal- nys
lyolo- jouk- . Ssyys enin-
tus- . jouk- v
tapa suh- kolii- Kolii- palve- | tdan
teet kenne luihin
kenne
iskelija- 1
:s':";; sl e Oakp—r/n , | 0-10% | 0-25% | 0-5% | 0-20% | 0-30% | 90%
. 1 ap / 0, 0, 0, 0, 0, 0,
Asuminen 90 kom? 0-20% | 0-10% | 0-5% | 0-10% | 0-5% 50 %
- 1
g)'?::i‘;‘ot s Oa'f_r/n , | 0-20% | 0-15% | 0-5% | 0-15% | 0-5% | 60%
e e lap/
Toimitilat 70 ko2 0-20% | 0-10% | 0-5% | 0-15% | 0-5% 55%

Seuraavassa on esitetty joustavan normin maardytymisperusteet ja nor-
mista laaditut skenaariopuut. Skenaariopuut havainnollistavat kaytettavan
normin muodostumista. Kohteessa kdytettdava normi on jotain pohjaluvun
ja enimmaisvahennyksen mukaisen normin valilta riippuen, miten eri va-
hennysperusteet kohteessa toteutuvat.



Opiskelija-asuminen

Opiskelija-asumisen pohjaluku 1 ap / 180 k-m? vastaa Tampereen kaupun-
gin normia muilla alueilla. Muissa vertailukaupungeissa vastaava normi on
1ap /150 k-m?2.

Savilahdessa sijaitsee tulevaisuudessa yliopisto, ammattikorkeakoulu seka
ammatti- ja aikuisopisto, jolloin kaikki oppilaitokset sijaitsevat kavely-/pyo-
railyetdisyydelld Savilahteen sijoittuvasta opiskelija-asumisesta. Tasta joh-
tuen pysakoinnin toteutustavalla ei katsottu olevan merkittavaa pysakoin-
tipaikkojen vahennyspotentiaalia Savilahdessa, silla opetustoimintojen si-
jaitessa lahelld opiskelija-asumista, opiskelijoiden autot seisovat pdivisin
paasaantoisesti paikallaan, eivatka paikat ole muiden toimintojen kaytetta-
vissa. Nadin ollen pysakdintipaikkojen vuorottaiskdyttémahdollisuudet ovat
vahaiset.

Sen sijaan laadukkaita kavely- ja pyorailyolosuhteita sekd kestavaa liikku-
mista edistavat uudet liikkumispalvelut vahentavat pysakdintipaikkatar-
vetta ja tukevat vahaautoisuutta opiskelija-asuntokohteissa. Samoin kilpai-
lukykyinen joukkoliikenne ja Savilahdessa keskustan laheisyys vahentavat
autonomistusta opiskelijoiden keskuudessa. Kuopaksen kohteissa keskus-
tan laheisyydessa asuvista opiskelijoista suurin osa on autottomia. My0os
vertailukaupungeissa hyvan joukkoliikennetarjonnan vaikutus normiin on
huomattava. Opetustoimintojen sijainti kavelyetdisyydelld vahentdad myos
autonomistustarvetta merkittavasti. Vertailukaupungeissa opiskelija-asu-
misen autopaikkanormi kampusalueilla ja hyvien joukkoliikenneyhteyksien
ldheisyydessd on 1 ap / 250 k-m? — 1 ap / 1000 k-m?. Savilahdessa enim-
maisvdahennys opiskelija-asumisessa voi olla 90 %, mika vastaa normia 1 ap
/ 1800 k-m?.

Mikali pysakointipaikkoja to-

10 %

perusteella

Enimmadisvdhennys
per vihennysperuste

edistdvid ratkaisuja?

Kylld

Toteutetaanko

Kylla yhteiskdyttdautopalvelu?
Tuetaanko
Kyllg _TDtEU_‘EEtaa_'_'llfl_) Joukkoliikenteella
Pohjaluku kavely-ja pydraily- liikkumista?
Toteutetaanko . ?lo_f”hts't.a .
pysiksintipaikat edistdvia ratkaisuja?
lap/ nimedmattdémasti / -1
180 k-m2 keskitetysti / _TDtEU_tEtaaPlf‘.)
koordineidusti? el kavely- ja pydraily-
olosuhteita Toteutetaanko

yhteiskdyttéautopalvelu?
Tuetaanko
Joukkoliikenteella
liikkumista?

-

L

kilpailukykyinen
(palvelutasoluokka 1)?

Onko joukkoliikenne
kilpailukykyinen
(palvelutasoluckka 1)?

L,

Vastaa
normia

Sijaitseeko
opetustoimintoja
Kavelyetdisyydella?

L
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Joustava normi: it teutetaan enemman  kuin
- Vahennys (opetustoiminnot 20 % R T .
OPISKELIJA-ASUNNOT “ i B 6 normi edellyttda, ylitys voi olla
Véhennys (joukkoliikenteen perusteella enintddn 20 % normin mukai-
yhteiskéyttdautojen ja Palveltutason) Vastaa . cose e 4
Vihennys iour::‘l:::rs::‘ee“ perusteella m normia sesta pai kkamaarasta.
kavely- ja pyoraily- teell
olosuhteiden perusteella Kylls 1ap/
Vahennys edistdmisen m 800 k-m.
R perusteella . .
pysdkoinnin Kylld Sijaitseeko
toteutustavan opetustoimintoja
Onko joukkoliikenne Kavelyetaisyydella?

Kuva 32. Opiskelija-asumisen
pysdkéintinormin
skenaariopuutarkastelu.



Asuminen

Asumisen joustavan normin pohjaluku 1 ap / 90 k-m? vastaa Tampereen
kaupungin asuinkerrostalojen normia muilla alueilla.

Asumisessa pysakointipaikkojen toteutustavalla voidaan vaikuttaa auto-
paikkatarpeeseen toteuttamalla pysakointipaikat nimeamattomina, keski-
tetysti ja liittyen koordinoituun pysakointiin, mikad vahentda autopaikkatar-
vetta ja tehostaa pysakdintipaikkojen kdyttdd. Asuntojen pysdkdintipai-
koilla on my6s vuorottaiskdyttopotentiaalia, mutta vuorottaiskdytto edel-
lyttaa sekoittunutta maankayttod. Myos tavallisissa asuntokohteissa laa-
dukkaalla kadvely- ja pyorailyolosuhteiden edistamiselld seka esimerkiksi yh-
teiskayttdautolla voidaan vahentda autopaikkatarvetta.

Tavallisen asumisen osalta kilpailukykyisen joukkoliikenteen ja kavelyetai-
syydella sijaitsevien palveluiden ei katsottu vahentdvan autonomistus- ja
autopaikkatarvetta yhtd merkittavasti kuin opiskelija-asunnoissa. Vaikka
arki sujuisi autottomasti, autoa saatetaan tarvita esimerkiksi pidemmilla
mokkimatkoilla. Sijainnin perusteella saadun vahennyksen mukainen normi
vastaa esimerkiksi normia Tampereella alakeskuksen kavelyvyohykkeella,
jossa on tehokas joukkoliikenne.

Savilahdessa enimmaisvdahennys asumisessa voi olla 50 %, mika vastaa nor-
mia 1 ap / 180 k-m2.

Mikali pysakointipaikkoja toteutetaan enemman kuin normi edellyttaa, yli-
tys voi olla enintdan 20 % normin mukaisesta paikkamaarasta.

Joustava nhormi: Vahennys
sijainnin
AS U N N OT Véhennys (palvelut 50 %
sijainnin kivelyetdisyydelld)
Vahennys (joukkoliikenteen perusteella
yhteiskdyttdautojen ja Palveltutason) —
Vihennys joukkoliikenteen perusteella i
Kively- ja pydréil tukemisen
e Kylla lap/
Vahennys edistdmisen 180 k-m2
SkSinni perusteella y
pysakoinnin Kvlla Sijaitseeko
toteutustavan opetustoimintoja
10% . .‘
perusteella - KVIIa Onko joukkoliikenne Kévelyetdisyydella?
kilpailukykyinen
Toteutetaanko (palvelutasoluokka 1)?
Kylla yhteiskdyttdautopalvelu?
Tuetaanko
Kylld Toteutetaanko Joukkoliikenteelld
; v kévely-ja pydraily- likkumista?
Pohjaluku
Toteutetaanko o= lielly
pysakéintipaikat edistavia ratkaisuja?
1 aPI nimedmattomasti /
a0 km2 keskitetysti/ oo
inoi i dvely- ja pyordily-
koordinoidusti? I # pr e e Toteutetaanko
Ei edistavia ratkaisuja? yhteiskéyttbautopalvelu?
Tuetaanko
Ei JD”EkDIiikE_"tEE"é Onko joukkoliikenne
liikkumista? kilpailukykyinen
2
Ei (palvelutasoluokka 1)? Sijaitsesko Vasti.ﬂ .
Sm—. normia Kuva 33. Asumisen
- Kavelyetaisyydella? sef eee . .
L Ei pysdkdintinormin
10% Enimmdisvihennys 1ap/ .
per vihennysperuste Ei 90 k-m2 skenaar/opuutar-
kastelu.
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Opetustoiminnot

Opetustoimintojen joustavan normin pohjaluvuksi valittiin 1 ap / 150 k-m?,
joka on alhaisempi kuin yliopiston nykyinen normi (1 ap / 170 k-m?). Tama
vastaa kuitenkin normia kilpailukykyisen joukkoliikenteen perusteella saa-
tavan vahennyksen jalkeen. Kilpailukykyinen joukkoliikenne (joukkoliiken-
teen palvelutaso 1) toteutuu Savilahdentien ldheisyydessa niin yliopiston,
ammattikorkeakoulun kuin suunnitellun ammatti- ja aikuisopiston alueilla.
Kilpailukykyinen joukkoliikenne sekad opetustoimintojen sijainti sekoittu-
neessa kaupunkirakenteessa ja kavelyetaisyydellad palveluista vahentaa au-
topaikkatarvetta, kun opetustoiminnot ovat helposti saavutettavissa.

Opetustoiminnoissa pysakointipaikkojen toteutustavalla voidaan vaikuttaa
autopaikkatarpeeseen toteuttamalla pysdkdintipaikat nimeamattoming,

keskitetysti ja liittyen koordinoituun pysakoéintiin. Opintotoimintojen pysa-
kointipaikoilla on myo6s vuorottaiskayttopotentiaalia ilta- ja yoaikaan pysa-
kointipaikkojen ollessa tyhjilladn. Vuorottaiskadytto edellyttaa kuitenkin se-
koittunutta maankayttoa. Myos laadukkaiden kavely- ja pyorailyolosuhtei-
den edistamisella (mm. riittdva ja laadukaspyorapysakointi, sujuvat yhtey-
det, pukuhuone- ja suihkutilat vahintdaankin henkilokunnalle, pyorien
pumppaus- ja huoltopiste) ja joukkoliikenteen tukemisella voidaan vahen-
taa autopaikkatarvetta.

Savilahdessa enimmadisvdahennys opetustoiminnoissa voi olla 60 %, mika
vastaa normia 1 ap / 375 k-m?.

Mikali pysakointipaikkoja toteutetaan enemman kuin normi edellyttaa, yli-
tys voi olla enintddn 20 % normin mukaisesta paikkamaarasta.

Joustava normi: Vahennys
sijainnin
OPETUSTOIMINNOT Vahennys (palvelut 60 %
. sijainnin kévelyetdisyydelld)
) \{Iahe!lnvs o (joukkoliikenteen perusteella
yhteiskdyttSautojen ja Palveltutason) Vasta
Vihennys joukkoliikenteen perusteella e
Kiively-ja pysriil tukemisen
oloysl:ht[;yi'den ! perusteella
Vihennvs edistdmisen Kvlla
ki y. perusteella y
pysakoinnin Kylla Sijaitseeko
toteutustavan opetustoimintoja
15% S
perusteella - Kylls Onko joukkalilkenne Kavelyetisyydells?
kilpailukykyinen
Toteutetaanko (palvelutasoluokka 1)?
KVHE yhteisk&yttdautopalvelu?
Tuetaanko
Kyllé Toteutetaanko Joukkoliikenteelld
Pohjaluku kavely-ja pybraily- liikkumista?
Toteutetaanko sy
pysikdintipaikat edistivis ratkaisuja?
nimedmattomasti / -1
keskitetysti / Toteutetaanko
inoi n . kavely- ja pydréily-
koordinoidusti? > gl ey Toteutetaanko
Ei edistévia ratkaisuja? yhteiskdyttbautopalvelu?
Tuetaanko
Ei Jou!(lkaliikt?nteelléi Onko joukkoliikenne
liikkumista? kilpailukykyinen
2
Ei (palvelutasoluokka 1)? Sijaitseeko Vagta-a
opetustoimintoja e . .
- Kavelyetaisyydella? | Kuva 34. Opetustoiminto-
Enimmadisvihennys . sl ses - .
per vihennysperuste i @ /jen pysakOIHtanfmln ske-
naariopuutarkastelu.
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Toimitilat

Toimitilojen nykyiset pysakointinormit vaihtelevat Savilahden alueella pal-
jon (1 ap /55 k-m?—1 ap / 100 k-m?). Pysikdintipaikkoja on myés toteu-
tettu normin mukaista vahimmaismaaraa enemman, toisaalta pysakointi-
paikkojen kuormitus ei ollut kuormituslaskennoissa kovin korkea. Siten
joustavan normin pohjaluksi valittiin 1 ap / 70 k-m?2.

Kuten opetustoiminnoissa myds toimitiloissa pysakointipaikkojen toteutus-
tavalla voidaan vaikuttaa autopaikkatarpeeseen toteuttamalla pysakointi-
paikat nimeamattomina, keskitetysti ja liittyen koordinoituun pysakaintiin.
Pysakaointipaikoilla on myds vuorottaiskdyttopotentiaalia ilta- ja ydaikaan
pysakointipaikkojen ollessa paasaantoisesti tyhjilladn. Vuorottaiskaytto

edellyttdd kuitenkin sekoittunutta maankdyttéa. Myos laadukkaiden ka-
vely- ja pyorailyolosuhteiden edistamiselld (mm. riittava ja laadukas pyora-
pysakainti, sujuvat yhteydet, pukuhuone- ja suihkutilat) ja joukkoliikenteen
tukemisella voidaan vahentda autonkayttoa tydomatkoilla ja siten myos au-
topaikkatarvetta. Kuten muidenkin toimintojen joustavissa normeissa jouk-
koliikenteen kilpailukyky ja kdvelyetdisyys palveluista vahentaa pysakointi-
paikkatarvetta.

Savilahdessa enimmaisvahennys toimitiloissa voi olla 55 %, mikd vastaa
normia 1 ap / 155 k-m?2.

Mikali pysakointipaikkoja toteutetaan enemman kuin normi edellyttaa, yli-
tys voi olla enintdadn 20 % normin mukaisesta paikkamaarasta.

Joustava normi: Véhennys
sijainnin
TOIMITILAT Vihennys (palvelujen 55 9%
. sijainnin kévelyetdisyydell)
Véhennys (joukkoliikenteen perusteella
yhteiskéyttdautojen ja Palveltutason) Vastan
joukkoliikenteen
Véhennys J . perusteella normia
kévely- ja pyoraily- tukemisen
olosuhteiden perusteella 15%
Vahennvs edistdmisen Kvlla
ennys perusteella 5%
pysdkéinnin Kvlla Sijaitseeko
toteutustavan 10 % opetustoimintoja
(1] u
perusteella - Kyllé Onko joukkoliikenne Kdvelyetdisyydelld?
kilpailukykyinen
Toteutetaanko (palvelutasoluokka 1)?
Kylla yhteiskdyttdautopalvelu?
Tuetaanko
Kylla Toteutetaanko Joukkolilkenteells
Pohjaluku kavely-ja pyoréily- liikkumista?
Toteutetaanko . ?ID_fUhtE't_a .
pysakaintipaikat edistévid ratkaisuja?
nimedmattémésti / -1
keskitetysti / Toteutetaanko
oo : kavely- ja pyoraily-
koordinoidusti? L 4 g v Toteutetaanko
Ei edistavia ratkaisuja? yhteiskdyttdautopalvelu?
Tuetaanko
Ei JDu!(IkDIiikt?nteelléi Onko joukkoliikenne
liikkumista? kilpailukykyinen
3
Ei (palvelutasoluokka 1)? | Sijaitseeko Vasta.a
opetustoimintoja (o= . .
i Kivelyetaisyydells? | Kuva 35. Toimitilojen
Enimmaisvdahennys sef s g .
per vihennysperuste B pysdkdintinormin  ske-
naariopuutarkastelu.




4.4 Savilahden pyorapaikkanormi

Autopaikkanormin lisaksi Savilahden tavoitteita tukemaan haluttiin maarit-
taa myos pyordpaikkanormi, jolla varmistetaan maarallisesti ja laadullisesti
riittdvan pyorapysakoinnin toteuttaminen. Savilahden pyorapysakoinnin
tavoitteellinen suuruusluokka on 1 pyorapaikka / henkil6.

Pydrapaikkanormi Savilahden opiskelija-asumisessa on 1 pp / 25 k-m? ja
asumisessa 1 pp / 30 k-m?2. Toimitilakohteissa pyérapaikkanormi on 1 pp /
50 k-m? ja opetustiloissa 1 pp / 2 oppilasta. Puolet pydrapaikoista on toteu-
tettava sdalta suojattuun ja lukittuun tilaan. Loput pyorapaikat tulee varus-
taa runkolukittavilla telineilld. Pydrdpaikat on sijoitettava esteettomasti
saavutettaviksi, optimaalisesti sisddnkayntien tuntumaan ja sujuvien kulku-
reittien varrelle. Pyordpysakadinti tulee toteuttaa laadukkaasti ja pyorapaik-
kaa kohden on varattava riittavasti tilaa (esimerkiksi RT-korttien suositusta
noudattaen).
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5 Yliopistonrannan asemakaava-alueen pysa-
kdintiratkaisut

5.1 Pysakdintipaikkanormi

Yliopistonrannan asemakaava-alue sijoittuu keskustan laheisyyteen (noin 2
km) ja Savilahdentien varrelle intensiiviselle joukkoliikennevyohykkeelle,
jonka joukkoliikennetarjonta on Savilahden alueen kilpailukykyisin (tavoit-
teellinen palvelutasoluokka l). Tamé erinomainen sijainti mahdollistaa jous-
tavan normin sijaintiperusteiset enimmaisvahennykset koko Yliopistonran-
nan asemakaava-alueella. Talléin vahennykset ovat toiminnoista riippuen
15-50 %. Suurin vahennys on opiskelija-asumisessa. Lisaksi alueen maan-
kdyton toteuttajalla on mahdollista valita ratkaisuja, jotka vahentavat au-
topaikkatarvetta edelleen. Taulukossa 5 on esitetty Yliopistonrannan ase-
makaava-alueella mahdolliset vahennysten vaihteluvalit.

Taulukko 5. VYliopistonrannan asemakaava-alueen joustava autopaik-

kanormi vihennysperusteineen.

Vdhennysperusteet
Kévely- ja th:l::::mo- :il:a:.:I: ‘ Sijainti:  |Enimmais-
Pohjaluku | Pysdkdinnin pyoréily- . " P . kavely- vahennys
. joukko- kykyinen . .
toteutustapa’ | olosuhteiden| - . etdisyys | yhteensi
distaminen * liikenteen Joukko- alveluihin °
b tukeminen® | liikenne * B
Opiskelija-asuminen iap / 0-10% 0-25% 0-5% 90 %
P ) 180 k-m2
. lap /
Asuminen 90 k-m2 0-20% 0-10 % 0-5% 50 %
Yliopisto/opetustoiminnot Lap / 0-20% 0-15% 0-5% 60 %
P P 150 k-m2
1
Toimitilat 2/ g0y 0-10% 0-5% 559%
70 k-m2

Taulukossa 6 on puolestaan esitetty tavoitteellinen vahennys Yliopiston-
rannan asemakaava-alueella. Pysdkoinnin toteutustapaa koskeva vahennys
on arvioitu alustavasti suunnitellun maankaytto- ja pysakointiratkaisujen
perusteella. Opiskelija-asumisessa tavoitteeksi on asetettu enimmaisva-
hennykset kaikkien tekijoiden paitsi pysakoinnin toteutustavan osalta.
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Muissa toiminnoissa kavely- ja pyorailyolosuhteiden edistamisen seka yh-
teiskdyttdautojen ja joukkoliikenteen tulemisen osalta tavoitteeksi on ase-
tettu puolet enimmaisvahennyksesta. Tama edellyttaa siis merkittavia toi-
menpiteita sijaintiperusteisten vahennysten lisaksi. Todelliset vahennykset
maaritetaan tarkempien selvitysten ja suunnitelmien perusteella kohde-
kohtaisesti.

Taulukko 6. Tavoitteellinen véihennys ja sitd vastaava autopaikkanormi Yli-
opistonrannan asemakaava-alueella.

Vahennysperusteet \ Tavoit-

. Yhteiskaytto- Sijainti: PP _ teellist:

Kavely- ja :l:t:tytto killjalari]h:v Sijainti: Tavoit- ::h:"_a

Pohjaluku = Pysakdinnin pyoraily- jnukku' kka:{inen kavely- teellinen nystd

*| olosuhteid : tai &

toteutustapa’| ClostEICED | Gy onteen joukko- SRS VERENNYS | ostaava

edistaminen . 3 o s | palveluihin N

| tukeminen liikkenne normi

Opiskelija-asuminen Ao 5% 25% 5% 85,0 % Lap /

piskett 180 k-m2 0% 1200 kem2
N lap / lap /
7,5% 5% 25%

Asuminen 90 kom2 i | 30,0% 130 kem2
_— . lap / lap /
Yliopisto/opetustoiminnot o e 75% 7,5% 2,5% 375% St e

— lap / lap /
15 % 5% 25%
Toimitilat e Y 42,5% e

Seuraavassa on laskettu Yliopistonrannan asemakaava-alueen kahden eri
maankayttovaihtoehdon pysadkdintipaikkatarve pohjaluvulla, sijaintiperus-
teisella vahennykselld, tavoitteellisella vahennyksella sekd enimmaisva-
hennyksellda. Maankayttovaihtoehdon 1 laskentatulos on esitetty taulu-
kossa 7 ja maankayttovaihtoehdon 2 taulukossa 8. Taulukoissa on esitetty
my0ds pyordpaikkanormin mukainen pyordpaikkatarve Yliopistonrannan
asemakaava-alueella toiminnoittain.



Taulukko 7. Maankdyttévaihtoehdon 1 pysdkéintipaikkatarve pohjaluvulla Taulukko 8. Maankdyttévaihtoehdon 2 pysdkéintipaikkatarve pohjaluvulla

sekd sijaintiperusteisella, tavoitteellisella ja enimmdisvdhennykselld. sekd sijaintiperusteisella, tavoitteellisella ja enimmdisvdhennykselld.
Savilahti Savilahti
Yliopistonrannan asemakaava-alue Yliopistonrannan asemakaava-alue
Autopaikkam&ara Autopaikkaméaéra
Opiskelijaasumisen maira 18 500 k-m2, liiketila 2 000 k-m2 Opiskelija-asumisen maara 21000 k-m2, liiketila 2500 k-m2
Vihennysperusteet Vahennysperusteet
Paikkamddra o Paikkamadrd Paikkamasra
Kk-m2 Paikkamaara sijainti- Tavoite- Pa,lkka.Taé,r Pyoréapaikka- k-m2 Paik!(amééra sijain_ti- '_I'avuiti-_ _ enimmaisvahe Pyﬁraf;:_al_l.cka-
o mohpalavilla | feruseelsells | palkkamisars enlmmkalsl\ﬁ e masrs Canthia&Medistudi pohjaluvulla ;ierustelse\la“ paikkamaara nnyksells maara
Canthia&Medistudia vahennyksell3 nnykse’a ?nt_ 1a ek !Stu 1a véhennyksell
Yliopisto, nykyinen 37484 250 200 v !Opfsm’ nykyinen 37484 250 200
ST - Yliopisto, uusi 10000 67 53
Yliopisto, uusi 10000 67 53 . . .
. o . Yritysyhteistyd, uusi 15000 214 171
Yritysyhteistyd, uusi 15000 214 171 u
= Yhteensa 62484 531 425
Yhteensd 62484 531 425
- Snellmania k-m2
Srtnellf'nanla - k-m2 Yliopisto, nykyinen 30808 205 164
Yl!op!sto, nykylnen 30808 205 164 Yliopisto, uusi 11000 73 59
Yliopisto, uusi 11000 73 59 Yritysyhteistyd, uusi 4000 57 46
Yritysyhteistyd, uusi 4000 57 46 Yhteensi 45808 336 269
Yhteensd 45808 336 269
Asuminen k-m2
Asuminen k-m2 Asuminen, uusi 16000 178 151 124 89 533
Asuminen, uusi 16000 178 151 Yhteensd 16000 178 151 124 89 533
Yhteensd 16000 178 151
Toimitilat, Tietoteknia k-m2
Toimitilat, Tietoteknia k-m2 Tietoteknia, nykyinen 9378 134 107 188
Tietoteknia, nykyinen 9378 134 107 Toimitilafj uusi 29000 414 331 580
Toimitilat, uusi 29000 414 331 Vhteensd 38378 i (ZE Zi
Yhteensa 38378 548 439
Opiskelija-asuminen k-m2
Opiskelija-asuminen k-m2 Oplskehj?-asumlnen, uusi 21000 117 58
- . . Yhteensa 117 58 18 12 840
Opiskelija-asuminen, uusi 18500 103 51

Yhteensd 02 = ik 20 Ll Liiketilat, Studentia
— - Studentia, nykyinen 2970 74 normina kdytetty 1 ap / 40 k-m2 (nykyinen nori 59
Liiketilat, studentia Liiketilat, uusi 2500 36 normina kéytetty 1 ap / 70 k-m2
Studentia, nykyinen 2970 74 normina kaytetty 1 ap / 40 k-m2 59 Yhteensa 110 Maantaso 109
40
99

Liiketilat, uusi 2000 29 normina kaytetty 1 ap / 70 k-m2
Yhteensd 103

PAIKKAMAARATARVE YHTEENSA

YLIOPISTONRANNAN ALUEELLA 1819 1451 1062 517 7095

PAIKKAMAARATARVE YHTEENSA

YLIOPISTONRANNAN ALUEELLA 1758 = 1053 g 8383
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5.2 Pysakointiratkaisut

Yliopistonrannan asemakaava-alueen maankayttdvaihtoehdot on esitetty

kuvissa 36 ja 37.
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Kuva 37. Yliopistonrannan asemakaava-alueen maankayttova/htoehto 2.
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Yliopistonrannan asemakaava-alueen pysakoinnin on alustavasti suunni-
teltu sijoittuvan seuraavasti:

- Canthia ja Medistudia

Seka nykyisen etta uuden maankayton pysakointi sijoittuu pysa-
kointilaitokseen (kuvassa pysakéintilaitos 1). 5-tasoisen pysakaointi-
laitoksen kapasiteetti on noin 400 autopaikkaa. Lisdksi pysdkointia
on mahdollista laajentaa kansirakenteella rakennuksen sisapihan
alle. Pysakointilaitos palvelee yliopiston ja yritysyhteistyotilojen
tarpeita eikda maankaytto tue pysakoinnin vuorottaiskayttoa. Pysa-
kointilaitoksen kapasiteetti ei aivan riita sijaintiperusteista vahen-
nysta vastaavalle paikkatarpeelle.

- Tietoteknia, uudet toimitilat

Seka nykyisen Tietoteknian ettd uusien toimitilojen pysakointi si-
joittuu paaosin pysakointilaitokseen (kuvassa pysakointilaitos 2). 5-
tasoisen pysakointilaitoksen kapasiteetti on noin 430 autopaikkaa.
Liséksi alueelle jaa noin 170 nykyistd maantasopaikkaa. Pysakainti-
laitos palvelee Tietoteknian ja uusien toimitilojen tyontekijoiden ja
vierailijoiden tarpeita. Lisaksi pysakdintilaitokseen on mahdollista
sijoittaa Savilahdentien pohjoispuolella sijaitsevien opiskelija-
asuntojen ja Snellmanian pysakaointi. Pysakointipaikkojen vuorot-
taiskdyttomahdollisuudet ovat vahaiset. Toisaalta pysakaointilaitos
voisi palvella my6s Studentian tapahtumien aikaisia tarpeita. 5-ker-
roksisena pysakointilaitoksen kapasiteetti riittaa sijaintiperusteista
vahennysta vastaavalle paikkamaaralle.

- Opiskelija-asuminen, liiketilat, Studentia
Liiketilojen pysakadinti sijoittuu maantasopaikoille liiketilojen lahei-
syyteen ja paikat on tarkoitettu lyhytaikaiseen asiointipysakointiin.
Opiskelija-asumisesta kaavaillaan vahaautoista, ja vahdiset auto-
paikat (vieraspaikat ja yhteiskdyttoautopaikat) voidaan sijoittaa



tontille opiskelija-asumisen ja Snellmanian valisille maantasopai-
koille. Mikali opiskelija-asumisen osalta paadytaan toisenlaiseen
ratkaisuun, autopaikat kannattaisi sijoittaa pysdkointilaitokseen
Savilahdentien eteldpuolelle (kuvassa pysakointilaitos 2).

- Snellmania

Seka nykyisen ettd uuden maankayton pysakointi sijoittuu useaan
paikkaan: osin uuden rakennusmassan alle (kuvassa pysakointikel-
lari), maantasopaikoille tai pysdkdintilaitokseen Snellmania poh-
joispuolelle (kuvassa pysakointilaitos 3) seka Snellmanian ja opis-
kelija-asumisen valiin sijoittuville maantasopaikoille, jotka palvele-
vat lyhytta asiointia. Pysdkointikellarin ja pohjoispuolen maanta-
sopaikkojen kapasiteetti on noin 250 autopaikkaa. Pysakointilai-
toksen kapasiteetti ei aivan riita sijaintiperusteista vahennysta vas-
taavalle paikkatarpeelle. Pysdkdintipaikat palvelevat yliopiston ja
yritysyhteistyotilojen tarpeita. Pysakointikellari ja maantasopaikat
olisi mahdollista keskittdd maantasopaikkojen tilalle sijoitettuun
pysakointilaitokseen (kuvassa pysakadintilaitos 3). Snellmanian poh-
joispuolen maantasopaikoilla / pysakdintilaitoksessa on selked
vuorottaiskdyttopotentiaali Snellmanian pohjoispuolelle rakentu-
van asumisen kanssa.

- Uusi asuminen
Uuden asumisen pysakointi voi sijoittua joko erilleen muusta pysa-
koinnista tai vuorottaiskayttdisesti maantasopaikoille tai pysakoin-
tilaitokseen Snellmanian pysakoéinnin kanssa.

Parhaimmat edellytykset pysdkodintipaikkojen vuorottaiskaytdlle muodos-
tuu Snellmanian ja uuden asumisen yhteyteen. Muualla asemakaava-alu-
eella vuorottaiskayttomahdollisuudet ovat vahaiset lukuun ottamatta Stu-
dentian mahdollista tapahtuma-aikaista pysakointida. Myos lyhytaikaisen
asiointipysakoinnin mahdollisuudet ovat varsin vahaiset toimitilojen ja yli-
opiston vieraspysadkaointid lukuun ottamatta. Koordinoidusta pysakdinnista
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olisi Yliopistonrannan asemakaava-alueella hyotyda mm. digitaalisen pysa-
kointipalveluiden nakdkulmasta.



6 Varikon alueen alustavia pysakdintiratkaisu-
tarkasteluja

6.1 Pysdkointinormi

Vanhan Varikon itdosan asemakaava-alue sijoittuu hieman etdammalle
keskustasta kuin Yliopistonrannan asemakaava-alue. Alue sijoittuu Savilah-
dentien pohjoispuolelle ja uuden katuyhteyden ymparille. Alueen eteldiset
osat sijaitsevat intensiivisellda joukkoliikennevyohykkeelld (tavoitteellinen
palvelutasoluokka 1) ja pohjoiset osat tulevaisuudessa hyvan joukkoliiken-
netarjonnan alueella (tavoitteellinen palvelutasoluokka Il). Sijaintiperustei-
nen vahennys muodostuu erilaiseksi alueen etela- ja pohjoisosissa. Alueen
maankdayton toteuttajalla on mahdollista valita ratkaisuja, jotka vahentavat
autopaikkatarvetta edelleen. Vanhan Varikon itdosan asemakaava-alueen
maankdyttdésuunnitelmaa on tarkasteltu pienemmissa kokonaisuuksissa,
jotka on esitetty kuvassa 38.

Kuva 38. Vanhan Varikon itdosan asemakaava-alueen tarkastelukokonai-
suudet.

Taulukossa 9 on esitetty Vanhan Varikon itdosan asemakaava-alueella
mahdolliset vahennysten vaihteluvalit.

Taulukko 9. Vanhan Varikon itdosan asemakaava-alueen joustava auto-
paikkanormi vihennysperusteineen.

Vahennysperusteet
Kévely- ja Yhteiskaytto- S,ualr,lt" Sijainti: Enimmiis-
B e . s autot, kilpailu- . .
Pohjaluku | Pysdkdinnin pyoraily- . ) kévely- vahennys
1 olosuhteiden joukko- kykyinen etiisyys yhteensa
toteutustapa distiminen 2 liikenteen joukko- Weluihin ®
edistaminen - 3| jiikenne * palveluihin
Oplsl.(lellla-asummen lap / STIOE T Gmes 90,0 %
(eteld, alue 3) 180 k-m2
Opiskelija-asuminen
P i _' lap/ 0-10% 0-25% 0-5% 65,0%
(pohjoinen, alue 1) 180 k-m2
. " lap /
Asuminen (etel3, alue 3, 0-20% 0-10% 0-5% 50,0 %
[ ! ) 90 k-m2
Asumi hjoi e 1%/ 0-20% 0-10% 0-5% 42,5%
suminen (pohjoinen, alue 1) e i
Yliopisto/opetustoiminnot iap / 0-20% 0-15% 0-5% 60,0%
P P 150 k-m2 )
L lap /
0-20 % 0-10 % 0-5% 55,0 %
Toimitilat ) )

Taulukossa 10 on puolestaan esitetty tavoitteellinen vahennys Vanhan Va-
rikon itdosan asemakaava-alueella. Tavoitteellinen vahennys on maaritetty
vastaavasti kuin Yliopistonrannan asemakaava-alueen osalta, mutta kdytet-
tavissa olevat suunnitelmat ovat olleet karkeampia (Varikon alueen yleis-
suunnitelman tarkistus). Todelliset vahennykset madritetaan tarkempien
selvitysten ja suunnitelmien perusteella kohdekohtaisesti. Laskelma on kar-
kea arvio pysakointipaikkatarpeesta.



Taulukko 10. Tavoitteellinen védhennys ja sitd vastaava autopaikkanormi
Vanhan Varikon itéosan asemakaava-alueella.

Véhennysperusteet | Tavoit-
Yhteiskaytto- Sijainti: i
Kévely- ja :I:taty“o killjali'i‘h: Sijainti: Tavoit- t::;l::a
Pohjaluku = Pysdkdinnin pybriily- jnukkc: kvkpyinen kdvely- teellinen nyst
!| olosuhteid: - - ) tii &h

toteutustapa’| © ?se_ .el enz liikenteen joukko- N aleyls 5 VANENNYS | | astaava

edistiminen - 3 - s | palveluihin N

likenne normi

Opiskelija-asuminen lap / lap /

5% 25% 5% 85,0 %

(eteld, alue 3) 180 k-m2 1200 k-m2

Oplf!(e_lua-asumlnen 1ap / o 303 50 60,0% 1ap /
(pohj alue 1) 180 k-m2 450 k-m2

Asumi tel3, alue 3 Apy 7,5% 5% 25% s00% | 1P/
suminen (eteld, alue 3) 90 k-m2 A 2 130 kem2

Asuminen (pohjoinen, alue 1) Y 7,5% 5% 25% 22,5% A
pohjoinen, 90 k-m2 : ; 115 k-m2

Yliopisto/opetustoiminnot | 2P / 7,5% 7,5% 25% a75% | 1@/
iopisto/opetustoiminno 150 kem2 G A £ 240 kem2

_— 1ap / 1ap /

15% 5% 25%
Toimitilat lenn ) 42,5 % )

Taulukossa 11 on esitetty Vanhan Varikon itdosan asemakaava-alueen py-
sakointipaikkatarve pohjaluvulla, sijaintiperusteisella vahennykselld, ta-
voitteellisella vdhennykselld sekda enimmadisvahennykselld laskettuna. Tau-
lukossa on esitetty myos pyordpaikkanormin mukainen pyoradpaikkatarve
seka Varikon alueen yleissuunnitelman tarkistuksen mukainen autopaikka-
maara alueittain.
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Taulukko 11. Vanhan Varikon itdosan pysdkéintipaikkatarve pohjaluvulla
sekd sijaintiperusteisella, tavoitteellisella ja enimmdisvdhennykselld.

Savilahti
Vanhan Varinkon itdosa
Autopaikkamadrs

Vahennysperusteet

Paikkamaara . i
Paikkamaard

Tavoite-

Paikkamaira sijainti- Pydrapaikka-

k-m2 . i ) .. . enimméisvihe e
pohjaluvulla  perusteisella  paikkaméaéra . maira
s il nnyksell3
Alue 1 vihennyksell3
Asuminen 79350 882 816
Liiketila/kauppa 2100 35 normina kiytetty 1 ap / 60 k-m2
Yhteensd 81450 917 851
Alue 2 k-m2
Asuminen 4500 50 46
Julkiset palvelut 1050 13 normina kéytetty 1 ap / 80 k-m2
Yhteensd 5550 63 59

Yleissuunnitelman tarkistus alueet 1 ja 2 yhteensd 877 ap

Alue 3 k-m2

Asuminen, lansi 29600 329 280
Asuminen, ita 13125 146 124
Yhteens3 42725 475 404

Yleissuunnitelman tarkistus alue 3 yhteensd 410 ap / 333 ap

Alue 4 k-m2
Toimitilat 31450 449 S50 258 202 629
Yhteensa 31450 449 359 258 202 629

Yleissuunnitelman tarkistus alue 4 yhteens 450 ap

Alue 6 k-m2
Oppilaitos 32800 219 175 137 k74 1640
Oppilaitos 10700 71 57 45 29 535
Yhteensa 290 232 181 116 2175
Yleissuunnitelman tarkistus alue 6 yhteensd 500 ap
Alue 5 k-m2
Toimitilat 27900 399 319 229 179 558
Yhteensd 27900 399 319 229 179 558
Yleissuunnitelman tarkistus alue 5 yhteensa 400 ap
PAIKKAMAARATARVE YHTEENSA
2592 2224 1747 1319 7644

YLIOPISTONRANNAN ALUEELLA




6.2 Pysakointiratkaisut

Vanhan Varikon itdosan asemakaava-alueen seka liikunta- ja tapahtuma-
keskuksen pysakdintiratkaisuvaihtoehtojen tarkastelu on esitetty seuraa-
vassa:

- Alueet 1 ja 2 (kuva 39)

Alueelle 1 on esitetty sijoittuvan asumista ja liiketiloja (kauppa).
Asumisen pysakoinnin on esitetty sijoittuvan padsaantoisesti pysa-
kointikansille. Lisdksi alueelle on esitetty yleistd pysdkointilaitosta
ja maantasopysakdintid. Maaston muotojen johdosta ratkaisu on
perusteltu. Vaihtoehtoisesti osa pysakdintipaikoista voidaan to-
teuttaa keskitetysti pysakointilaitokseen. Laajamittainen vuorot-
taiskayttopotentiaali on vahadinen, koska maankdytté on hyvin
asuntopainotteista. Alueelle 2 sijoittuu julkisia palveluita.

Kuva 39. Vanha Varikko, tarkastelualueet 1 ja 2 (Kuopion kaupunki,
20174d).
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Alue 3 (kuva 40)

Alueelle sijoittuu yksinomaan asumista. Pysakointiratkaisujen
osalta alueen lansi- ja itdpuoli eroavat toisistaan. Lansipuolella py-
sakointi on esitetty toteutettavan pddsaantoisesti pysakointikan-
sille sekd pienessa maarin maantasoon. Sen sijaan itdpuolen pysa-
kointi voidaan kokonaisuudessaan sijoittaa ko. alueelle kaavailtuun
pysakaointilaitokseen eika erillisille pysdkointikansille tai maanta-
soon. Pysakaointilaitokseen sijoittuu myods oppilaitosten (alue 6) ja
kallioluolaston liikunta- ja tapahtumakeskuksen pysakointi. Pysa-
kointilaitoksen koko voisi olla 350-500 autopaikkaa. Pysakaointilai-
tos ei kuitenkaan yksin riittdne tapahtuma-aikaisen pysdkdinnin
tarpeisiin. Pysdkointilaitoksessa on siten hyvat edellytykset vuorot-
taispysakoinnille asumisen, oppilaitosten ja tapahtumakeskuksen
kesken. Pysdkointilaitos kannattaa liittdd koordinoituun pysakoin-
tiin, mikd mahdollistaa laitoksen tehokkaan kayton.

Kuva 40. Vanhan Varikko, tarkastelualue 3 (Kuopion kaupunki,
2017d).



Alue 4 (kuva 41)

Alueelle sijoittuu vain toimitiloja. Pysdakdinnin on kaavailtu sijoittu-
van kahteen tyOpaikka-alueen pysakointilaitokseen ja ainakin osin
toimitilarakennusten alle. Alueen tarvitsema pysdkointipaikka-
maard on mahdollista toteuttaa vaihtoehtoisesti erilliseen pysa-
kointilaitokseen, jonka koko voisi olla noin 300-400 autopaikkaa.
Pysakoinnin vuorottaiskdyttémahdollisuudet ovat vahaiset alueen
yksipuolisen maankayton takia. Vuorottaiskayttopotentiaalia olisi
kuitenkin asumisen kanssa. Lisaksi pysakaointilaitos voisi palvella lii-
kunta- ja tapahtumakeskuksen iltakdyton aikaista ja tapahtumien
aikaista pysakointid alueen 3 pysakaintilaitoksen rinnalla (ks. kuva
42). Alueelta on suora yhteys tapahtumakeskukseen. Jos vuorot-
taiskdytto toteutuu, pysdkointilaitos kannattaa liittdd osaksi koor-
dinoitua pysakdintia.

Kuva 41. Vanhan Varikko, tarkastelualue 4 (Kuopion kaupunki,
2017d).
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Kuva 42. Vanhan Varikon alueelle sijoittuvan tapahtumakeskuksen
pysdkéinti ja kulkuyhteydet (Kuopion kaupunki, 2017e).

Alue 5 (kuva 43)

Alueelle sijoittuu vain toimitiloja ja pysdkointiratkaisuksi on esi-
tetty ainakin osin rakennusten alle sijoittuvaa tyopaikka-alueen py-
sakointilaitosta. Vaihtoehtoisesti pysakointi voisi sijoittua erilliseen
pysakaointilaitokseen, jonka koko voisi olla noin 300 autopaikkaa.
Pysakoinnin vuorottaiskdyttémahdollisuudet ovat vahaiset alueen
yksipuolisen maankayton takia. Alue rajautuu Microkadun Tech-
nopolikseen, jonka kanssa yhteiskayttdinen pysakointiratkaisu



voisi palvella ainakin osaa toimitiloista. Myds alueen 5 pysakointi-
laitos voisi palvella tapahtumakeskuksen pysakointitarpeita, mutta
sijaitsee hieman kauempana keskuksesta kuin alue 4. Alueiden 4 ja
5 toimitilat toteutuvat todennakoéisesti vaiheittain ja toteuttajalla
voi olla suuri houkutus toteuttaa pysakodintipaikat kiinteistokohtai-
sesti keskitettyjen ratkaisujen sijaan. Koordinoituun pysakdintiin
liittyminen voisi selkeyttaa seka valiaikaisen ettd lopullisen pysa-
kdinnin toteuttamista.
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Kuva 43. Vanha Varikko, tarkastelualue 5 (Kuopion kaupunki,
2017d).

Alue 6

Alueelle sijoittuu ammattikorkeakoulun sekd ammatti- ja aikuis-
opiston opetustilat, joiden pysakointi sijoittuu alueen 3 pysakointi-
laitokseen vuorottaiskayttdon asumisen ja liikunta- ja tapahtuma-
keskuksen kanssa. On huomioitava, ettd alueen 3 pysakadintilaitok-
seen kannattaa sijoittaa vain tyontekijoiden ja opiskelijoiden pysa-

kointipaikat. Oppilaitosten lyhytaikainen asiointi- ja vieras-
pysakadinti tulee sijoittaa oppilaitosten laheisyyteen, silla satunnai-
sesti kohteessa vieraileva on hankalaa opastaa pysakointilaitok-
seen ja sielta oppilaitokseen ajoreitin ja osoitteen ollessa eri kuin
oppilaitoksen. Oppilaiden kdytt6on voidaan osoittaa etdpysakoin-
tipaikkoja Neulamden paalta liikunta- ja tapahtumakeskuksen
kanssa vuorottaiskdyttoon, mikali sinne toteutuu keskuksen pysa-
kointipaikkoja. Paikkojen kayton tulee olla luvanvaraista ja maksul-
lista. Pysdkointipaikat voidaan hinnoitella edullisemmiksi maanta-
sototeutuksen ja pidemman etdisyyden takia verrattuna pysakoin-
tilaitospaikkoihin.

Kallioluolaston liikunta- ja tapahtumakeskus

Kallioluolastoon sijoittuu monitoimiliikuntahallin (2 500 katsomo-
paikkaa) lisdksi ryhmaliikuntatiloja ja kuntosali seka kahvila ja ko-
koustiloja, yhteensd noin 6 200 m2. On arvioitu, ettd perusarkikay-
ton pysakointipaikkatarve on noin 60 autopaikkaa, joka voidaan to-
teuttaa pintapysakointind keskuksen valittomaan laheisyyteen
saattoliikenteen yhteyteen. Tapahtumien osalta autopaikkatar-
vetta on laskettu seuraavin oletuksin: 2 500 katsomopaikkaa, 60 %
saapuu autolla tapahtumaan ja henkiléauton kuormitus on 1,7.
Naiden mukaan paikkatarve olisi noin 880 autopaikkaa. Noin puo-
let tasta tarpeesta on sijoitettavissa alueen 3 pysakointilaitokseen
vuorottaiskayttoon oppilaitosten pysakointipaikkojen kanssa. Lo-
put paikoista voitaisiin sijoittaa alueen 4 pysakdintilaitokseen vuo-
rottaiskdyttoon toimistojen kanssa. Arkisin paivalla paikat ovat op-
pilaitosten tai toimistojen paivakadytossa, iltaisin ja viikonloppuisin
liilkunta- ja tapahtumakeskuksen kaytossa.

Liikunta- ja tapahtumakeskuksen pysakoéintipaikkanormi kannattaa
sitoa kerrosneliometrien sijaan katsomopaikkoihin, esimerkiksi 1
ap / 4 katsomopaikkaa. Maantasoon liikunta- ja tapahtumakeskuk-
sen edustalle on tilankaytollisista syista mahdollista toteuttaa noin



60 autopaikkaa palvelemaan lyhytaikaista pdivittdistd asiointi-
pysakdintia. Loput pysakointipaikkatarpeesta tulee sijoittaa pysa-
kointilaitoksiin esimerkiksi edella esitetylld tavalla. Jos pysakdinti-
paikat toteutetaan keskitettyyn, yhteiskayttoiseen pysakointilai-
tokseen, nimedmattdmina ja vuorottaiskdyttoisina, pysakointipaik-
kamadrasta on mahdollista saada huomattava vahennys edellyt-
taen, ettd pysakaointilaitoksiin toteutuu liikunta- ja tapahtumakes-
kuksen kanssa vuorottaiskdayton mahdollistavaa pysakointia.

Pysakointipaikkojen vuorottaiskdyttopotentiaali

Nykyiselld maankayttésuunnitelmalla pysakdintipaikkojen vuorottaiskayt-
topotentiaalia on tunnistettavissa alueelle 3 kaavaillussa pysakointilaitok-
sessa asumisen, oppilaitosten ja liikunta- ja tapahtumakeskuksen kesken
seka alueella 4 toimitilojen ja liikunta- ja tapahtumakeskuksen kesken. Ny-
kyisessa suunnitelmassa maankaytto ei ole pysakdinnin vuorottaiskayton
kannalta riittavan sekoittunutta. Maankayton sekoittuneisuuden lisadami-
sen jatkosuunnittelussa lisdisi myds pysdakdinnin vuorottaiskdyttdpotenti-
aalia. Pysdkoinnin sopimusasiakkuuksien (asukkaat, tyontekijat) lisaksi tar-
vitaan lyhytaikaista asiointi- ja vieraspysakadintia, joka on pysakoéintiyhtion
kannattavan liiketoiminnan kannalta tarkeaa.
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7 Pysdkoéinnin hallintamallin kehittdmisaja-
tuksia

7.1 Hallintamalli

Savilahdessa on voimakas tahtotila toteuttaa pysakointi keskitettyina rat-
kaisuina tonttikohtaisten ratkaisujen sijaan. Talloin tulee harkittavaksi kaksi
periaatteiltaan erilaista ratkaisumallia:

- Perinteinen malli, jolloin asunto- ja kiinteistoyhtiot omistavat yh-
teisesti pysakointilaitoksen. Pysakdintilaitoksen paikat joko myy-
dadan tai vuokrataan asunto- ja kiinteistoyhtion asukkaille ja yrityk-
sille. Paikkojen operointi voidaan ulkoistaa esimerkiksi isannaitsi-
joille tai kiinteistd- ja asunto-osakeyhtididen yhteisesti omista-
malle pysakointiyhtiolle. Talla mallilla on toteutettu Suomessa lu-
kuisia keskitettyja pysdkointiratkaisuja. Usein kaupunki on ollut
osaomistajana pysakointiyhtiossa. Mallin heikkoutena voidaan pi-
taa sitd, etta paikkojen tehokas kaytto ei aina ole toteutunut, koska
kiinteisto- ja asunto-osakeyhti6illa ei ole ollut tdhan riittavaa osaa-
mista ja/tai kiinnostusta. Tama on myos johtanut siihen, ettad kau-
pungissa on lukuisia erilaisia raataloityja pysakointiyhtiomalleja.

- Kaupungin omistama pysakéintiyhtio, jolloin Savilahden alueella
pysakointipaikkojen omistus ja operointi keskitetdan mahdollisim-
man suurelta osin kaupungin omistamalle pysakointiyhtiolle kuvan
44 mukaisesti. Tama malli on Suomessa yleistymassa ja on kaytossa
muun muassa Tampereella ja Jyvaskyldssd. Vantaalla mallin kayt-
toonottoa suunnitellaan.
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+ Omistaa pysakaintiyhtion
+ Maarittelee pysakointiyhtion tavoitteet
ja ohjaa toimintaa

Kaupunki

L 100%

Pysakointiyhtié

i 100%

+ Omistaa pysakdintipaikat

+ Vastaa liiketoiminnallisten tavoitteiden
tayttymisesta ja riskeista

* Vastaa pysakaintipaikkojen
operoinnista, huollosta ja
vuokrauksesta

* Mahdollinen alihankinta

+ Ostavat pysakdointipalveluita

Pysakoinnin kayttajat + Kayttavat pysakointipaikkoja

DR + Ovat pysakointiyhtion omistuksessa
Pysakdintipaikat

Kuva 44. Kaupungin omistaman pysdkéintiyhtién hallintomalli sekd toimi-
joiden vdliset suhteet, omistukset ja vastuut.

Pysakointipaikkojen omistamiseen sisaltyy padoman sitominen pysakaointi-
paikkoihin ja pysakointipaikkojen rakenteisiin liittyvistd investoinneista
huolehtiminen. Pysdkodintipaikkojen operointiin sisdltyy sovellettavien py-
sakointikaytantojen, kuten hinnoittelun, palvelutarjooman, paikkojen ni-
meadmisen tai nimeamattomyyden seka sovellettavien vuorottaispysakoin-
tikdytantojen maarittely. Pysakointipaikkojen operoija on lisdksi vastuussa
pysakoinnin asiakasrajapinnan toimivuudesta sisdltden pysakointipaikko-
jen kaytettavyydesta ja huollosta huolehtimisen, pysakointipaikkojen vuok-
rauksen kayttajille seka kayttomaksujen kerdaamisen.

Seuraavassa on kasitelty tarkemmin kaupungin omistaman pysakointiyh-
tion luomaa arvoa, liiketoimintamallia seka paikkojen rakentamiseen liitty-
via haasteita. Lopuksi on esitetty kannattavuuslaskelma, jossa erimerkki-
kohteena on pysakdintilaitos Yliopistonrannan asemakaava-alueella Savi-
lahdessa.



7.2 Kaupungin omistaman pysakadintiyhtién luoma arvo

Pysakdinnin arvoketjun eri osapuolilla on erilaisia tavoitteita pysakdinnin
suhteen. Kaupunki tavoittelee tyypillisesti viihtyisda ja tehokasta kaupunki-
rakennetta, laajoja synergioita seka toimivaa kaupunki-infran kokonai-
suutta, kun taas pysakoinnin kdyttdjien tavoitteita ovat kohtuuhintaiset,
helposti saavutettavat pysakointipalvelut. Rakennuttajat pyrkivat usein
maksimoimaan tontin rakennusoikeuden. Jotkin tavoitteet voivat olla kes-
kenaan ristiriidassa keskendan: esimerkiksi oman, nimetyn pysakointipai-
kan pitdminen voi olla monen pysakoinnin kadyttajan tavoite. Tama puoles-
taan eliminoi muiden osapuolien tavoitteita.

Kun pysdkodintipaikat omistaa ja operoi kaupungin omistama pysakaointiyh-
tio kiinteistoosakeyhtididen sijaan, on kaupungilla mahdollisuus maaritella
pysakoinnin tavoitteet ja sovellettavat pysdkdintikdytannot omien liiken-
teeseen ja kaupunkirakenteeseen liittyvien tavoitteidensa mukaisesti.

Kaupungin omistus voi edistdd myds muiden tahojen tavoitteiden taytty-
mistd, kuten kiinteistonomistajien tavoitetta saada mahdollisuus jarjestda
pysakointi myos muuten kuin tonttikohtaisesti. Kaupungin omistuksessa
olevalla pysakointiyhtiolla on mahdollisuus hyddyntda maankaytto- ja ra-
kennuslain mahdollistamaa vapaaksioston menettelya, jolloin alkuinves-
tointikustannukset kerataan pysakointipaikkojen rakentamiseen velvoite-
tuilta kiinteistdosakeyhtioilta.

Kun alueellisen koordinaation ansiosta pysakointi jarjestetaan keskitetysti
ja pysakointiin liittyva osaaminen ja madardysvalta sailytetaan kaupungin
hallinnassa, mahdollisuudet alueellisiin synergioihin sekd miellyttavaan ja
tehokkaaseen kaupunkirakenteeseen kasvavat.
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Kuopion kaupungille

Viihtyisa ja moderni kaupunkirakenne

Pysakéintiratkaisujen
kayttoasteen
optimointi

Pysakointiratkaisut
edistavat
vahahiilisyytta

Kustannus- ja resurssitehokkaat
pysakointijarjestelyt

Edistaa uusien pysakainti- ja liikkumispalveluiden
markkinoille tuloa

Kiinteistéjen rakennuttajille ja omistajille

Pysakointia ei tarvitse
jarjestaa
tonttikohtaisesti

Rakennusoikeuden
maksimointi tontilla

Pysékoinnin kéayttéjille

Helposti saavutettavat
pysakointipaikat

Paikka l6ytyy aina
tarvittaessa

Kohtuuhintainen
pysakointi

Yhdistetyt pysakainti- ja
liikkumispalvelut

Kayttdjaystavillinen, yhteen kanavaan
ammattimaisesti keskitetty pysakointi alueella

Muille

Kustannukset
kohdistuvat kayttajille

Kuva 45. Kaupungin pysdkéintiyhtién luoma arvo ja mahdollistamat tavoit-

teet eri osapuolille.




7.3 Kaupungin omistaman pysakdintiyhtién liiketoiminta-
malli

Keskittdminen, koordinointi ja vuorottaiskaytté

Tavoitteena on perinteista pysdkoinnin organisointitapaa kannattavampi
liiketoiminta kayttajalle edullisemmin hinnoin. Perinteisesti pysakdinti on
organisoitu yksittaisten asunto- tai kiinteistdosakeyhtididen toimesta siten,
ettd jokaiselle kayttajalle tai kayttajaryhmalle tarjotaan omat nimetyt pai-
kat, jolloin paikan kustannukseen osallistuu vain yksi maksaja. Jos samalla
lahelta 16ytyy ilmaisia tai hyvin edullisia, aikarajoittamattomia vaihtoehtoi-
sia paikkoja, ei paikan hankkiminen ole houkuttelevaa ja liiketoiminta jaa
kannattamattomaksi.

Kaupungin omistama pysakdintiyhtio pyrkii kannattavaan liiketoimintaan
optimoimalla pysakdintipaikkojen kdyttdasteen mahdollistamalla seka ly-
hytaikaisen etta sopimuspysakoinnin pysakointilaitoksissa sen sijaan, etta
tarjoaisi nimettyja paikkoja yksittaisille kayttajille mahdollisimman korkein
hinnoin. Kaupungin omistaman pysakointiyhtion mahdollistamat tavoitteet
saavutetaan keskittamalla pysakointipaikkojen operointi riittavan laajalla
alueella siten, ettd pysakointiyhtidé vuokraa pysakointipaikkoja kayttajille
soveltaen hyvaksi todettuja pysakointikdytantoja (vuorottaispysadkointi, ni-
medmattomat paikat, pysakdinnin maksullisuuden ja aikarajoitusten yhte-
ndistaminen koko alueella).

Pysakodintilaitokset kannattaa sijoittaa mahdollisuuksien mukaan usean
kayttajakunnan liittymakohtiin eli asuin-, liike- ja toimistorakennusten raja-
pintoihin siten, etta mahdollisuudet vuorottaispysakdintiin maksimoituvat.
Vuonna 2015 julkaistussa diplomitydssa ”Pysakointipaikkojen vuorottais-
kdyton hyodyt Espoossa ja Helsingissd” paddyttiin tulokseen, ettd asukas-
pysakdinnin ja tydpaikkapysakodinnin vuorottaiskayttoé tuo parhaimmillaan
20-25 % saaston paikkamadrissa. Suurin hyodty saavutetaan, kun asukas-
paikkojen ja toimistopaikkojen suhde on 70/30. On syytd huomioida, etta
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pelkdstddan autopaikkojen nimedamattomyys vahentda autopaikojen tar-
vetta. Vuonna 2011 laaditussa diplomitydssa ”Asukaspysakoinnin tarve ja
pysakointinormien maarittdminen” paaddyttiin tulokseen, ettd jos asuk-
kaille ei myyda nimettyja paikkoja vaan ainoastaan kayttéoikeus paikkoihin,
saadaan autopaikkoja vahennettyd 10-20 %. Vahennyksen maadraan vaikut-
taa pysakointilaitosten koko. Mita suurempi pysdkdintilaitos, sitd varmem-
min voidaan autopaikkojen maaraa vahentaa.

KAUPUNGIN OMISTAMA JA YKSITTAISET
OHJAAMA PYSAKOINTIYHTIO PYSAKOINTIYHTIOT

. AL Yksittaiselle kayttajaryhmalle
Vuorottaispysakainti kohdistettu pysakointi

Nimeamattomat paikat Nimetyt paikat

Maksullinen tai rajoitettu pysakointi
koko alueella

Lahelta I6ytyy ilmaisiatai hyvin
edullisia pysakointivaihtoehtoja

Pysakdintipaikkojen kayttdasteen

optimointi Voiton tavoittelu korkeilla hinnoilla

Kannattava, kayttoastetta optimoiva Kannattamaton, kayttoasteen

optimointiin kykenematén

pysakointiliiketoiminta pysakaintiliiketoiminta

Kuva 46. Kaupungin omistama pysékointiyhtié optimoi pysédkdéintitoimin-
nan.



Hinnoittelu

Pysakointiyhtion hinnoittelun ldhtdkohtana on omakustannusperiaate,
jonka kautta tavoitellaan seka lyhytaikaiset operatiiviset kustannukset etta
tulevat pitkan aikavalin investointikustannukset kattavaa liiketoimintaa.

Pysakaointiyhtion liiketoiminnan hinnoittelussa suositeltava kdytanto on
tarjota alue- ja laitoskohtaisia sopimuspysakointioikeuksia kauden pituu-
den mukaan hinnoiteltuina. Lyhytaikaisen pysakdinnin kysynta on hinnan
suhteen joustamattomampaa kuin pitkadaikaisen sopimuspysakoinnin, jo-
ten lyhytaikaisessa pysdkoinnissa voidaan vaatia korkeampaa hintaa. Lyhyt-
aikainen pysdkointi tarjoaa talléin korkeampaa kannattavuutta, kun taas
pitkdaikainen sopimuspysakoéinti mahdollistaa tasaisen, ennustettavan kas-
savirran.

Lyhytaikaisen pysdkdinnin hyédyntaminen tulonldhteend vahentda pysa-
kéinnin subventointitarvetta, jolloin pysakdinnin kustannukset kohdistuvat
yha enemman pysakointipalvelujen todellisille kdyttajille esimerkiksi talo-
yhtidvastikkeiden sijaan. Maksullisen lyhytaikaisen pysdkdinnin kysynnan
muodostumiseksi pysakointiyhtio varmistaa, ettei alueella ole tarjolla laa-
jalti ilmaisia vaihtoehtoisia pysakointipaikkoja. Lyhytaikainen pysdkdinti on
jarjestettadva siten, ettd asukkaiden ja toimistojen sopimuspysakdinnit eivat
karsi. Apukeinoja lyhytaikaisen pysakdinnin kysynnan ohjaamiseen ovat
alykas, dynaaminen hinnoittelu seka muiden kuin sopimuspysakdijien paa-
syn rajoittaminen pysakadintilaitoksiin, kun kayttoaste nousee yli asetetun
rajan.
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Tarjotaan seka lyhyt- etta
pitkaaikaista pysakoéintia, mutta
optimoidaan kannattavuutta
lyhytaikaisella pysakéinnilla

Tarjotaan laitos- tai
aluekohtaisia
sopimuspysakdintioikeuksia
nimeamattomille paikoille
kauden pituuden mukaan
hinnoiteltuna

Hinnoitteluunvoi vaikuttaa
myos paikkojen laatutaso ja
sijainti

Kohdistetaan
kdyttokustannukset
pysakainnin kayttajille, jolloin
pysakaintiyhtiota ei tarvitse
subventoida

Saavutetaan kannattava
markkinaehtoinen hintataso
minimoimalla ilmaiset
pysakointimahdollisuudet
alueella

Varmistetaan, ettd asukkaiden
ja toimistojen
sopimuspysakaointi ei karsi
lyhytaikaisten pysakéijienvuoksi

Alykas hinnoittelu rajoittaa
lyhytaikaista pysakaintia kun
kayttdaste nousee liilkaa

Pysékaintiyhtié vastaa koordinoitustialueen
pysékaéinnin hinnoittelusta.

Kuva 47. Optimitilanteessa pysékdintiyhtié saa tasaista kassavirtaa pitkd-
aikaisesta sopimuspysdkdinnisté ja kannattavuutta lyhytaikaisesta pysd-

kéinnistd.




7.4 Pysakdintipaikkojen vapaaksiosto ja rakennuttaminen

Kaupungin omistaman pysakointiyhtion on mahdollista saada pysadkdinti-
paikat omistukseensa ilman kaupungin suorittamia alkuinvestointeja tar-
joamalla alueen kiinteist6- ja asunto-osakeyhtidille pysakointipaikkojen va-
paaksiosto-oikeutta. Tall6in asunto- tai kiinteistoosakeyhtio ostaa itsensa
vapaaksi pysakoinnin jarjestamisen velvoitteesta maksamalla pysakointi-
paikkojen rakentamiskustannukset. Kiinteistéosakeyhtiot eivat kuitenkaan
saa suoraa oikeutusta tiettyihin pysakointipaikkoihin, vaan asukkaiden ja
tyontekijoiden on solmittava sopimukset pysakointiyhtion kanssa muiden
pysakoinnin kdyttdjien tavoin ja maksettava pysakointipaikoista sopimuk-
sen mukaisesti. Jos kiinteistoosakeyhtiot haluavat valttamatta rakentaa
osan paikoista tonteilleen, vapaaksiostolla voidaan kattaa myds vain osa
velvoitepaikoista. Kannustimena pysakointipaikkojen rakennuttamiseen
vapaaksioston kautta taloyhtidille tarjotaan alennettua pysakointinormia
vapaaksioston osalta rakennutettaviin pysakointipaikkoihin.

Vapaaksioston menettely mahdollistaa, ettei pysdkodintilaitoksen tarvitse
olla valmis heti alueelle rakennetun yksittdisen asunto- tai kiinteistéosake-
yhtion valmistuessa. Pysdkointi kannattaa mahdollisuuksien mukaan osoit-
taa valiaikaisesti rakentamattomille tonteille tai kadunvarteen.

Taloyhtididen vapaaksiostomaksut siirtyvat pysakointiyhtidlle sopimuk-
sessa maaritetylla ajanhetkella siten, etta pysakointiyhtion ei lahtékohtai-
sesti tarvitse ottaa lainaa pysakointipaikkojen investointikustannusten kat-
tamiseen kuin korkeintaan hyvin lyhyeksi ajaksi. Pysdkointiyhtio tarvitsee
kuitenkin vahvan taseen operatiivisten toimintojen kattamiseen, silla pysa-
kointilaitoksen kayttoaste ei toiminnan alkuvaiheessa valttamatta vield ylla
potentiaaliinsa. Operatiivisen tuloksen optimoimiseksi pysdkdintilaitos
kannattaakin rakentaa vasta, kun pysdkdinnille osoittautuu riittavasti ky-
syntda alueella (Iahialueen kiinteistoistd on tehty riittdva maara vapaak-
siostoja).
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Muissa kaupungeissa kaupungit ovat sijoittaneet pysakointilaitokset omis-
tamilleen tonteille ja kaupungit ovat maarittaneet huomattavasti edulli-
semmat vuokrahinnat pysakointitonteille kuin esimerkiksi asumiselle tai
toimistoille.

Vapaaksi ostetusta velvoitepaikasta kiinteistd- ja asunto-osakeyhtiot eivat
maksa hoitovastiketta tai muutakaan yllapitokorvausta, vaan ne sisaltyvat
kayttdjilta perittaviin pysakointimaksuihin.

Asunto- tai
kiinteistdosakeyhtio ostaa
itsensd vapaaksi
pysakaintipaikkojen
rakentamisen velvoitteesta

Asunto- tai kiinteistéosake-
yhtic sopii pysdkointiyhtion
kanssa pysakaintipaikkojen
jarjestamisesta tontin
ulkopuolelle

Pysakdintiyhtié rakentaa
pysakaintipaikat kohtuulliselle
etaisyydelle pysakdintilaitokseen,
kun riittdva kysynta
pysakaintipaikoille on olemassa

v Jos asunto- tai
kiinteistdosakeyhtiot haluavat
rakentaa paikkoja myos omille
tonteilleen, voi vapaaksiostoa

v' Vapaaksiosto el tarkoita
suoraa oikeutusta tiettyyn
pysakointipaikkaan, vaan
oikeutta olla rakentamatta

v' Pysakoéintimahdollisuutta ei
tarvitse jarjestaa ennen kuin
tarve vaatii, jolloin paikat
voidaan osoittaa valiaikaisesti

soveltaa ainoastaan osalle
pysakointipaikkoja — talloin
taloyhtion omille paikoille ei
tarjota alennettua
pysakointinormia

kyseinen paikka omalle tontille

v Raha lilkkuu sopimuksessa
maaratylla ajanhetkella,
lahtokohtaisesti sopimuksen
allekirjoituksen yhteydessa

lahialueen rakentamattomalle
tontille tai katualueelle
Kaikkia paikkoja ei valttamatta
tarvitse rakentaa ollenkaan

Kaupungin omistuksessa oleva
pysékintiyhtié voi hybdyntsa
vapaaksiosto-ominaisuutta

Kuva 48. Vapaaksioston kautta pysékdintiyhtié voi optimoida pysékéinnin
alueellisena kokonaisuutena.



7.5 Pysakointilaitoksen kannattavuus (case: Yliopintoranta)

Taloudellisissa laskelmissa on mallinnettu Kuopion Savilahden Yliopiston-
rannan alueelle rakennettavan yhteiskayttdisen pysakointilaitoksen kan-
nattavuutta neljassa taloudellisissa skenaarioissa (perusskenaario + kolme
herkkyystarkastelua). Pysdkdintilaitoksen rakentamiskustannukset ovat ol-
leet skenaarioissa samat. Laskelmissa on kdytetty seuraavia oletuksia:

- Laskelmissa ei ole huomioitu inflaatiota, silla laskelmissa olete-
taan, etta pysadkointiyhtié voi mukauttaa hintojaan ja siten tulojaan
tulevaisuudessa inflaation mukaisesti. Laskelmia tulee tarkastella
kuluvan vuoden 2017 hintatason mukaan.

- Laskelmissa ei ole huomioitu jo saavutetulle voitolle mahdollisessa
sijoitustilanteessa kertyvia korkotuottoja, silla korkotuotot riippu-
vat muun muassa korvausinvestointien toteutusajankohdasta. Las-
kelmissa on mallinnettu tilannetta, jossa korvausinvestointeja to-
teutetaan tasaisesti tulojen kertyessa tai tulot sijoitetaan inflaation
mukaisella korolla.

- Pysakointiyhtion liiketoiminta on arvonlisaverollista liiketoimin-
taa. Pysakointipaikkojen vuokraushinnat sisaltavat arvonlisaveron.
Pysadkdintipaikkojen vapaaksiostoissa ei siirry arvonlisdveroa.

Laskelmista on tehty erillinen muistio “Kuopion Savilahti — Yliopistonrannan
pysakointi, pysakointilaitoksen kannattavuus ja kassavirta, Valor Partners
Oy ja Trafix Oy, 1.9.2017".
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TERMINOLOGIA
Rakennusinvestointi = Pysdkaintilaitoksen rakentamiskustannus alkuvaiheessa
Korvausinvestointi = Pysakointilaitoksen peruskorjaus

Vapaaksiostomaksut = Vapaaksiostomenettelyssa kiinteistoosakeyhtion pysakointiyh-
tiolle maksamat korvaukset, joilla kiinteistoosakeyhtio ostaa itsensa vapaaksi sille
maarattyjen pysakointipaikkojen rakentamisen velvoitteesta. Velvoite pysakointipaik-
kojen rakentamisesta siirtyy pysakointiyhticlle. Vapaaksiostomaksuilla katetaan pysa-
kointipaikkojen rakennusinvestointikustannukset

Sopimuspysakaointi = Pysakointi sopimuksella, joka antaa sovitun mukaisen pysakaointi-
oikeuden pysakaintilaitokseen sovittuun (kuukausi)vuokraan. Sopimus on tyypillisesti
voimassa toistaiseksi

Lyhytaikainen pysakdinti = Asioinnin yhteydessa tapahtuva lyhytaikainen pysakainti,
josta maksetaan pysakoinnin pituuden mukainen pysakointimaksu. Tyypillisesti 1-2
euroa/h

Liiketulos = Yhtion tulos ennen veroja ja rahoituseria
Nettotulos = Yhtion tulos verojen ja rahoituserien jalkeen

Operatiiviset tulot = Pitkdaikaisen sopimuspysakoinnin kuukausivuokrat ja lyhytaikai-
sen pysakoinnin pysakointitulot

Operatiiviset kustannukset (kiintedt + muuttuvat) = Pysakaintiliiketoiminnan ylldpidon
kustannukset. Kiintedt kustannukset ovat pysdkointipaikkojen myyntivolyymista riip-
pumattomia kustannuksia, ja muuttuvat kustannukset ovat volyymin mukaan vaihte-
levia kustannuksia. Kiinteisiin kustannuksiin kuuluvat muun muassa henkilostokulut,
toimitilakulut sisdltden maan vuokran, ajoneuvo- ja kalustokulut sekd hallinto- ja
markkinointikulut. Muuttuviin kustannuksiin kuuluvat mm. pysakaintilipukkeet



Pysakoinnin ja pysdkointilaitoksen oletukset
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Kuva 49. Yliopistonrannan tuleva maankdytté ja pysdkéintiratkaisut.

Investointikustannukset ja vapaaksiostomaksut on eliminoitu operatiivi-

Taulukko 12. Pysdkdintilaitoksen tuloihin ja menoihin vaikuttavat tekijét.
sissa kannattavuustarkasteluissa

Perus- Jyvas-Parkki

Tuloihin vaikuttavat tekijat Yksikko skenaaric benchmark"
Kassavirtaa tarkasteltaessa oletetaan, ettd keskendan yhta suuret vapaak- Kuukausivuokra, sopimuspysakginti (sis. alv 24 ) €rkk 60 7080
. X o o . . . . Sopimuspysakainnin tayttcaste 1/ap 110% 61 %2
siostomaksut ja pysakointilaitoksen investointikustannukset suoritetaan pimuspysiksinnin vakiint ka kiiyttésnoton jilkeen kk 12 1224
samalla ajanhetkelld. Pysdkointiyhtion tuloslaskelmaa tarkastellessa olete- il e e it 1 e
Lyhytaikainen pysakointivelyymi h/ap/kk 40 8
taan, ettd vapaaksiostomaksut voidaan jakaa tuloina usealle vuodelle pois- Lyhytaikaisen pysiksinnin vakiintumisaika kiyttésnoton jalkeen kk 24 12-48
. . . . . . .. . _ Perus- Jyvas-Parkki
tojen tavoin, jolloin vapaaksiostomaksujen ja investointikustannusten net ot R ik TR et
tovaikutus liiketulokseen (tulos ennen veroja) on 0 euroa. Pysakdintilaitoksen koko ap 400 k.a. 437
Kustannus per autopaikka (alv 0%) €/ap 20 000
. T .. . . . .. Rakennusinvestointikustannukset (alv 0 %) € 8 000 000
HUOM: Pysakomtllaltosten tUIOJa Ja menoja arvioitaessa on hyodynnetty Korvausinvestointeja®) varten vaadittava tuotto kuukaudessa €/kk 13 333
Jyvas-Parkilta saatuja kustannustietoja. Muuttuvat kustannukset autopaikkaa kohden kuukaud €/ap/kk 1,96 1,96
Pysakdinilaitok kiintedt kustannukset kuukaudessa®) €/kk 23 000 23 000
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Perusskenaario: Operatiivisten tulojen ja kustannusten muodostuminen

Pysakaointilaitoksen valmistuttua sopimuspysdkdinnin osalta kestdaa yhden
(1) vuoden ja lyhytaikaisen pysakoinnin osalta kaksi (2) vuotta, etta pysa-
kointilaitoksen kadyttoaste saavuttaa pitkdn aikavalin tasapainon.

Pysakaintilaitoksen tulot asettuvat 41 000 euroon kuukaudessa, josta sopi-
muspysakointi muodostaa 52 % ja lyhytaikainen pysakointi 48 %. Pysakoin-
tilaitoksen operatiiviset kustannukset asettuvat 24 000 euroon kuukau-
dessa.

Operatiivisiin kiinteisiin kustannuksiin kuuluvat muun muassa henkilosto-
kulut, toimitilakulut, ajoneuvo- ja kalustokulut, hallinto- ja markkinointiku-
lut. Operatiivisiin muuttuviin kustannuksiin kuuluvat mm. maksujarjestel-
mat yllapitoineen.

Perusskenaario: Pysakointilaitoksen tulos ja tarvittavat korvausinvestoin-
nit pitkalla aikavalilla

Pysakaointiyhtio varautuu tuleviin korvausinvestointeihin saastamalla tulok-
sestaan ja investoimalla tarpeen vaatiessa.

Korvausinvestointien toteutusajankohta maarittdaa poistokuorman ja siten
kullakin ajanhetkelld maksettavien verojen suuruuden.

Pysakaointilaitoksen korvausinvestointeja varten kerdama tulos asettuu ku-
vaajassa nakyvan sinisen viuhkan sisaan.

Perusskenaarion pysakdintiyhtio toimii pitkalla aikavalilla kannattavasti ja
kattaa my0s tulevaisuudessa tarvittavat korvausinvestointikustannukset.
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Operatiiviset tulot (pysékéintipaikkojen vuokraus)”
Eur/kk

50,000
40,000
30,000

Lyhytaikainen

i

20,000
10,000 Sopimuspysakointi

0 R R TR AR

Operatiiviset kustannukset "

Eur/kk
0 il I il 1 i 1y
s - QRN HREER ' u!!!g:a;g{!!! TR
coglosclae ==t = 2a999888¢
10,000 ~-~-HiiHH it [ e SN | T I i
Kiinteat kustannukset
20,000 TR
"""""" Muuttuvat kustannuksel | —
30,000

1)  Yksinkertaistamisen vuoksi pysakointilaitoksen vapaaksiosto- ja rakennusinvestointikustannuksia tarkastellaan
kalvolla 8 esitellylla tavalla, jolloin neftovaikutus liiketulokseen on 0. Vapaaksiostomaksut foteutetaan samalla
ajanhetkella rakennusinvestointien kanssa. Rahoitustulot ja —kustannukset oletetaan nollaksi.

Kuva 50. Operatiivisten tulojen ja kustannusten muodostuminen.

Pysékdintilaitoksen kumulatiivinen liiketulos, nettotulos seka
korvausinvestointeihin varautumisen tavoite
Eur

12,000,000

Liiketulos (tulos ennen veroja)
Nettotulos (tulos verojen jélkeen)

10,000,000
Korvausinvestointeihin varautuminen, tavoite

8,000,000

6,000,000

4,000,000

2,000,000

-2,000,000

Kuva 51. Pysdkéintilaitoksen tulos ja korvausinvestointeihin varautuminen.



Herkkysta rka Stel ut Pysakointilaitoksen kumulatiivinen liiketulos seka korvausinvestointeihin

varautumisen tavoite
Eur
Herkkyystarkasteluissa tutkittiin perusskenaarion herkkyytta kolmen vaih- 16,000,000 Eysakoanlattoksen sopmis:
pysakoinnin hinnan nousu 60

toehtoisen skenaarion kautta: 14,000,000 eurosta 75 euroon kuukaudessa

12,000,000
- Sopimuspysdkéinnin hinta muuttuu 60 -> 75 euroa/kk 10,000,000

euroon

8,000,000

- Lyhytaikaisen pysakdéinnin hinta muuttuu 1,5 -> 2 euroa/h

6,000,000 — -
Lyhytaikaisen pysékainnin
tuntihinnan alentuminen 1,50

eurosta 1 euroon

4,000,000

- Lyhytaikaisen pysakoéinnin hinta muuttuu 1,5 -> 1 euro/h

2,000,000

Tulokset on esitetty viereisessa kuvassa. T
200000 SRS 8885 883388833333338338338883358
Kuva 52. Herkkyystarkastelujen tulos.
YHTEENVETO
_ :ysakilntlpﬁlk:.(.clijetn . YapaﬁkSIOStO on ede”ytys pysakommn Lyhytaikainen pysékainti on huomattavasti Mal;sqllistenlyh{taikatiﬁ?n pyiéklililinnin
annattavalle liiketoiminnalle. in soi Akainti arjontaa ja kysyntaa nostavilla
SN TR UM SEp s el G| pysakasintikaytannasilla’) voidaan mahdollistaa
minkavuoksi lyhytaikaisen pysaksinnin sopimuspysakaijille edullisemmat
. " VOIW?é'kJ;::t'i?;ﬁ:fsy;inkr:r’]sns:ﬂgvizrggvat kuukausivuokrat kuin iiman lyhytaikaista
- Pysadkointiyhtion kannattaa pyrkia asettamaan # pysaksintia
sopimuspysdkdinnin hinta sellaiseksi, ettd pysakointilaitokseen
mahtuu myds lyhytaikaista pysakointia. Pienikin  muutos Lyhy:_ai!siisen Ry&?,kiti,ingiti,r] kannus:amisen Alusita kannattaa kaavoittaa tukemaan
o sl ses s . . . epase e e Isaksi pysakointyntiovol nostaa vuorottaispysakéintid, ja pysékaintilaitoksia
lyhytaikaisen pysdkdinnin hinnoissa vaikuttaa merkittavasti soplmﬁsg;:aﬁwxﬁq&Y%m‘;j'; it kannattaa rakennuttaa kokonsa ja maaransa
pysékbintilaitoksen kannattavuuteen. laitoksen autopaikkojen maaraan nahden mukaan vain todellisen tarpeen mukaisesti
- Jos lyhytaikaista pysdkoéintia ei olisi, korvausinvestointien e TG e e e e e T Kamnattas rakennuttas milluurmmin
. ) P . o, Ja korjaaminen on edullisempaa paikkaa : e ! S
kattamiseksi hinnan tulisi olla noin 125 euroa kuukaudessa 100 % korf(den kuin Pie;“'?f; pysékr?inﬁt,a“o??tn’ e Suurempial f’ssgzlgoQtttgag%t;akl:;;r}yprm:at
11 1} H H = 1} orvausinvestointeja varten tavoiteltavaa . = P i
tdyttéasteella ja noin 90 euroa kuukaudessa 140 % tdyttdasteella. voittoa tarvitaan myos vahemman voivat vahentaa pysaksinnin kysyntaa
Nailla hinnoilla olisi haastavaa l6ytaa asiakkaita.
1)  Vuorottaispysakointi, nimeamattomat paikat, yhtenaiset kaytannot pysakoinnin maksullisuuden ja rajoitusten suhteen koko alueella

- Kaupungilla on jo olemassa omistuksessaan oleva pysakointiyhtio
(Kuopion Pysakointi Oy). Kaupungin olisi hyva maaritellda Kuopion
pysakointiyhtion rooli koskien pysakdintipaikkojen vapaaksiostoa,
rakennuttamista, omistamista ja operointia. Tama koskee niin
Savilahtea kuin muitakin alueellisia kehittamiskohteita.
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8 Jatkotoimenpiteet

Tyon aikana on tunnistettu seuraavat keskeiset jatkotoimenpiteet:

1.

Tarkennetaan joustavan autopaikkanormin vahennysperusteiden
kriteereja ja maaritetdan viela yksityiskohtaisemmin, milla edelly-
tyksilla enimmaisvahennys mydnnetadan.

Tiivistetddn yhteisty6td mm. rakennusvalvonnan suuntaan, jotta
tydssa muodostettu malli joustavasta normista jalkautuu laajasti
kaupungin organisaatiossa.

Maaritetadn yhdessa rakennusvalvonnan kanssa, mita kohteen to-
teuttajan tulee esittaa tarkemmissa selvityksissa autopaikkavahen-
nyksen saadakseen.

Madrittdd, miten joustava pysakointinormi esitetdaan Savilahden
asemakaavoissa. Kirjataanko pysakaintiin liittyen erillinen suunnit-
teluohje, johon kaavoissa viitataan, vai vieddaanko joustava normi
jossain muodossa suoraan kaavamerkintoihin.

Madritetadn prosessi joustavan pysakdintinormin seurantaan ja
tarkistamiseen Savilahden suunnittelun ja rakentamisen edetessa.

Selvitetdaan, millaisia ja miten suuria kertapysakoéijaryhmia Savilah-
den alueella on nyt ja ldhitulevaisuudessa.

Maaritellaan Kuopion pysakointiyhtion rooli koskien
pysakointipaikkojen vapaaksiostoa, rakennuttamista, omistamista
ja operointia.
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8. Tarkennetaan Vanhan Varikon itdosan maankayttésuunnitelmia

huomioiden mm. pysdkdinnin vuorottaiskdyttépotentiaalin lisaa-
minen.



Ldhteet

Espoon kaupunki. (2014) Otaniemen pysdkéintiohje ja pysékéinnin kehittd-
misen toimenpideohjelma. [Viitattu 5.9.2017]. Saatavissa: https://urban-
millblog.files.wordpress.com/2014/02/otaniemen-pysacc88kocc88intioh-
jeet-22-1-2014.pdf.

Espoon kaupunki. (2017) Pysdkéinnin periaatteet, asuntojen pysdkdinti-
paikkojen laskentaohje ja pysdkéinnin  kehittdmisohjelma. [Viitattu
5.9.2017]. Saatavissa: http://www.espoo.fi/download/no-
name/%7B295B0A51-072B-45AB-B504-C65579962650%7D/83354.

HSL. (2017) Uudet pysakadintiratkaisut osana alykasta liikennejarjestelmaa
(HSL 7/2017). Saatavissa: http://www.mal-verkosto.fi/filebank/1489-
HSL_julkaisu_7-2017_MAL-verkosto 29052017.pdf.

Kallio, M. (2011) Asukaspysdkdinnin tarve ja pysékéintinormien mddirittd-
minen. Saatavissa: http://lib.tkk.fi/Dipl/2011/urn100477.pdf

Kanninen, V., Kontio, P., Mantysalo, R. & Ristimaki, M. (2010) Autoriippu-
vainen yhdyskunta ja sen vaihtoehdot. Aalto-yliopisto. Yhdyskuntasuunnit-
telun tutkimus- ja koulutuskeskuksen julkaisuja. Yliopistopaino, Espoo. 160
s. [Viitattu 12.10.2017]. Saatavissa: http://lib.tkk.fi/Re-
ports/2010/isbn9789526035352.pdf.

Kuopion kaupunki. (2017a) Savilahden liikenteen yleissuunnitelma.

Kuopion kaupunki. (2017b) Kuopion karttapalvelu: Kaupungin maanomis-
tus. [Viitattu 5.9.2017]. Saatavissa: https://karttapalvelu.kuopio.fi/.

Kuopion kaupunki. (2017c) Kuopion karttapalvelu: Asemakaava. [Viitattu
5.9.2017]. Saatavissa: https://karttapalvelu.kuopio.fi/.

Kuopion kaupunki. (2017d) Savilahden Varikkoalueen yleissuunnitelman
tarkistus.

Kuopion kaupunki. (2017e) Kalliotilat, kytkeytyminen liikenneverkkoon.

74

Oulun kaupunki. (2006) Asuntorakentamisen pysdkdintinormit. [Viitattu
5.9.2017]. Saatavissa: http://www.infotripla.fi/oulunliikenne/julkai-
sut/Kaavoitus/Pysakointinormit_Oulu.pdf.

Ristimaki, M., Kalenoja. H. & Tiitu, M. (2011) Yhdyskuntarakenteen vyéhyk-
keet: Vyéhykkeiden kriteerit, alueprofiilit ja liikkkumistottumukset. Liikenne-
ja viestintaministeri6. 15/2011. 97 s. [Viitattu 12.10.2017]. Saatavissa:
http://www.syke.fi/download/noname/%7B44F1D347-DB9D-403F-8C1F-
D7B22D4E721A%7D/34406.

Suomen ympaéristokeskus SYKE. (2017) Yhdyskuntarakenteen vyéhykkeet.
[Viitattu 12.10.2017]. Saatavissa: http://www.ymparisto.fi/fi-FI/Elinympa-
risto_ja_kaavoitus/Yhdyskuntarakenne/Tietoa_yhdyskuntaraken-
teesta/Yhdyskuntarakenteen_vyohykkeet.

Tampereen kaupunki. (2016) Pysdkéinti osana kaupunkikehitysté: Tampe-
reen pysdkéintipolitiikan linjaukset. [Viitattu 5.9.2017]. Saatavissa:
http://www.tampere.fi/tiedostot/p/oUZ2fe4sF/Pysakointi_osana_kau-
punkikehitysta_310516.pdf.

Vartiainen, J. (2015). Pysdkdéintipaikkojen vuorottaiskdytén hyddyt Es-
poossa ja Helsingissd, diplomityé. Saatavissa: https://dev.hel.fi/paatok-
set/media/att/e4/e4d0a5¢c727a1601c0b2bf34ch9e85f886b6773d7.pdf

Vartiainen, T. (2017) Kuopion opiskelija-asuntojen normi. Sahkdpostikes-
kustelu, 10.-11.08.2017.

Vuoriainen, T. (2017) Opiskelija-asumisen pysékéintinormi Jyvdskyldssad.
Sahkopostikeskustelu, 27.06.2017.



Liitteet

Liite 1. Savilahden alueen pysakointinormit ja autopaikkamaarat

Normin

Normin

. = 5 Ap maara
Tarkastelavat alucet Toteutunut Kaavassa Jdljella N:'g_::?" I:I:I:;;'E.i‘:; ;";I:;;i?; Lasketut suhteessa
ama) LSE Ran 2] (ap/k-m2) (toteutuneet (kaavan L et I:; II(‘__:::;
k-m2) k-m2)
0
savilahti 452 711 531668 | 78957 5125 5067 6 650 o
- +10204
Yliopistonranta 84178 144 868 60 690 631 1022 1277 +25%0
Yliopisto 71 830 131 000 59 170 lap/170k-m2 423 771
+102%
1003 +12%
Studentia 2 570 5 000 2 030 lap/40k-m2 74 125
Tietoteknia 9378 8 868 +510 1ap/70k-m2 134 127 274 CLE
+116%
+20%
Muut alueet 368 533 386 800 18 267 4 494 4044 5373 10U
- +31%
KYS 198 243 177 508 +20335 1lap/150k-m2 1322 1186 1736 +AE6%
Harjula 17 559 20 520 2961 lap/100k-m2 176 205 206 +17%
+30%
GTK 9848 17 757 7 909 1ap/100k-m2 98 178 127 e
+8%
Neulanen 10 245 12 600 2 355 1lap/80k-m2 128 158 138 12%
. - +26%
Bioteknia 13 356 14 305 949 1lap/100k-m2 134 143 169 118%
Technopolis +8%
- 23 443 - 1460
(Microkatu) 56 857 80 300 1lap/55k-m2 1034 1118 239,
Technopolis +7%
. o 436 - 830
(Viestikatu) 41 064 41 500 1lap/50k-m2 821 875 50
720
Prisman 18206 18 000 +206 lap/25m2 ?5238 65 1004 +29%
ympadristo 3155 3910 755 lap/60m2 Yhﬁ&l Yht. 785 +28%
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Liite 2. Pysdkointikyselyn tulokset: Nykytilanne, autojen pysakointi

Kuinka usein pysdkoit autolla Savilahden alueella?

Harvemmin kuin kerran kuukaudessa
Useita kertoja kuukaudessa
Muutaman kerran viikossa

Arkisin pdivittdin

100

Kun pysdkoit autolla Savilahdessa, mikd on useimmiten
pysakoinnin tarkoitus?

Opiskelu
TyOskentely

Asiointi tai vierailu

100

Kauanko pysdkointisi autolla tyypillisesti kest3a?

enemmadn kuin 10 tuntia
7-9 tuntia

4-6 tuntia

2-3 tuntia

Enintdan tunnin

Alle 30 minuuttia

(=]
M
(=]

40 60 80

100
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Kuinka kauan kdvelymatkasi kestdd useimmin
kdyttamdltdsi auton pysdkointipaikalta maaranpadahasi?

6-10 minuuttia (vastaa noin 500-800...
3-5 minuuttia (vastaa noin 250-400...
1-2 minuuttia (vastaa noin 100-160...
Alle 1 minuutti (vastaa noin 50-80...
T T
0 20

40 60 80 100

Kuinka paljon maksat auton kertapysdkdinnista
useimmin kdyttamillasi paikoilla?

yli 5 euroa / pysdkéintikerta
2-5 euroa / pysdkdintikerta
Alle 1 euroa [/ pysakdintikerta
Pysdkointi on maksutonta...
[I] 2IO 4IO GIO 8

0 100

Kuinka paljon maksat auton toistuvasta
(sopimus)pysadkoinnistd useimmin kayttamillasi
paikoilla?

yli 25 euroa / kuukausi
15-25 euroa / kuukausi
noin 10 euroa / kuukausi
Tyonantajani tarjoaa minulle ilmaisen...
0 20 40 60 80

100

Valitse seuraavista

Kaytdssani on minulle henkil6-
kohtaisesti nimetty ja varattu paikka
m Kylld
Kayttamallani pysdkdinti-paikalla on =mEi
aikarajoitus

0% 20% 40% 60% 80% 100%




Liite 3. Pysdkointikyselyn tulokset: Nykytilanne, pyorien pysakointi

Milloin pyordilet?

En pyoraile lainkaan

Pyordilen pddosin vain kesdlld (touko-
elokuu)

Pyordilen pddosin kevddlld, kesdlld ja
syksylld

Pydrailen ympari vuoden

60 80 100

Kuinka usein kdytdt pyorapysakointia Savilahden
alueella?

Harvemmin kuin kerran kuukaudessa
Useita kertoja kuukaudessa
Muutaman kerran viikossa

Arkisin paivittain

o

20 40 60 80 100
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Kun pysakoit pyoralld Savilahdessa, mika on useimmiten
pysakoinnin tarkoitus?

Opiskelu
Tydskentely

Asiointi tai vierailu

Valitse seuraavista

Jatan pydrdni mahdollisimman
Iahelle kohdetta, vaikkei siina olisi...

Kayttamani pyorapysakointi on mKylli
sadlta suojattu
Kayttdmadssani pyora-pysikoinnissa H
pyoOran saa lukittua rungosta...

0% 20% 40% 60% 80% 100%




Liite 4. Tulevaisuuden pysakainti ja liikkuminen Savilahdessa (1/2)

Kuinka kauan mielestisi hyviksyttiva kavelymatka
auton pysakointipaikalta madranpdihan saisi kestaa?

10 minuuttia {(vastaa noin 500—800...%

,
5 minuuttia (vastaa noin 250-400...

2 minuuttia (vastaa noin 100-160...

Alle 1 minuutti (vastaa noin 50—80...h

o
o
=}
N
=}

60 80 100

Kuinka kauan mielestisi hyviksyttiva kdvelymatka
laadukkaalta pyorapysakointipaikalta tai
kaupunkipyordasemalta maaranpadhan saisi kestda?

5 minuuttia (vastaa noin 250—400...h |

(2 minuuttia (vastaa noin 100-160...

1 minuutti {(vastaa noin 50-80 metrin...

\ 0,5 minuuttia (vastaa noin 25-40...

alle 15 sekuntia (vastaa noin 10—20..?_

0 20 40 60 80 100
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Mika on mielestasi hyvdksyttava tuntihinta auton
kertapysdkoinnille Savilahdessa tulevaisuudessa?

% 33 22 3

0% 20% 40% 60 % 80 % 100 %

M pysdkoinnin tulee ollailmaista 0,5 euroa/ tunti
1 euro / tunti 2 euroa / tunti

myli 2 euroa /tunti

Mika on mielestasi hyvdksyttava hinta auton toistuvalla
{sopimus)pysdkdinnille Savilahdessa tulevaisuudessa?

% 38 26 3

0% 20% 40% 60 % 80 % 100 %

M pysdkoinnin tulee ollailmaista  alle 10 euroa / kuukausi
20-40 euroa / kuukausi 50-80 euroa / kuukausi

M yli 80 euroa / kuukausi




Liite 5. Tulevaisuuden pysakéinti ja liilkkuminen Savilahdessa (2/2)

Pysdkointiin liittyvat dlykkaat informaatiopalvelut autoille {esimerkiksi reaaliaikainen
vapaiden paikkojen esittdminen matkapuhelimella tai netiss3, paikan varaaminen)

Pysdkdintipaikkojen vuorottaiskdytto siten, ettd eri kayttajaryhmat (asukkaat,
tyontekijat, asiakkaat) kdyttdvit samoja autopaikkoja eri vuorokaudenaikoina

Kaupunkipyorat / Yhteiskdyttopyorat

Sahkoautojen latauspisteet

Lukitut pyorien sailytystilat

Katettu kulkuyhteys autojen pysakointipaikalta kohteeseen

Pysakaintiin liittyvat dlykkaat informaatiopalvelut pyorille (esimerkiksi reaaliaikainen
vapaiden paikkojen esittdminen matkapuhelimella tai netissd, paikan varaaminen)

Etd-/liityntdpysdkointi autoille siten, ettd pysdkointi tapahtuu Savilahden alueen
ulkopuolella, josta loppumatka kuljetaan esimerkiksi joukkoliikenteelld

Katettu kulkuyhteys pytrapaikoilta kohteeseen

Lisdtd pysdkoinnin valvontaa alueella

Yhteiskdyttoautot

Et3-/liityntdpysdkointi pyorille siten, ettd pysdkointi tapahtuu Savilahden alueen
ulkopuolella, josta loppumatka kuljetaan esimerkiksi joukkoliikenteelld

AL

Valitse seuraavista mielestasi kolme tirkeintd pysakointiin ja lilkkkumiseen liittyvda palvelua, joita Savilahden
alueella tulisi tulevaisuudessa kehittaa.
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90
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Liite 6. Haastateltavat tahot

Alueen toimijat:

1.

2.

8.

9.

Kuopion yliopistollinen sairaala (Jukka Collan)
[t3-Suomen yliopisto (Tarja Harjula)

Savonia ammattikorkeakoulu (Matti Jalkanen)
Savon koulutuskuntayhtyma (Ari Orsjoki)
Technopolis Oyj (Hannu Eronen)

Suomen yliopistokiinteistot (Esko Ollikainen)
Kuopas (Tuula Vartiainen)

Osuuskauppa Peedssa (Tomi Vierimaa)

Kuopion pysakadinti Oy (Ari Paakko)

10. YIT (Jani Knuuttila)

Seuraavassa on esitetty lyhyet yhteenvedot haastatteluista
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Kayttajien edustajat:

1.

2.

Itd-Suomen yliopiston ylioppilaskunta (Tahvo Kekkonen)
Savonia ammattikorkeakoulun opiskelijakunta (Juha Asikainen)
Opiskelijakunta Salkku (Minna Vaattovaara)

Kuopion hyotypyorailijat (Ari Paanala)

We Cycle Kuopio (Maija Hartikainen)



Kuopion yliopistollinen sairaala (Jukka Collan)

Pysakointi maksullista, lampotolppapaikat nimettyja

Paikoista pulaa, puskurina pesapallokentan pysakointialue
Asiakkailta palautetta aktiivisesta pysakdinnin valvonnasta, henki-
I6kunnalta maksullisuudesta ja paikkojen riittamattomyydesta
Alueen lisdrakentaminen, pysakointipaikkamaaran ”jaadyttami-
nen”, toisaalta toisessa laitoksessa korotusmahdollisuus
Joukkoliikenteen kehittaminen, liikkkumistottumusten muuttami-
nen

Ita-Suomen yliopisto (Tarja Harjula)

Pysakointiluvanvaraista, [ampopaikat talvikaudella maksullisia
Kaikki halukkaat saavat pysakointiluvan

Palautetta etenkin opiskelijoilta paikkojen riittdamattomyydesta
Maksullisuuteen siirtyminen

Pysakodintilaitokset

Pyorapysakoinnin kehittaminen

Kampuspyora

Sdhkoautojen latauspisteet

Joukkoliikenteen kehittaminen

Savonia ammattikorkeakoulu (Matti Jalkanen)

Pysakointi maksullista sekd henkilokunnalle ettd opiskelijoille, yh-
teistyota Technopoliksen kanssa pysakoinnin jarjestamisessa
Opiskelijoilta palautetta etenkin pysakdinnin maksullisuudesta
"llmaisen pysakoinnin aika ohi ja paikkoja rajoitetusti”

Uudet yksikot lisddvat pysakoinnin tarvetta tulevaisuudessa, pysa-
kéinnin toteutus- ja hallintomallit auki

Yhteiskayttopyorid ja -autoja jo kdytossa

Joukkoliikenteen toimivuus
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Technopolis Oyj (Hannu Eronen)

Maksullinen pysakointi, nimeamattomat paikat, paikkojen yliboo-
kaus

Pysakointilaitokset ja edullinen maantasokentta

Padsaantoisesti yritykset tarjoavat pysakoinnin tyontekijoilleen
”No parking, no business”

Pysdkoinnin hinnoittelun harmonisointi (mieluummin kaikki mak-
sullista ja hinnoittelu samalla tasolla), pysakoinnin hinnoittelu vyo-
hykkeittdin

Vuorottaiskaytto esim. liikuntapalveluiden kanssa
Kaupunkipyorat, yhteiskdyttdautot

Joukkoliikenneyhteyksien kehittdminen (ja hinnoittelu)

Osuuskauppa Peedssa (Tomi Vierimaa)

Paikkoja padaasiallisesti riittavasti ja kaupan aukioloaikojen muutos
tasannut ruuhkahuippuja

Paikkojen vaarinkdyttd vahentynyt

Tarkedd, ettd muualla riittdvasti kohtuuhintaisia paikkoja, jotta
paine ei kohdistu kaupan paikoille

Risteys- ja jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien ratkaisut Savilahden-
tielld kaupan kohdalla

Joukkoliikenteen kehittaminen myds kaupan nakdkulmasta tar-
keaa

Kuopas (Tuula Vartiainen)

Vaihtelua kohteittain

Kysyntaa pyorapysakoinnille, keskustan laheisyydessa autot seiso-
vat arkisin pysakoityina

Savilahteen autottomia opiskelija-asuntoja (auton sailytyspaikka
voidaan tarvittaessa tarjota toisesta kohteesta)

Kampuspyorat, yhteiskayttoautot

Pysakoinnin hinnoittelunkehittdminen nykyisissa kohteissa



Pyorapysakoinnin kehittdminen yliopistolla, oppilaitoksissa, kes-
kustassa ja rautatieasemalla
Joukkoliikenteen kehittaminen

YIT (Jani Knuuttila)

Ei pysdkointipaikkojen ylimitoitusta, kerrosneliometripohjainen
normi asuntokohtaisen sijaan

Savilahdessa normi esim. 1 ap / 100 k-m2, vdhennysta keskitetysta,
nimeamattomyydesta ja vuorottaiskaytosta

Savilahti on erityinen keskustaan rinnastettavissa oleva kohde
Uudet liikkumispalvelut ja trendit, yhteiskdyttoautot tatd paivaa
Etela-Suomen kohteissa

keskitettyjen pysakointilaitosten toteutuminen ilman kaupungin
panostusta epdtodenndkdista

Opiskelijakunta Salkku (Minna Vaattovaara)

Mopot ja mopoautot yleisia

Pysdkdintia on jo nyt toteutettu urheilupuiston kanssa vuorottais-
kadytossa, toimii hyvin

Nykyisissa kohteissa pysakdintipaikkojen maara on riittamaton
Maksullisuus ei, etdisyys pysdkdintiin voi olla suurempi

Hyvien joukkoliikenneyhteyksien tarkeys

Kuopion hyotypyoridilijat (Ari Paanala)

Pyorapysakoinnin riittamattomyys ja huonolaatu, turvattomuus
(varkaudet)

Pyorailyverkon kehittamistarpeet

Henkildautojen pysdkdinnin maksullisuus ja liikkumisen palvelut
Kampuspyorajarjestelma

We Cycle Kuopio (Maija Hartikainen)

Pyorapysakdinnin riittamattomyys ja huonolaatu
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Yliopiston pyorapysadkdinti pitdisi néhda osana brandia
Pyorapysakoinnin rakenteelliset ratkaisut, pyorapysakoinnin tur-
vallisuus

Sahkopyorien sailytys- ja latauspaikat

Suunnittelu kavelyn ja pyordilyn ehdoilla, ei isoja maantaso-
pysakointialueita

Henkiloautojen pysakdinnin maksullisuus



