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Kuopion seutu kuuluu kehittyviin kaupunkiseutuihin, jossa on vahvaa maankäytön kehittymistä.
Merkittävä maankäytön kehittämisalue on mm. Savilahden alue, jossa työpaikka-alue tehostuu
merkittävästi; lisäksi Savilahden kautta kulkee uusien merkittävien asuinalueiden liikennettä
mm. Neulaniemestä.

Kaupallisten alueiden kehittyminen Kuopion keskustan lisäksi valtatien liikennekäytävään
tukeutuen kasvattaa myös valtatien liikennekysyntää ja vaikuttaa liikenteen reitteihin siten, että
liikennettä siirtyy nykyisestä enemmän rinnakkaisväyliltä valtatielle.

Keskeisen moottoritiejakson kapasiteetti on vielä pääosin riittävä, mutta liikenteen kasvu johtaa
ennen pitkää kolmansien kaistojen tarpeeseen Kuopion ydinalueella. Esimerkiksi Oulun
keskeisellä moottoritiejaksolla liikennemäärien nousu yli 50 000 ajoneuvoon vuorokaudessa on
johtanut liikenteen merkittävään hidastumiseen ruuhkahuipuissa ja lisäkaistoja ollaan juuri
toteuttamassa.

Vaikka liikkumisen kysyntä Kuopiossa kasvaa voimakkaasti, syntyy samalla mahdollisuuksia
kehittää liikennejärjestelmää kokonaisuutena pyöräily- ja joukkoliikennepainotteisemmaksi,
jolloin osa liikenteen kysynnän kasvusta voi ohjautua muuhun kuin yksityisautoiluun, mikä
Savilahden kohdalla on jopa välttämätöntä.

KUOPIO – KYSYNNÄN MUUTOKSET



Simuloinneissa on käytetty Vissim 10 –mikrosimulointiohjelmaa.

• Tarkastelujen välillä on eroja johtuen siitä, että yksittäisen liittymän muutos (esim.
valoliittymä / kiertoliittymä) voi vaikuttaa koko verkon reitinvalintaan.

• Samoin simulointien aikana on tullut erilaisia maankäytön muutoksia

• Tällöin kaikkien vaihtoehtojen vertaileva toteuttaminen on käytännössä mahdotonta.

• Viimeisimpään simulointiin on otettu mukaan ne vaihtoehdot, jotka simulointien mukaan
toimisivat hyvin yhdessä ja maankäytössä on mukana kaikki Kuopion suunnitelmien mukaiset
maankäyttöehdotukset.

• Simuloinneissa liikennevalo-ajoitukset ovat aina kiinteitä. Erillisiä ruuhkanpurkuohjelmia ei siis
simuloinneissa voida käyttää.

SIMULOINNEISTA



Simuloinnilla on tutkittu seuraavien liittymien toimivuutta:

• Savilahdentie – Volttikatu

• Savilahdentie – Tekniikkakatu

• Tekniikkakatu - Neulamäentie

• Tekniikkakatu – Macrokatu

• Tekniikkakatu - Neulaniementie

• Savilahdentie – Neulaniemenkatu

• Savilahdentie - Harjulantie

• Savilahdentie - Niuvantie

• Savilahdentie – Niiralankatu

• Neulaniemenkatu – Microkatu

• Vt4 – Iloharjunkatu (uusi ramppi)

LÄHTÖKOHDAT

Lisäksi on tutkittu

• Savilahdentien joukkoliikennekaistoja

• Sawiset vs. Pylvässali



• Volttikadun liittymään voidaan nykyiseen valo-ohjaukseen lisätä lännestä 
kääntyminen vapaa-oikealla ja Prisman puolelta 2-kaistainen kääntyminen 
itään, joka saa vihreän samaan aikaan Volttikadulta vasempaan kääntyvien 
kanssa

• järjestely edellyttää, että Prisman alueen sisäistä liikennettä voidaan selkeyttää 
ja varmistaa, ettei piha-alueelle synny liikennesumppuja

• olisiko mahdollista ajaa Prisman takaa yksisuuntaisesti etelään, jolloin yhteys 
Volttikadun liittymään olisi joustava; yhteys vähentäisi liittymistä 
Savilahdenkatuun Neulaniementien ja Tekniikkakadun liittymissä

• simulointimalleissa korttelin sisään on laitettu 2 kiertoliittymää vain sen vuoksi, 
ettei sisäinen liikenne rajoita katuverkkoon/verkosta tulevaa liikennettä; 
ratkaisumalli on mietittävä erikseen tarkemmin

• yhteys on hyvä varakapasiteetti ja vähentää olennaisesti liikennettä 
Savilahdenkadun ruuhkaisimmista liittymistä

SAVILAHDENTIE - VOLTTIKATU



• Volttikadun kysyntä kasvaa, mikäli myöhemmin 
toteutetaan moottoritien ja radan alittava yhteys 
Kolmisopentien ja Leväsentien välille

• Kääntymiskaista Volttikadulle kannattaa tehdä 
mahdollisimman pitkänä; jos se alkaa alikulusta, voidaan 
valojen yhteenkytkentää säätämällä varmistaa, että 
punaisen aikana seisovat jonot eivät estä kaistanvaihtoja

• Bussikaista kannattaa jatkaa Volttikadun liittymän yli 
pysäkille

SEKOITTUMISALUE SAVILAHDENTIELTÄ VOLTTIKADUN 
LIITTYMÄÄN



SAVILAHDENTIE - VOLTTIKATU, AAMU 2040

LIIKENNEMÄÄRÄ VIIVE PALVELUTASO



SAVILAHDENTIE - VOLTTIKATU, ILTA 2040

LIIKENNEMÄÄRÄ VIIVE PALVELUTASO



• Liittymän aamuhuipputunnin liikenne jonoutuu ajoittain 
pohjoisen suunnasta saavuttaessa

SAVILAHDENTIE - TEKNIIKKAKATU



SAVILAHDENTIE - TEKNIIKKAKATU, AAMU 2040

LIIKENNEMÄÄRÄ VIIVE PALVELUTASO



SAVILAHDENTIE - TEKNIIKKAKATU, ILTA 2040

LIIKENNEMÄÄRÄ VIIVE PALVELUTASO



• Neulamäen ja Neulaniemen asutus sekä työpaikka-
ja oppilaitosalueen työmatkaliikenne käyttää 
Tekniikkakatua 

• Tutkittiin Neulamäentien kääntymiskaistojen 
riittävyyttä ja pituutta

• Oikealle 2 ja vasemmalle 1 kääntymiskaista

• Kääntymiskaistojen pituus tulisi olla vähintään 50 
metriä

TEKNIIKKAKATU – NEULAMÄENTIE



TEKNIIKKAKATU – NEULAMÄENTIE, AAMU 2040

LIIKENNEMÄÄRÄ VIIVE PALVELUTASO



TEKNIIKKAKATU – NEULAMÄENTIE, ILTA 2040

LIIKENNEMÄÄRÄ VIIVE PALVELUTASO



• Tekniikkakadulla on suuri kysyntä ruuhkatilanteissa 
molempiin suuntiin

• Neulamäen ja Neulaniemen asutus sekä työpaikka- ja 
oppilaitosalueen työmatkaliikenne käyttää 
Tekniikkakatua 

• Liittymää tutkittiin

• valo-ohjattuna

• kiertoliittymänä

TEKNIIKKAKATU – MACROKATU



• kadulla kannattaa varautua 2+2-poikkileikkaukseen ainakin Macrokadun liittymään asti

• valo-ohjattuna riittävin kaistoin liittymä toimii hyvin ja valojen avulla on mahdollista säätää 
hyvin koko katujakson liikennettä

• Macrokadulta kannattaa tehdä kaksi kaistaa vasempaan, jos kadun varassa on n. 800 
autopaikkaa; samalla 2 kaistaa tarvitaan Tekniikkatielle Savilahdenkatuun asti

• Tekniikkakadun kautta on lyhyt reitti esim. Neulaniemestä moottoritielle, joka suunnittelussa 
kannattaa ottaa huomioon 

• Neulamäentien tulosuunnan jonot jäivät simuloinneissa alle 100 metriin

• liikennevalo-ohjauksen (ilmaisimet) kannalta lisäkaistapituudet kannattaa tehdä yli 50 metriin 

TEKNIIKKATU – MACROKATU VALO-OHJATTUNA



Viereisessä kuvassa
on ehdotuksia
verkon toimivuuden
parantamiseksi

EHDOTUKSIA TEKNIIKKAKADULLE, MAKROKATU VALO-
OHJATTUNA

Kaistanpituus min. 50 metriä

2 kaistaa

2 kaistaa suoraan, oikeanpuoleiselta

kääntyminen oikealle, vasen

kääntymiskaista min. 50m

2 kaistaa – molemmista

kääntyminen vasemmalle2 kaistaa

Liittymä siiretty etelään päin – liittymän paikka?

Vasen

kääntymiskaista

min. 50m

Neljännen kaistan pidentäminen

– sekoittumisalue pidemmäksi

Oikea

kääntymiskaista

– tarve?



• Kaistat voidaan säilyttää 1+1:nä

• Jonot ovat lyhyempiä kuin valoliittymävaihtoehdossa

• Kiertoliittymä on valoliittymää parempi vaihtoehto suurimman aikaa vuorokaudesta

• Turvaa liittymisen kaikista suunnista tasapuolisesti

• Hidastaa liittymän kohdalla ajonopeuksia, jolloin suojatien ylitys turvallinen

TEKNIIKKAKATU – MACROKATU KIERTOLIITTYMÄNÄ



• Macrokadun kiertoliittymävaihtoehdossa lähtevää liikennettä suuntautuu Neulaniementien liittymään, minkä 
johdosta maksimijonon pituus kasvaa, keskimäärin jono kuitenkin mahtuu hyvin kiertoliittymän ja Savilahden 
liittymän väliin.

• Makrokadun liikennevaloliittymässä jonon pituus on selkeästi kiertoliittymää suurempi, vaikutus yltää myös 
Neulamäentien liittymään

• On huomattava, että simuloinnissa liikennevaloajoitukset ovat kiinteitä. Käytännössä myös yhteenkytkettyihin
valoihin ohjelmoidaan joustoja, joiden avulle voidaan esim. estää pitkien jonojen syntymistä tai vähentää 
viivytyksiä, jolloin etenkin maksimijonot voivat olla seuraavassa esitettyjä lyhyempiä. Maksimijono voi aiheutua 
myös yksittäisen ajoneuvon poikkeuksellisesta ajosta, joka hetkellisesti jonouttaa liikenteen.

MACROKATU – KIERTOLIITTYMÄ VS. VALOLIITTYMÄ: JONOJEN 
PITUUDET ILTA, MAKSIMI JA KESKIMÄÄRÄINEN [M]

Ilta max Ilta avg Ilta avgIlta max



MACROKADULLE SAAPUVAN LIIKENTEEN SUUNTAUTUMINEN, 
AAMU
• Pohjoisesta saapuvalle

liikenteelle uusi ramppi on
erittäin hyödyllinen
Savilahteen aamulla
saapuvalle liikenteelle



MACROKADULTA LÄHTEVÄN LIIKENTEEN SUUNTAUTUMINEN, 
ILTA
• Neulaniementien liittymän

kapasiteetista johtuen osa
Macrokadulta pohjoiseen
suuntaavasta liikenteestä
kiertää pohjoista reittiä
välttäen samalla yhdet
liikennevalot => nopeampi
reitti



TEKNIIKKAKATU - MACROKATU, AAMU 2040

LIIKENNEMÄÄRÄ VIIVE PALVELUTASO



TEKNIIKKAKATU - MACROKATU, ILTA 2040

LIIKENNEMÄÄRÄ VIIVE PALVELUTASO



TEKNIIKKAKATU - MACROKATU, ILTA 2040

LIIKENNEMÄÄRÄ VIIVE PALVELUTASO



• Valo-ohjatussa liittymässä Macrokadulta lähtevä 
iltahuipputunnin liikenne suuntautuu kaakon 
suuntaan Savilahdentielle

TEKNIIKKAKADUN JA MACROKADUN KIERTOLIITTYMÄ VS. 
VALO-OHJATTU LIITTYMÄ

• Kiertoliittymässä Macrokadulta lähtevä 
iltahuipputunnin liikenne käyttää myös 
Neulaniementien reittiä

Aamuhuipun aikana reitit ovat lähes identtiset. 



• Kiertoliittymä toimii hyvin

• Ei viiveitä

TEKNIIKKAKATU – NEULANIEMENKATU



TEKNIIKKAKATU - NEULANIEMENTIE, AAMU 2040

LIIKENNEMÄÄRÄ VIIVE PALVELUTASO



TEKNIIKKAKATU - NEULANIEMENTIE, ILTA 2040

LIIKENNEMÄÄRÄ VIIVE PALVELUTASO



• Liittymä jonoutuu ajoittain varsinkin iltahuipputunnin 
aikana 

• Suurimmat viiveet Savilahdentiellä pohjoiseen
suuntaavilla

SAVILAHDENTIE - HARJULANTIE



SAVILAHDENTIE - HARJULANTIE, AAMU 2040

LIIKENNEMÄÄRÄ VIIVE PALVELUTASO



SAVILAHDENTIE - HARJULANTIE, ILTA 2040

LIIKENNEMÄÄRÄ VIIVE PALVELUTASO



• Iltahuipputunnin liikenteessä pohjoiseen suuntaava 
liikenne jonoutuu ajoittain

SAVILAHDENTIE - NIUVANTIE



SAVILAHDENTIE - NIUVANTIE, AAMU 2040

LIIKENNEMÄÄRÄ VIIVE PALVELUTASO



SAVILAHDENTIE - NIUVANTIE, ILTA 2040

LIIKENNEMÄÄRÄ VIIVE PALVELUTASO



• Liittymä toimii muuten hyvin, mutta ajoittaista 
jonoutumista Niiralankadun kiertoliittymään, jonka 
jono voi yltää Savilahdentielle asti.

SAVILAHDENTIE - NIIRALANKATU



SAVILAHDENTIE - NIIRALANKATU, AAMU 2040

LIIKENNEMÄÄRÄ VIIVE PALVELUTASO



SAVILAHDENTIE - NIIRALANKATU, ILTA 2040

LIIKENNEMÄÄRÄ VIIVE PALVELUTASO



NIIRALANKATU, AAMU 2040

LIIKENNEMÄÄRÄ VIIVE PALVELUTASO



NIIRALANKATU, ILTA 2040

LIIKENNEMÄÄRÄ VIIVE PALVELUTASO



• Liittymän toimivuutta tutkittiin valoliittymänä ja 
kiertoliittymänä

• Kiertoliittymän toimivuus on valoliittymää 
parempi

• Viiveet lähes olemattomia

• Jokainen suunta toimii hyvin

NEULANIEMENTIE - MICROKATU



NEULANIEMENTIE - MICROKATU, VALOLIITTYMÄ, AAMU 2040

LIIKENNEMÄÄRÄ VIIVE PALVELUTASO



NEULANIEMENTIE – MICROKATU, VALOLIITTYMÄ, ILTA 2040

LIIKENNEMÄÄRÄ VIIVE PALVELUTASO



NEULANIEMENTIE - MICROKATU, KIERTOLIITTYMÄ, AAMU
2040

LIIKENNEMÄÄRÄ VIIVE PALVELUTASO



NEULANIEMENTIE - MICROKATU, KIERTOLIITTYMÄ, ILTA 2040

LIIKENNEMÄÄRÄ VIIVE PALVELUTASO



MICROKADULLE SAAPUVAN LIIKENTEEN SUUNTAUTUMINEN, 
AAMU
• Saapuva liikenne tulee

Neulaniementien ja
Savilahdentien liittymän kautta
sekä etelästä että pohjoisesta



MICROKADULTA LÄHTEVÄN LIIKENTEEN SUUNTAUTUMINEN, 
ILTA
• Lähtevä liikenne kulkee

Neulaniementien ja
Savilahdentien liittymän
kautta sekä etelään että
pohjoiseen



• kolmikaistaisena Savilahdentielle

• 2 kääntymiskaistaa vasemmalle, keskikaistalta myös 
suoraan, oikeanpuoleiselta kaistalta suoraan ja oikealle

• liikennevalojen vihreä on oltava eri aikaan kuin 
vastakkainen Neulaniementien suunta

• vähentää jonoutumista muilta reiteiltä, tasoittaa erinomaisesti 
työpaikkaliikenteen kuormitusta eri reiteille

ILOHARJUNKATU



• Liittymää tutkittiin valoliittymänä ja kiertoliittymänä

VT4 – ILOHARJUNKATU (UUSI RAMPPI)



UUSI RAMPPI, AAMU 2040

LIIKENNEMÄÄRÄ VIIVE PALVELUTASO



UUSI RAMPPI, ILTA 2040

LIIKENNEMÄÄRÄ VIIVE PALVELUTASO



UUSI RAMPPI, LIIKENTEEN SUUNTAUTUMINEN, AAMU

• Uusi ramppi on tärkeä reitti
Savilahden alueen saapuvalle
liikenteelle



Moottoritiellä on liikennemääriin nähden liian vähän liittymis- ja erkanemisramppeja.

Mikrosimulointi osoittaa hyvin, että tuntiliikenteen kasvaessa yli 1000 ajoneuvoon tunnissa alkaa
yhden poistumiskaistan kohdalla esiintyä häiriöitä paitsi poistumiskaistalla myös moottoritien
pääsuunnalla.

Pohjoisesta tultaessa Puijon eritasoliittymän poistumisrampin kysyntä on selvästi suurempi kuin
kapasiteetti, mikä näkyy nykytilassakin erityisesti aamuruuhkan aikana.

Sisääntulo Kuopion keskeisille alueille pohjoisesta painottuu Puijon eritasoliittymään, mikä
johtaa samalla rinnakkaiskatujen kuormittumiseen pitkällä matkalla.

Savilahdentien varteen olisi nopeampaa ajaa pohjoisesta takaperoisesti Siikalahden eritason
kautta; matkan lyhyyden vuoksi rinnakkaiskatua käytetään kuitenkin paljon.

MOOTTORITIEN RAMPIT



Etelän suunnassa on myös vahvaa maankäytön kasvua (mm. Hiltulanlahti, Matkus), mikä
tarvinnee jatkossa myös lisää ramppikapasiteettia.

Etelästä saavuttaessa poistumisramppeja on jo nykyisin yksi enemmän, joten kapasiteetti riittää
paremmin. Jatkossa Karjalankadulle johtava ramppi tullee kuormittumaan voimakkaasti, kun
Niiralankatua kehitetään joukkoliikennepainotteisena ja Kuopion eteläosien maankäyttö edelleen
kehittyy.

Rampin kuormittuessa tilannetta voitaisiin parantaa uudella Puijontien kautta keskustaan
johtavalla rampilla.

MOOTTORITIEN RAMPIT



• Valo-ohjattu liittymä toimii kiertoliittymää hieman paremmin, koska sillä voidaan hallita rampin jonoutumista 
paremmin kuin kiertoliittymässä

• Rampin suunta ja Iloharjuntie saa pitkän vihreän, kiertoaika lyhyt, esim. 45 sek.

• Purkaa säännöllisesti rampin jonon

UUSI RAMPPI MOOTTORITIELTÄ



• parantaa Savilahden ja Neulaniemen saavutettavuutta etenkin pohjoisen suunnasta merkittävästi

• parantaa Savilahden kaupallisten palveluiden saavutettavuutta merkittävästi; tarvitsee tuekseen 
myös Volttikadun ja Savilahdentien liittymään neljättä haaraa Prisman alueelle

• tasaa liikennekuormitusta ramppien välillä vähentäen liikennemääriä kaikissa Savilahden 
ruuhkautuneissa liittymissä

• lyhentää ajomatkoja merkittävästi

• parantaa liikenteen sujuvuutta merkittävästi

• tarvitsee tuekseen mahdollisimman ulkosyöttöistä pysäköintijärjestelmää Savilahteen, jolloin 
autoilutarvetta alueen sisällä voidaan minimoida

• vaatii liikenteenohjausjärjestelmää, jolla rampin liikennemäärää voidaan säätää Savilahden 
vastaanottokyvyn mukaan optimaalisesti

• esim. jonoilmaisimia rampille, joilla voidaan tarpeen mukaan lisätä liikennevalojen vihreää aikaa rampin tulosuunnalle

• reittiohjausta

UUDEN RAMPIN KESKEISIÄ VAIKUTUKSIA:



• erittäin hyödyllinen

• tarjoaa koko Savilahteen uuden reitin pohjoisesta, mikä vähentää liikennettä rinnakkaiskadulta

• hyötyä saadaan lisää, jos kytketään tehokasta pysäköintiä siihen mahdollisimman suoraan

• jos moottoritietä katetaan, onko mahdollista tehdä ramppi pohjoiseen, jolloin liikenne pohjoisen suunnasta voisi 
käyttää moottoritietä molempiin suuntiin

• rampin kysyntä on suuri; liikennemäärä voi kasvaa yli 1000 autoon tunnissa, jos katuverkko pystyy sen 
vastaanottamaan

• ympyrä ei välttämättä ole hyvä ratkaisu, koska siinä ei voi suosia rampin tulosuuntaa

• tarvitaan jonkinlainen rampin purkutoiminto

• tulevaisuudessa myös reaaliaikainen reittiohjaus voi tulla tarpeeseen

• voisiko rampilta ottaa jo aikaisemmin liittymän pohjoisemmaksi, esim. yliopiston p-alituksen lähelle

• Savilahdentien valoliittymässä on mahdollista lisätä sivusuunnan vihreää, koska liikennettä siirtyy rampin 
ansiosta Savilahdentieltä moottoritielle

• sivusuunnat joudutaan ohjaamaan eriaikaisina, mutta silloin ne toimivat tehokkaasti

• sivusuunnalta suoraan kannattaa varautua kahteen kaistaan, jotta työmatkaliikenne pohjoisesta voi siirtyä 
uudelle rampille

UUSI RAMPPI MOOTTORITIELTÄ POHJOISESTA SAVILAHTEEN



• Valo-ohjattu liittymä toimii kiertoliittymää hieman 
paremmin, koska sillä voidaan hallita rampin jonoutumista 
paremmin kuin kiertoliittymässä

• Rampin suunta ja Iloharjuntie saa pitkän vihreän, kiertoaika 
lyhyt, esim. 45 sek.

• Purkaa säännöllisesti rampin jonon

RAMPIN PÄÄSSÄ VALO-OHJATTU LIITTYMÄ



• Rampilta Iloharjunkadun kiertoliittymään tultaessa voidaan harkita myös ns. OIVA-valoja. 

• HE 180/2017 vp: Kokeilut liikenteenohjauksessa

• Liikenne- ja viestintäministeriö voi tieliikennelain 50 §:n mukaan kokeilutarkoituksessa vahvistaa 
käytettäviksi valtioneuvoston asetuksesta tai liikenne- ja viestintäministeriön asetuksesta poikkeavia 
liikenteen ohjauslaitteita. Kokeiluilla etsitään liikenteenohjaukseen uusia ratkaisuja ja tapoja, joista 
arviointien jälkeen hyväksytyt sisällytetään myöhemmin säädöksiin. Kokeilupa myönnetään hakemuksesta 
tienpitäjälle ja kokeilusta tehdään aina vaikutusselvitys. 

• Tienkäyttäjiä velvoittavat liikenteenohjauslaitteet otetaan käyttöön säädösmuutoksilla. Kokeiluluvilla voidaan 
kuitenkin ottaa käyttöön uusia opastavia liikennemerkkejä, joihin ei liity uusia tienkäyttäjiä koskevia 
velvoitteita, kieltoja tai käskyjä. 

• Monet liikennevalojen ohjaustavat on otettu käyttöön kokeilujen kautta, esimerkiksi polkupyörien BEPOLITE-
valot ja ajoneuvojen OIVA-valot. Näissä punainen valo tarkoittaa samaa kuin tavanomaisessa valo-
ohjauksessa, mutta tienkäyttäjälle annetaan mahdollisuus toimia keltavilkun tai pimeän opasteen aikana 
harkintansa mukaan muuta liikenteenohjausta ja liikennesääntöjä noudattaen. 

• Lisää tietoa: OIVA osittaiset liikennevalot 

RAMPILLE OIVA-VALOT



Viereisessä kuvassa on 
ehdotuksia verkon toimivuuden
parantamiseksi

EHDOTUKSIA RAMPILLE

Kiertoliittymässä ei

voida suosia rampin

tulosuuntaa

Aikaisempi

liittyminen ?
Liikennevaloihin rampin

purkuun ohjelma => ei

kiertoliittymää

2 kaistaa

suoraan



• Simuloinneissa käytettiin 
Savilahdentiellä bussikaistoja oheisen 
kuvan mukaisesti

JOUKKOLIIKENNEKAISTAT



• molemmat esitetyt ratkaisut toimivat hyvin

• Sawiset mallissa eniten melua aiheuttava 
liikenne saadaan tunneliin, mikä parantaa 
alueen työntekijöiden, kävelijöiden ja 
pyöräilijöiden viihtyisyyttä

• sekoittumisalueiden pituus kannattaa 
maksimoida

• joukkoliikenteen etuisuuksien järjestäminen 
kannattanee toteuttaa uudella Imflow-
systeemillä, jossa katujakson 
yhteenkytkentää optimoidaan 
reaaliaikaisesti pidemmällä jaksolla

SAWISET VS PYLVÄSSALI

Vaihtoehdossa Pylvässali Savilahdentien ajorataa nostetaan 
ylöspäin sillalle ja vaihtoehdossa Sawiset siten, että Savilahdentien 
ajorata painetaan alaspäin ”kaukalorakenteeseen”. 



Kolmisopentien ja Leväsentien välille yhteys autoliikenteelle

• Siikalahden eritasoliittymän kuormitusta voidaan 
vähentää myös toteuttamalla Kolmisopentien ja 
Leväsentien välille yhteys moottoritien ja radan alitse, 
jolloin kaupalliset alueet integroituvat paremmin yhteen 
ja liikennetarve eritasoliittymän kautta vähenee.

MUITA EHDOTUKSIA



• Savilahdentie – Volttikatu

• Kääntymiskaista Volttikadulle kannattaa tehdä mahdollisimman pitkänä; jos se alkaa alikulusta, voidaan 
valojen yhteenkytkentää säätämällä varmistaa, että punaisen aikana seisovat jonot eivät estä kaistanvaihtoja

• Savilahdentie – Tekniikkakatu

• Toteutetaan suunnitelman mukaisesti

• Tarkistetaan valojen ajoitukset ja ruuhkanpurkuohjelmat

• Tekniikkakatu – Neulamäentie

• Neulamäentien kääntymiskaistojen pituus tulisi olla vähintään 50 metriä

• 2 kääntymiskaistaa oikealle ja 1 vasemmalle

• Tekniikkakatu – Macrokatu

• Liittymä toteutetaan kiertoliittymänä, jolloin tulevat ja lähtevät kaistat voidaan tehdä 1-kaistaisena

• Viiveet pienemmät kuin valoliittymässä

SUOSITUKSIA TOIMENPITEIKSI



• Tekniikkakatu – Neulaniementie

• Liittymä toteutetaan kiertoliittymänä

• Savilahdentie – Neulaniemenkatu

• Liittymä toteutetaan suunnitelman mukaisesti

• Savilahdentie – Harjulantie

• Liittymä toteutetaan suunnitelman mukaisesti

• Savilahdentie – Niuvantie

• Liittymä toteutetaan suunnitelman mukaisesti

SUOSITUKSIA TOIMENPITEIKSI



• Savilahdentie – Niiralankatu

• Liittymä toteutetaan suunnitelman mukaisesti

• Neulaniemenkatu – Microkatu

• Liittymä toteutetaan kiertoliittymänä

• Pienemmät viiveet kuin valoliittymässä

• Vt4 – Iloharjunkatu (uusi ramppi)

• Rampin tulo toteutetaan joko valoliittymänä, jolloin voidaan purkaa rampille kertyvä jono 
ruuhkanpurkuohjelman avulla tai kiertoliittymänä, jolloin rampille rakennetaan Oiva-valot.

• Kolmisopentien ja Leväsentien välille yhteys autoliikenteelle

• vähentää Siikalahden eritasoliittymän kuormitusta

SUOSITUKSIA TOIMENPITEIKSI


