6716/2013 Lite  Ymparisto- ja rakennuslautakunta 15.11.2018

E Elinkeino-, likenne- ja -

KUODIO ympéristokeskus Euroopan unioni

Euroopan aluekehitysrahasto

KUOPION MOOTTORIKELKKAREITIT

Reittisuunnitelma; Tervon raja - Ryonanlahti

Vipuvoimaa

EU:lta

2007-2013

Kuopion kaupunki/Kuopion, Siilinjarven ja Koillis-Savon moottorikelkkareittien virallistaminen ja rakentaminen -
hanke | 2012-2014


paakk_pi
Konekirjoitusteksti

paakk_pi
Konekirjoitusteksti
6716/2013 Liite Ympäristö- ja rakennuslautakunta 15.11.2018


Sisalto
N [ ] 10 75V 1 2
2 o W L I = 2 O ST I =1 T 3
2.1 SUUNNITTELUPERIAATTEET 1. tttettteteeeteteeeesseesessssssssssa s sssssssssssssasasassssssasassssssssassssssssssssbsbsbssssssssssssssssnnnnnsrnrrnns 4
2.2 ALUEEN KAAVOITUSTILANNE .etttiiiiieieieeeeeeeeeeeeeeeseeeeseeeeeeseeeeeeeeeee et ettt ettt ee et e e e e et e et e e et e e e e et aaeeaaaaaaeaeaaeaaeaaaaeaeaaaeeeaeaaes 6
2.3 ALUEEN MUU KAYTTO ..o, 9
2.4 TURVALLISUUS. ..ottt ettt e, 10
3 LUONTOARVOT JA YMPARISTONAKOKOHDAT ...ttt et e e ee e e et e eeeaeeeeeeeseeaeeeaeeeeneee e, 12
3.1 SUOJELUALUEET, POHJAVESIALUEET JA MUUT TARKEAT LUONTOKOHTEET ..cevvvuuniieeeieietrriniseeessesssssssssesesssssssssnsssesssssssnnns 12
3.2 VAIKUTUKSET MAAPERAAN, KASVILLISUUTEEN JA ILMAAN ...evttuniieetietttiisseeeseeestbissseesssesssbanseesssssssssssssssssssssssssnnsns 14
3.3 Y LU YY1 TR 15
4 REITIN PERUSTAMISIMENETTELY evvuiiiittiiiitiiis ettt e et e e ettt s e ettt s et e abe s et eab s e et e st s ees e bt s eesesaneesssnnneees 17
4.1 REITIN PITAJA .ottt e e e e e ettt et s e e e e e et e et seeessee e bbb seee s e e e e bbb e eeeseea s bbb eeesssssbbbbaesaeasaens 17
4.2 MAASTOLIKENNELAIN MUKAINEN MENETTELY 1vtttuutiieettitttiisseeeeseestbaesseessssssbbaassesssssasbbaasseeessssssbbbasseeesssssasbansnns 18
5 RE T T TOIMITUS ettt ettt e ettt e e ettt e e e s et e e e e et e e s e et s e e s e s b s e e s e bbseessbaseesesnnneens 19
6 MOOTTORIKELKKAREITIN SHRTAMINEN JA LAKKAUTTAMINEN. ...t eee ettt eee e 19
6.1 N Ao ] o 1 i o TR 20
7 REITIN RAKENTAMINEN ... oottt et e et e et e e s e e e s e et s e e s et s e s s et s e e saba e e sabbaeens 20
7.1 PUUSTON RAIVAUS JA POHIAN TASAUS . ..vvvvvvvvvrsrrssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssseeeseeeeeerteeeetn 20
7.2 REITTIRAKENTEET ..vvvtvvvvtvvsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessesseeaseeeseeseeeeeeeeaeeeeeeeeeeees 21
7.3 REITIN MERKITSEMINEN JA OPASTEET ...tttttttttuneseeesttsssssnssseesssesssssassssssssesssssnsseeessessssssssseesssssssssssseeeessssssssnnesessssees 21
8 REITIN YLLAPITO . .. ettt e et e et et e e e et e e e e eeee et e e eaeeseeeeneeeeseesaeeemeeeseeeseeeseeeeaeenaeeaneeseeeseeeseeeeeeereeens 24
8.1 K AY TTOONOTTOTARKASTUS .. tvvvtteeeeeeeetttttaesseeessessssaasssessssssstaaaseeessees s baaa s eesss e s s s bban s eeessssssbbasssessssssssbsnnssessssees 24
9 KUSTANNUSARVIO ..ttt ettt ettt e ettt e e ettt e e et et e e e e et e et e e bt eetee b tee s e s bt ees et reesssareesssenneees 26
10 SUUNNITTELUSSA KAYTETYT LAHTEET ..ottt eee et eee e e e e e eee et ae e e e e eeeeeeeeeaeeseteseeaeeeeeeeneens 28
LITTEET

Yleiskartta 1:85 000

Maanomistajaluettelo ja tilakohtaiset toimenpiteet

Reittikartat 7 kpl (1:10 000)

Sener verkostosuositus YJ5:02, Moottorikelkkareitin sijoittaminen sahkojohtoalueelle
Tiehallinnon ohje nro 82 "Moottorikelkkailureitin tai -uran ja maantien risteaminen"
Luettelo reitilla kaytettavista lilkkennemerkeista

Tyyppikuvat reittimerkistd, opastaulusta ja opasteesta

Nogas~wdhE

EU:lta



1 Johdanto

Moottorikelkkailun kasvun myota on tullut tarve ohjata ja kanavoida kelkkailua
tarkemmin. Perustamalla virallisia kelkkailureitteja saadaan minimoitua haitat,
perustettua kelkkailijan kannalta mielekkaat ja hyvin hoidetut reitit seka tuotua
kelkkailutoiminta paremmin virallisen valvonnan piiriin. Hoidettuja, turvallisia
kelkkailureitteja voidaan my6s uskottavammin markkinoida ja hyoédyntaa
matkailuelinkeinossa. Valtakunnallisena tavoitteena on saada koko maan kattava
runkoreitistd, joka koostuu virallisista reiteistd. Keskittdmalla ajaminen hyvin
suunnitelluille ja valvotuille reiteille saadaan kelkkailutoiminta hallitummaksi ja
turvallisemmaksi.

Pohjois-Savon alueella on tehty moottorikelkkareittien virallistamistyota jo 1990-
luvun alusta l&htien. Kuopion ja entisen Karttulan alueella reitit ovat epavirallisia
kelkkauria, joiden kayttd perustuu kuntien ja maanomistajien valilla tehtyihin
kayttooikeussopimuksiin.  Pohjois-Savon ympaéristokeskus (nykyisin ELY) on
aikaisemmin koordinoinut reittien virallistamiseen liittyvia toimintoja mm. Koillis-
Savon ulkoilureittien tdydennyshankkeessa. Hankkeen voimin on suunniteltu ja osin
virallistettu kelkkareitteja Juankosken, Kaavin, Nilsian, Rautavaaran ja Tuusniemen
kuntien alueella. Sittemmin ELY-keskus on luopunut reittisuunnittelusta. Reittien
suunnittelu ja rakentamisty® Kuopion seudulla ja Koillis-Savossa on saanut jatkoa
uuden hankkeen myota. Hanke toteutetaan EAKR-rahoituksella vuosina 2012-2014.
Kuopion, Siilinjarven ja Koillis-Savon moottorikelkkareittien virallistaminen ja
rakentaminen -hanke (MoViRa) tahtda reittisuunnitteluun Kuopiossa ja
Siilinjarvella. Hanke keskittyy myos reittien rakentamiseen paaosin Koillis-Savossa
ELY-keskuksen tekemien reittisuunnitelmien pohjalta.

Tassd suunnitelmassa kasitellddn Kuopion kaupungin alueelle suunniteltua
moottorikelkkareittia valilla Tervon raja - Ryonanlahti. Reitti sijaitsee osin entisessa
Karttulan kunnassa ja sen pituus on noin 29,5 km. Reitti kuuluu Kuopion,
Siilinjarven  ja  Koillis-Savon ~ moottorikelkkareittien  virallistamis-  ja
rakentamishankkeeseen. Hanke on vastannut reittisuunnittelun toteutuksesta.
Suunnitelmaraportin pohjana on kaytetty Pohjois-Savon ELY-keskuksen tekemia
reittisuunnitelmia. Raportissa erityisesti kappaleissa 6-9 on em. suunnitelmista
lainattua tekstia.

Moottorikelkkareitti perustetaan 6 metrid levednd maastoliikennelain mukaisesti
vahvistetun reittisuunnitelman perusteella kunnan hakemalla reittitoimituksella.
Viralliset moottorikelkkareitit ovat tieliikennelain alaisia teitd, joilla on yleinen
oikeus ajaa moottorikelkalla lumipeitteen aikana. Reitin virallistamiseksi on siita
laadittava reittisuunnitelma, jonka hyvaksyy kunnan
ymparistonsuojeluviranomainen. Virallisella reitilla on oltava pitdja, jonka
tehtdvand on vuosittain huolehtia siitd, ettd reitti on kayttéonottohetkelld
ajettavassa kunnossa ja turvallinen kayttdjélle. Vastuu reitin kayttamisesta ja
mahdollisesti  reitille aiheutuneista vahingoista on reitin  kayttajalla
(huolehtimisperiaate).



2 Reitin perustiedot

Kuopion alueella on jadyhteydet mukaan lukien noin 300 km epévirallisia
kelkkauria. Entisen Karttulan kunnan alueella uria on vajaat 90 km. Karttulan
kelkkaurista on aikanaan tehty silloisen Pohjois-Savon ymparistokeskuksen
(nykyisin ELY) toimesta reittisuunnitelma osana Sisé-Savon ulkoilureittinanketta.
Kyseisen suunnitelman mukaan Karttulan kelkkareitti perustetaan 4 metria leveana
maastoliikennelain mukaisesti maanomistajan ja reitin pitajan valisilla sopimuksilla.
Reittitoimitusta ei Karttulan reiteille/urille ole tehty. Karttulan reittisuunnitelman
hyvaksymisestda ei  suunnittelun aikana ole loytynyt lainvoimaista
viranhaltijapaatosta  lukuun  ottamatta  erillistd  Airakselaan  tehtya
reittisuunnitelmaa, miké kasittda noin 5 km pitkén reittiosuuden. Muun Karttulan
osalta ei ndiden lahtotietojen perusteella voida puhua kelkkareiteistd vaan
kysymyksessd ovat epaviralliset kelkkaurat. My6s em. Airakselan hyvéksytty
reittiosuus suunnitellaan hankkeessa uudelleen hankkeen suunnitteluperiaatteiden
mukaisesti.

Karttulan alueella kelkkaura alkaa Airakselasta kulkien kohti luodetta Syvanniemen
ja Karttulan halki Tervon kunnan rajalle saakka. Syvanniemeltd haarautuu yhteys
pohjoiseen kulkien Ita-Karttulan halki Tervon kunnan rajalle asti, josta on yhteydet
Tervon lisaksi Maaningalle. It4-Karttulasta haarautuu puolestaan yhteys Kuopion
suuntaan. Reitiltd on jatkoyhteydet nykyisille kelkkaurille Hiltulanlahden kautta
Kallavedelle, Airakselaan ja siitda eteenpdin joko Suonenjoen reiteille tai
Leppévirralle. Hankkeessa suunnitellaan parhaillaan em. jatkoyhteyksia ja
tavoitteena on saada virallista kelkkareittia turvaamaan jatkoyhteydet myos
tulevaisuudessa.

Taman suunnitelman reitti Tervon raja — Ryonanlahti alkaa entisen Karttulan ja
Tervon kuntien rajalta Lukkaropurolta kulkien etelddn Riuttalan kodan ohi It&-
Karttulan suuntaan. Reitti jatkuu Murtosen jarven eteldpaédstd kaakkoon
K&annidnlahteen entisen Karttulan kunnan ja Kuopion kaupungin rajalle.
K&annidnlahdesta reitti kulkee Nihtilahden laavun ohitse itdan pdaattyen
Kaislastenlahdessa olevaan Ryonanlahteen. Ryonanlahdesta jatkuu epavirallinen
jadyhteys Kallavedelle. Suunniteltu reitti on yhteensa noin 29,5 km pitk&. Reitin
varrella on maanteiden ylitykset mukaan lukien yhteensé 29 kiinteistoyksikkoa.

Reittisuunnittelun yleisend periaatteena on pyrkia minimoimaan kelkkailusta
aiheutuvia hairioita. Suunnittelussa huomioidaan nykyiset ja mahdolliset tulevat
asuinalueet ja muut maankayttttarpeet. Reittien linjauksessa on selvitetty erilaiset
suojelu- ja Natura-alueet, suojeluohjelmiin sisaltyvat kohteet, hiljaiset alueet,
pohjavedenottamot, téarkedt pohjaveden muodostumisalueet sekda muut
erityisalueet.

Suunniteltu reitti on arvioidut kelkkailumaarat huomioiden yksi Kuopion seudun
vahéliikenteisimmista reiteistd. Kelkkailu keskittyy reitilla talviviikonloppuihin ja
hiihntolomakaudelle. Reitti on osa Sisd-Savon ulkoilureittihankkeessa tehtya
reittisuunnitelmaa, joten reitin tarve on arvioitu jo 2000-luvun alussa silloisen
Pohjois-Savon ymparistokeskuksen toimesta. Reitiltd on yhteydet Tervon kautta



muualle Sisa-Savon reitteihin sek& Maaningan kautta Siilinjarvelle ja siité eteenpdin
Koillis- ja Yl&a-Savon reitteihin.

2.1  Suunnitteluperiaatteet

Suunnittelussa on kaytetty vanhaa kelkkauraa uuden linjauksen léahtokohtana.
Entinen ura ei kaikilta osin sovellu viralliseksi reitiksi. Uusi linjaus pyrkii kiertiméan
tie- ja vesialueiden kautta kulkevat ajourat sekd mm. parantamaan maanteiden
ylityspaikkoja. Reitista reilut 21 km on suunniteltu olemassa olevalle kelkkauralle.
Taysin uutta reittid on suunniteltu noin 8 km. Reitti sijoittuu padasiassa yksityisten
maanomistajien maille. Liitteen& 1 on yleiskartta (1:85 000) reitista.

Nykyisella kelkkauralla on nelja vesistoylitysta (Riuttasjarvi, Murtonen, Pieni-Naara
ja K&annianlahti/Nihtilahti), jotka on suunniteltu vietavaksi maa-alueille. Samalla on
pyritty selkeyttdmadan reittilinjausta maanteiden ylitysten osalta. Nykyinen
kelkkaura ylittad Riuttalantien (mt 5542) kolmessa eri kohdassa Riuttalan
talomuseon tuntumassa. Ura tekee ylim&araisen piston Riuttalan kodalle. Kodalta ei
paase jarkevasti jatkamaan reitilla eteldaén, vaan nykyinen ura kulkee Riuttasjérven
kautta. Muita maanteiden ylityksi& on Lamperilantielld (mt 5513) ja
Lansirannantielld (mt 5550).

Riuttasjarven vesistbosuuden osalta kiertéava reitti on suunniteltu kulkemaan
Riuttalan kodalta Riuttalantien eteldpuolelta, jolloin vesistbosuus ja kaksi
Riuttalantien ylitysta poistuu. Suunniteltu linjaus kulkee kahden uuden kiinteiston
kautta entiselle uralle. Reitti jatkuu entistd uraa myoten kohti Murtosta.

Murtosen jarven vesistdosuus on suunniteltu kierrettavéksi Itédlahden itapuolelta.
Uusi linjaus on suunniteltu kulkemaan Haapalammen kiinteistolta osin nykyisté uraa
hyddyntéen. Linjaus poikkeaa olemassa olevalta uralta Ahkymaen lounaisen rinteen
kohdalla, josta reitti nousee Ahkymakeen Haapalammen ja Ruunaniemen tilan rajaa
pitkin. Nousu Ahkyméakeen on huomattavan jyrkka. Pituuskaltevuus on
karttatarkastelun perusteella noin 20 %. Tarvittaessa reitti on tehtéva rinteessa 6
metrid levedmmaksi. Tastd on tuolloin sovittava erikseen Haapalammen ja
Ruunaniemen tilallisten kanssa. Reitin turvallisuutta voidaan méessa parantaa myos
alentamalla nopeusrajoitusta alamékeen pain.

Ahkyméelta reitti kulkee itaan péain, missa se ennen séhkolinjaa kaartuu
Haapalammen ja Ukonmaen tilojen rajalle. Reitti jatkuu Ukonmaen lansirajaa pitkin
kaartuen rajan keskivaiheilla metsatien pohjalle. Tasta reitti jatkaa edelleen
Ukonmaen kaakkoiskulmalla olevalle séhkdlinjalle. Sahkélinjalla reitti kulkee
Kustolan ja Itélahden tilojen halki Itédlahden, Hakulilan ja Rantalan tilojen kulmaan.
Rantalan kiinteiston rajalta reitti jatkuu Martinlahden ja Ryopon tilojen seka Kivelan
tilan rajalinjan kautta yhtyen entiseen uraan Rydpon tilalla. Murtosen kiertavan
reittilinjauksen pituus on noin 4 km.

Ry6pon kiinteist6lta suunniteltu reitti jatkaa entiselld urallaan kohti kaakkoa. Pieni-
Naaran vesistoylitys kierretddn jarven pohjoispuolelta. Pieni-Naaran kiertamista
vaikeuttaa jarven pohjoispuolella oleva suoalue. Suolle on suunniteltu



asennettavaksi vah. 800 mm rumpu, mutta suon ylitys ratkaistaan lopullisesti reitin
rakentamisvaiheessa.

Pieni-Naaralta reitti kulkee Suuri-Palosen eteldpuolelta Kdannianlahteen. Lahden
vesistoylitys kierretddn maata mydten A. Ahlstrom Oy:n tilalla Nihtilahden laavun
pohjoispuolelta, jossa reitti kulkee osin Suovun retkeilyreitilla. Retkeilyreitilta
kelkkareitti yhtyy entiselle uralle Nihtilahden itdosassa. Tasta reitti kulkee nykyisella
urallaan Rydnénlahteen saakka.

Suunnitteluun ovat osallistuneet myds maanomistajat. Lahtokohtana on ollut
maanomistajien mahdollisuus vaikuttaa reitin sijaintiin suunnittelun alusta
alkaen. Heille on l&hetetty tiedote, kyselylomake sek& kartta suunnitellusta
linjauksesta, jolloin he ovat voineet kommentoida suunnitelmaa tai esittéa siihen
omia nékemyksidaan. Lisdksi maanomistajille on jarjestetty alueittain
suunnitteluiltoja, joissa on voinut osallistua reitin suunnitteluun. Maanomistajien
liséksi suunnitteluun ovat osallistuneet myods sellaiset naapuritilat, joilla on
vakituista asutusta 150-200 metrin p&assa suunnitellusta reittilinjasta. Kyseiset
naapurit on kutsuttu suunnitteluiltoihin ja heidan ndkemyksensa on pyritty
huomioimaan suunnittelussa.

Tervon raja — Ry6nénlahti -valista reittia varten on pidetty yksi maanomistajailta
seka yksi yleinen esittelytilaisuus muille asianosaisille. Maanomistajien kanssa
reittilinjausta on kayty lapi puhelimitse, sahkopostilla ja henkildkohtaisten
maanomistajakdyntien yhteydessa.

Suunnittelun edetessa linjausta on tarkennettu maanomistajien nakemykset,
maastondkokohdat ja reitin yleislinjaus huomioon ottaen. Lahtokohtana on ollut
saada kaikkien reitin varren maanomistajien suostumus reitille. Tavoite ei ole
kuitenkaan taysin toteutunut. Maanomistajaluettelo ja lyhyt kuvaus tilakohtaisista
toimenpiteistad on esitetty liitteessa 2.

Reittisuunnittelussa on kaytetty hyvéaksi maastossa valmiina olevia uria, kuten raja-
ja sahkolinjoja. Louhikot ja muut vaikeakulkuiset maastot on pyritty kiertdmaan,
muttei se kaikkialla ole ollut mahdollista. Vesistbosuuksia on pyritty valttdmé&an
niiden kayttdéon liittyvien ongelmien vuoksi. Jaalla liikkumiseen liittyy aina mm.
turvallisuusriski. Maastoliikennelaki sallii jadalueilla vapaan liikkkumisen, jolloin
merkitylta reitiltd poikkeaminen on mahdollista. Kelkkailusta aiheutuva meluhaitta
korostuu jaalla ja riski muista hairiostd esim. ranta-asukkaille kasvaa. Jadalueet
lisadvat myds reitin yllapidon kustannuksia ja lyhentdavat reitin vuotuista
kayttoaikaa.

Suunniteltu reittilinjaus on esitetty liitteend 3 olevissa kartoissa. Reittilinjaus on
mitattu GPS-laitteella (Trimble GeoExplorer 6000 sarjan GeoXH 3,5G) kevaan ja
kesén 2013 aikana. Laitteella on saatu paikannettua reitin likim&aréainen keskilinjan
sijainti. Mittaustarkkuus vaihteli mittauksissa 0,5 metrista jopa 4-5 metriin riippuen
maaston peitteisyydesta ja kaytossa olleiden satelliittien maarasta. Reittimittauksia
ei tehty niille tiloille, joista hyvaksyntaa reitille ei neuvotteluista huolimatta saatu.
Naiden tilojen osalta reittilinjaus perustuu karttatarkasteluihin. Lopullinen reitin
sijainti maaritellaan reittitoimituksessa.



Suunnitellulle reitille ei rakenneta erikseen levahdys- tai taukopaikkoja.
Taukopaikkoina toimivat nykyisinkin kéytdssa olevat Riuttalan kota ja Nihtilahden
laavu. Liitteend 3 oleviin karttoihin on merkitty ne kiinteist6t, joiden kautta reitti
kulkee. Kartoissa on myds esitetty rumpujen paikat, maanteiden ylitykset sek& em.
taukopaikat.

2.2 Alueen kaavoitustilanne

Reittid suunniteltaessa on selvitetty reitin vaikutusalueen kaavoitustilanne.
Suunnittelussa on huomioitu my6s alueen muut maankayttotarpeet. Kuopion
seudun maakuntakaavan ohella reitin vaikutusalueella on osin vahvistettua sekéa
valmisteilla olevaa yleiskaavoitusta seké kaksi ranta-asemakaavaa.

Kuopion seudun maakuntakaava

Suunniteltu reittilinjaus on osoitettu Kuopion seudun maakuntakaavassa
(vahvistettu YM:ssa 3.7.2008) ohjeellisena moottorikelkkailureittind. Kaavassa on
annettu suunnittelumaarays kelkkareittien suunnitteluun liittyen siten, etta reitin
yksityiskohtaisempi suunnittelu tulee tehda yhteistydssa maanomistajien kanssa.

Muita suunnitteluun vaikuttavia maakuntakaavassa olevia kohteita ovat Murtosen
lansipuolella oleva Honkalammen Natura-alue seka Niinilampi-Honkalampi - ja
Suovu-Palosen hiljaiset alueet (kuva 1). Kaavassa on mainittu, ettd hiljaiset alueet
tukevat luonnon virkistyskayttéa ja luontomatkailua eikd alueille tule
paasaantoisesti rakentaa uusia moottorikelkkareitteja [1]. Kyseisten kohteiden
vuoksi Murtosen vesistdylityksen korvaava linjaus on jo suunnittelutyon
alkuvaiheessa esitetty tehtavaksi Murtosen itapuolelle.

-
)
v

Kuva 1: Ote Kuopion seudun maakuntakaavasta. Hiljaiset alueet (Niinilampi-Honkalampi ja Suovu-Palonen)
on merKkitty violetilla rajauksella [1].



Maakuntakaavassa ~on  osoitettu  my6s  valtakunnallisesti  merkittéava
perinnebiotooppi (ma-b 32.531) Sappilammen laitumet. Kyseinen perinnemaisema
ei kuitenkaan ole hoidettu. Reittilinjaus kulkee Sappilammen laitumien lansipuolella
eikd vaikuta ko. perinnemaisemaan. Reitin |dheisyydessd on myo6s
maakuntakaavaan merkitty Riuttalan talomuseo ja perinnemaisema, jotka ovat
rakennussuojelualuetta (SR 32.608). Lisaksi reitin varrella Riuttalassa on maa-
ainesten ottoalueeksi merkitty Tuominotko (EO 32.690). Kyseisilla kohteilla ei ole
vaikutusta reitin sijoittumiselle.

Yleis- ja asemakaavat

Entisen Karttulan kunnan puolelle sijoittuvalla suunnittelualueella ei ole yleiskaavaa.
Murtosen vesistoylityksen korvaavalle reittilinjaukselle kohdistuu vahvistettu
Martinlahden ranta-asemakaava, jossa on osoitettu Murtosen, Pieni-Salmisen ja
Salmisen rannoille seka vakituiseen ettd vapaa-ajan asumiseen tarkoitettuja
tontteja. Kelkkareitti sijoittuu riittdvan kauas rantarakentamiseen osoitetuista
tonteista, joten ko. kaavalla ei ole vaikutusta kelkkareitin linjaukseen. Martinlahden
ranta-asemakaavan rajaus on esitetty kuvassa 2.

Suunnittelualueen itépuolella on voimassa oleva Lansirannan yleiskaava. Kaavassa
ei ole osoitettu moottorikelkkailureittid. Lénsirannan kaava-alueen rajaus on
esitetty kuvassa 3, s. 8. Reitin vaikutusalueella on myds laajennusvaiheessa oleva
Suovu-Palosen osayleiskaava, johon liittyy liséksi osin vahvistettu ja osin valmisteilla
oleva Suovun ranta-asemakaava.
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1. Nykyiset kel

Suovu-Palosen osayleiskaavaan on merkitty ohjeellinen moottorikelkkareitti, joka
mukailee suunniteltua reittilinjausta. Kaava-alueen rajaus on esitetty kuvassa 4, s. 9.
Kaava-alueelle sijoittuva reitti on tarkoitus sailyttd& nykyiselléa kelkkauralla lukuun
ottamatta Kaannianlahden vesistoylityksen viemistd maa-alueelle A. Ahlstrém Oy:n
omistamalla  kiinteist6lld. Kaavassa kelkkareitti on osoitettu maa- ja
metsatalousvaltaiselle alueelle (MU-3), jolla on erityista ulkoilun ohjaamistarvetta.
Suunniteltu kelkkareitti kulkee pienen matkan Suovun retkeilyreitilla Nihtilahden
itapuolella, josta reitti jatkuu nykyista uraa pitkin kohti Kaislastenlahtea.

Suovu-Palosen yleiskaavaa laajennetaan ja tutkittavana on mm. tuulivoimapuiston
mahdollinen sijoittuminen alueelle. Kaavaan on tulossa my6s runsaasti
suojelualueita. Em. tekijat on otettu huomioon kelkkareitin linjauksen
suunnittelussa. Suovun ranta-asemakaavaan sisaltyy Kaannianlahden ja Nihtilahden
ranta-alueita. Suunniteltu kelkkareitti sijoittuu ranta-asemakaavassa maa- ja
metsatalousvaltaisille alueille (MU), joilla on erityisté ulkoilun ohjaamistarvetta seka
retkeily- ja ulkoilualueeksi (VR) merkitylle alueelle [4, 5].



Ohjeellinen
moottorikelkkareitti

Kuva 4: Suovu-Palosen osayleiskaava, kaava-alueen rajaus [5].

2.3 Alueen muu kaytto

Reitti sijoittuu padosin asumattomille alueille. Reitin varrella on vain muutama
vakituiseen asumiseen tarkoitettu kiinteisto.

Reitin suunnittelussa on huomioitu Kaislastenlahden rakennuspaikkaselvitys
(31.3.2008). Rakennuspaikkaselvitys tdydentad Lansirannan yleiskaavaa siten, etta
sitd kaytetddn rakennuslupien ja suunnittelutarveratkaisujen valmistelussa.
Selvitykselld on ohjattu Kaislastenlahden kyldlle tulevaa rakentamisen maaraa.
Kelkkareitti on tarkoitus sailyttdd nykyisella urallaan selvitysalueella.
Rakennuspaikkaselvityksen mukaan uusia rakennuspaikkoja on sijoitettu
Rydndnméaen ymparistdon Lansirannantien lansipuolelle aivan nykyisen kelkkauran
valittomaan laheisyyteen [6]. Virallistettu kelkkareitti on syyta ottaa huomioon kun
uudisrakentaminen on alueella ajankohtaista. Rakennuspaikkaselvityksen mukaan
yksi Kaislastenlahden tarkeimmista kehittdmistavoitteista on hiihto-, retkeily- ja
moottorikelkkareittien kehittaminen [6]. Reittisuunnittelun lahtokohtana on ollut
hyodynt&a olemassa olevaa uraa mahdollisimman tehokkaasti.

Tampattu reittialue voi houkutella reitille kelkkailijoiden lisdksi myds muita
kayttajia. On mahdollista, etta koiran ulkoiluttajat, hiihtgjat, kavelijat ja taajamien
l&heisyydessé jopa mopoilijat saattavat 16ytdd nama uudet liikkumisvaylat. Muilla
moottoriajoneuvoilla kuin moottorikelkoilla liikkuminen virallisella reitilla on
laitonta. Jalan ja hiihtéden lilkkkuminen on sallittua jokamiehen oikeuksien nojalla.
Reitin varrelle on tarvittaessa syyta laittaa muuta kayttoa koskevia ohjeita joko
likennemerkein tai muuten tiedottamalla. Reitin muuta kdytt6a on seurattava ja
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tarvittaessa puututtava siihen. Suunniteltu reitti sijaitsee taajama-alueiden
ulkopuolella, joten reitin muu k&ytto jaa todennékoisesti hyvin vahaiseksi.

2.4  Turvallisuus

Viralliset moottorikelkkareitit parantavat liikkenneturvallisuutta oleellisesti
verrattuna  tilanteeseen, missa  kelkkailu  ohjautuisi  hallitsemattomasti
valvomattomille epavirallisille urille.

Reitinpidossa huomiota tulee kiinnitta& erityisesti kohtiin, missé reitti risteda
teiden, katujen tai muiden ulkoilureittien kanssa. Suunniteltu reitti kulkee lyhyen
matkan Nihtilahdessa Suovun retkeilyreitilla. Retkeilyreitin kayttod talvisaikaan on
oletettavasti hyvin vahaistd, mutta tarvittaessa reitille voidaan lisata kelkkailusta
osoittavien merkkien maarédd ja vastaavasti kelkkailijoita voidaan varoittaa
mahdollisesta muusta lilkkumisesta reitilla. My6s nopeusrajoituksen alentaminen
60 km/h pienemméksi on mahdollista.

Suunnitellulla reitilla on kaikkiaan kolme maantien ylityskohtaa/liittyméa;
Riuttalantie (mt 5542), Lamperilantie (mt 5513) ja Lansirannantie (mt 5550).
Ylityskohdista  on pidetty katselmus Pohjois-Savon ELY-keskuksen
likennevastuualueen edustajan kanssa. Katselmuksessa kaytiin lapi littymien
nykyinen rakenne ja niiden ndkemdaalueet. Ohessa on yhteenveto katselmuksista.
Teiden liikennemaardat on saatu Liikenneviraston yllapitamista séhkaisista
likennemé&arékartoista (tilastot vuodelta 2011) [7]. Liikennemaéarat ovat vuoden
keskimaaraisia ajoneuvoliikennemaaria.

Riuttalantie (120 ajon./vrk)

Riuttalantien osalta reittisuunnitelma parantaa liikkenneturvallisuutta, silla nykyinen
kelkkaura riste&& Riuttalantien kanssa kolmessa eri kohdassa. Reittisuunnitelmaan
sisaltyy ainoastaan yksi Riuttalantien ylitys.

Ylityskohta on nykyiselladn huono (kuva 5, s. 11). Pohjoisesta tultaessa reitti
laskeutuu jyrkasti Riuttalantielle kohtisuoraan Tervaméen yksityistien liittyméaan.
Nykyisessa kelkkaliittyméssa ei myoskaan ole riittavan levedd lepotasannetta ja
nakema Riuttalantieltd lanteen pain ei ole riittava.

Liittyma tulee reitin rakentamisvaiheessa muotoilla uudelleen siten, etta liittyma
siirretdén Tervamdentien ja Riuttalantien risteyksesta hieman idemmaksi Riuttalan
talomuseolle pdin. Liittym&& varten on tien reunasta poistettava yksi, nykyisin
nédkemé&esteendkin oleva kuusi.

Liittymé&n rakentamisessa on huomioitava Riuttalantien pohjoisreunalla oleva
sahkopylvés ja haruslanka, jotka on kierrettava siten, etta reitin johdonpuoleinen
reuna sijoitetaan vahintddn 2 metrin padhén haruksesta. Liitteend 4 on
Séhkdenergialiiton (Sener) verkostosuositus moottorikelkkareitin sijoittamisesta
johtokaytavélle (YJ5:02). Sahkopylvééan ja haruksen kiertdminen ohje-etéisyydelté
edellyttaa puuston poistoa ko. tilalta.
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Savon Voima Oyj:n edustaja on tarkastanut sahkdlinjat, joiden alueille kelkkareittia
on suunniteltu. Katselmuksessa on todettu linjojen olevan varmennettuja, joten
johtorakenteiden muutostdille ei ole tarvetta. Ennen liittymén rakentamista ja
reittien leventamisen toteuttamista muilla séhkdjohtojen alueilla, on oltava
yhteydessa Savon Voima Oyj:66n.

Liittym&an on asennettava sivuojarummut molemmin puolin Riuttalantieta.
Virallinen reitti tehd&an 6 metria leveéang, joten Riuttalantien suuntainen reittiosuus
levennetdan tarvittaessa poistamalla em. leveyden edellyttdméd maara puustoa.
Ennen reitin kayttdonottoa on Pohjois-Savon ELY:Itd haettava liittymalupa
Riuttalantien liittymaan.

Tervaméen yksityistien
liittyma

)Y \ \
N P
Kuva 5: Nykyinen kelkkaura (sininen nuoli) laskeutuu jyrk&sti suoraan Tervaméentien ja Riuttalantien
risteykseen. Virallisen reitin rakentamisen yhteydessa Riuttalantien liittymé uusittava kuvassa nakyvan

sahkopylvaan ja haruksen takaa. Kaadettava kuusi ndkyy myos kuvassa.

Lamperilantie (94 ajon./vrk)

Lamperilantien ylityskohta on ndkemiltddn hyva muutoin, mutta reittiopasteen
sijoittamiseen tulee Kiinnittdd huomioita. Nykyinen opasteviitta on asennettu
littymdan ndkemén kannalta huonoon paikkaan haitaten idastéd tulevan
ajoneuvoliikenteen havainnointia. Lisdksi Lamperilantien talvikunnossapidossa on
huomioitava tien reunoille, erityisesti pellon reunaan, tien pohjoispuolelle kertyva
lumi. Lumen auraus tekee pellon puoleisen penkan pahimmillaan yli metrin
korkeaksi ja hyvin jyrkéksi, jolloin tien ylittdminen voi olla kokeneemmallekin
kelkkailijalle haasteellista. Reitin rakentamisvaiheessa on tarkastettava nykyisten
sivuojarumpujen (200 mm) kunto. Liittymalupa on haettava ELY:Itd& my0s
Lamperilantien liittym&a varten.
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Lansirannantie (1293 ajon./vrk)

Lansirannantien ylityskohta on nykyisellddn hyva. Kelkkareitti ristedd ko. tien
Lammasjarventien liittyméssad tullen Lansirannantien yli olemassa olevaan
peltoliittym&an. N&akeméat liittymdn molempiin  suuntiin  ovat riittavat.
Lammasjarventien liittymalle ja peltoliittymalle on aikanaan jo haettu liittyméluvat,
joten erillista lupaa reittia varten ei tarvitse hakea.

Onnettomuustilanteiden varalta reitinpitdjélle suositellaan joko nimikylttien kayttoa
tai pelastuspistejarjestelméan tutustumista ja kayttoonottoa. Selkein tapa
toistaiseksi on kayttdd nimikyltteja teiden ja vesistojen ylityksien kohdalla kunnes
pelastuspistejarjestelmésta saadaan yleinen ohjeistus esim. valtakunnallisesti.

Kelkkareitin maanteiden ylityksia varten liitteend 5 on Tiehallinnon julkaisu Tietoa
tiesuunnitteluun nro 82, Moottorikelkkailureitin tai -uran ja maantien ristedminen
(16.2.2006).

3 Luontoarvot ja ymparistonakokohdat

Kelkkareitti on pyritty suunnittelemaan alueille, joissa se ei vaaranna olemassa
olevia luontoarvoja. Nykyisen uran muutosta vaativat suunnittelukohteet on
esimerkiksi heti suunnittelun alussa linjattu kauas hiljaisiksi luokitelluilta alueilta.
Yleisesti ottaen reitin linjauksessa tulisi hyodyntda erilaisia joutomaa-alueita tai
esimerkiksi teollisuudelle varattujen alueiden reuna-alueita, joilla ei ole
ymparistollisia arvoja.

3.1 Suojelualueet, pohjavesialueet ja muut tarkeat luontokohteet

Suunniteltu reitti ei sijoitu pohjavesialueille. Reitin valittomaan l&heisyyteen ei
mydskaan sijoitu suojelualueita tai muita tarkeita luontokohteita lukuun ottamatta
Lansirannan yleiskaavassakin merkittyda, luonnonsuojelulain nojalla suojeltavaksi
varattua SL-1-aluetta. Alue sijaitsee Rydnanlahdessa (kuva 6, s. 13) ja siithen kuuluu
Ryodnanlahden ranta-alueen lisaksi lahdessa oleva kolmen pienehkdn saaren ryhma.

Kelkkareitti ~on  suunniteltu  virallistettavaksi  Ryonédnlahdessa  olevien
vesijattoalueiden reunaan, nykyiselle kelkkauralle. Tasta reitti jatkuu epavirallisena
jaayhteytena Kallavedelle. Kelkkailu on kohdistunut Ryodnanlahteen rantaan jo
useita vuosia eikd kelkkareitin virallistaminen ndin ollen muuta tilannetta.
Suojelualueiden merkitys korostuu kelkkailukauden ulkopuolisina aikoina. Kelkkailu
jadalueella kulkee tiettavasti saarien pohjoispuolelta.
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Kuva 6: Ryonanlahdessa olevat suojelualuevaraukset (SL-1) ndkyvat punaisen ympyran sisélla. Ote
Lansirannan yleiskaavasta [8].

Pohjois-Savon ELY-keskuksen ymparistévastuuyksikon selvityksen mukaan reitilla ei
esiinny liito-oravia. Pohjois-Savon Metsédkeskus on puolestaan tehnyt selvityksen
metsalain mukaisten térkeiden elinympaéristdjen tai monimuotoisuuskohteiden
sijoittumisesta reitin varrelle. Selvityksen mukaan em. kohteita ei sijoitu reitille.

Paikallisten riistanhoitoyhdistysten kautta on selvitetty reitin vaikutusalueella
olevat metsakanalintujen soidinpaikat. Selvityksen mukaan metsokanta on yleisesti
ottaen  lisdantynyt  alueella.  Suovu-Palosen  alueella  on  Kuopion
riistanhoitoyhdistyksen mukaan runsaasti metsojen soidinalueita. Metsoja on
havaittu my0s Riuttalassa Murtosen jarven lansipuolella Paljakanvuoren ja
Hapossuon valiselld alueella. Lahimmilladn metsojen soidinpaikka suunniteltuun
reittin nahden on noin 100-150 metrin paassa reitistd. Paikka sijaitsee Suuri-
Palosen ja Pieni-Naaran vesistdjen valimaastossa.

Teerien soidinpaikkoja on useilla reitin laheisyydessa olevilla jarvilla/lammilla.
Teerihavaintoja on my6s Riuttalasta, missa teerid on tavattu soitimen aikaan usein
Tervamé&entien varressa Murtosen lansipuolella. Pyyt4 on Suovu-Palosen alueella
my0Os havaittu runsaasti. Riekkoja puolestaan havaitaan erittdin harvoin Kuopion
korkeuksilla, eikd niité oletettavasti ole reitin vaikutusalueella.

Metson ja teerin soidin alkaa vuosittain lahes samaan aikaan, huhti-toukokuussa.
Soitimet loppuvat yleensa toukokuun loppuun mennessa. Kelkkailukausi puolestaan
alkaa Kuopion seutuvilla talvista riippuen joulu-tammikuussa kestden korkeintaan
huhtikuun  alkuviikoille. Taman lisdksi  suunnitellulle reitille kohdistuvat
kelkkamaarat ovat vahéiset. Nain ollen kelkkailu suunnitelman mukaisella reitilla ei
haittaa metsékanalintujen soidinta.



14

3.2 Vaikutukset maaperaan, kasvillisuuteen ja ilmaan

Kelkkareittien vaikutukset maaperaan ja kasvillisuuteen kohdistuvat vain reitin ja
sen liitdnnéisalueiden maapohjaan. Reitin rakenne on kevyt ja kapea, joten se ei
katkaise ekologista vyohykettd tai estd kasvien leviamista. Tutkimusten mukaan
lumipeitteen aikana tapahtuva moottorikelkkaliikenne ei juuri vaikuta alueen
maapohjaan, mutta ymparistbdan syvemmalta jaatyva reitti voi aiheuttaa kasveille
kylmévaurioita. Epatasainen reittipohja joudutaan kayttdajan pidentamiseksi
tasoittamaan koneellisesti, mikd& muuttaa maaperdn rakennetta ja kasvistoa
reittialueella.

Pohjois-Savon  ELY-keskuksen ymparistovastuuyksikkd on tarkistanut reitin
l&heisyyteen/vaikutusalueelle sijoittuvat uhanalaisten kasvien kasvupaikat. Reitin
l&heisyydesséa on havaittu yksi hirvenkelloesiintymé&. Laji on valtakunnallisesti
vaarantunut. Esiintymd on otettu huomioon reittisuunnittelussa. Esiintyman
koordinaattien perusteella kelkkareitti sijoittuu esiintymastd noin 60 metrid
etelammaksi.

Moottorikelkkojen polttoainejarjestelméssa tapahtuvan epéataydellisen palamisen
seurauksena reittien lahituntumassa voi esiintyd epaterveellisia hiukkas- ja
hakapaastoja. Reittien liikkennemaarat huomioon ottaen paastot ovat niin vahaisia,
ettei niistd aiheudu varsinaisia terveyshaittoja. Merkittdvin vaikutus on
pakokaasuista syntyva epamiellyttava katku, joka voi hetkellisesti hairita alueella
liikkujia.

Vahemman paastoja tuottavat moottorikelkat tulevat yleistymaan sitd mukaa kun
kelkkakalusto uusiutuu. Vuonna 2006 ovat astuneet voimaan Yhdysvaltain
pakokaasupadastoviranomaisen  EPA:n  (Environmental  Protection  Agency)
paastorajoitukset uusille kelkoille (Recreational Vehicle Exhaust Emission
Standards). Pa&stOrajoja sovelletaan Suomessa myytédviin moottorikelkkoihin.
Rajoitukset ovat tiukentuneet portaittain siten, ettd vuonna 2012 kaikkien uusien
kelkkojen on ollut taytettava tiukimmat paastokriteerit [9].

Taulukkoon 1 (s. 15) on koottu yksittaisissd hankekunnissa ja koko Pohjois-Savossa
olevien moottorikelkkojen aiheuttamat p&astot suhteutettuna kelkkamaariin.
Laskennassa on kaytetty vertailutietona VTT:n LIPASTO:sta (Suomen liikenteen
pakokaasupaastojen ja energiankulutuksen laskentajarjestelmd) saatua Suomen
tyokoneiden paastdlaskentajarjestelman tulostiedostoa (TYKO 2011, tiedosto on
paivitetty v. 2012).

Paastot on maaritetty TYKO:ssa koko Suomen bensiinikayttoisesti ajettaville,
ammatti- ja muuhun kayttoon soveltuville 2- ja 4-tahtikelkoille. Tydkoneiden
paastoluvut on TYKO:ssa laskettu huomioiden suomalaisen laitekannan
ominaispiirteet kuten ikdjakauma ja keskimé&&rédinen tehonkayttd [10]. Taulukon
kunnittaiset kelkkamé&éarét (v. 2012) on saatu Liikenteen turvallisuusviraston (TraFi)
ajoneuvorekisteristé [11]. Saadut paastdarvot ovat viitteellisia, silla pdastoméaaria on
vertailtu ainoastaan kelkkamadrien suhteessa.
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Taulukko 1: Moottorikelkkojen aiheuttamat paastot hankekunnissa. Laskenta on tehty TYKO 2011
tulostiedoston tietojen perusteella. Arvot ovat suuntaa-antavia [10, 11].

Kelkka- [ Nimellis-

maarat | teho Cco HC | NOx | Part. | CH4 | N20 [ SO2 | CO2 |Kulutus| Pa Energia |Tehonkéaytto
Kunta kpl kw tlal tha tla tla tla tla tla tla tla m3| TJ/a[GWh/a| [milj.kWh/a]
Juankoski 254 67 50 10| 013 05 0,2 0] 0,001 217 76| 101 3 1 0,1
Kaavi 169 67 34 6| 0,08 0,2 0,1 0] 0,001 145 51 68 2 1 0,1
Kuopio 2247 67 447 85 1 4 2 0] 0,011 1922 673| 898 29 8 11
Nilsia 374 67 741 14| 019 0,7 0,3 0] 0,002 320 112 149 1 0,2
Rautavaara 293 67 58 11| 015 0,6 0,2 0] 0,001| 251 88| 117 1 0,1
Siilinjarvi 693 67 138 26| 0,35 13 0,6 0] 0,003 593 208 277 9 2 0,3
Tuusniemi 150 67 30 6| 0,08 0,3 01 0| 0,001| 128 45 60 2 1 0,1
YHT. 4180 67 831| 158 2 76 83 0| 0,02| 3576 1253| 1670f 54 15 21
Pohjois-
Savo 8794 67| 1749 332 4 17 7 0f 0,04 7523] 2635| 3513] 113 31 44

Taulukon paastoméaarista voidaan nahda, ettd kelkkailusta syntyy melko
merkittavidkin h&ka- ja hiilidioksidipadstoja. Verrattaessa paastoméaaria muiden
moottoriajoneuvojen paastoihin, erityisesti kelkkailun aiheuttamat héakapaastot
ovat suuret. Taulukon arvot kuvaavat paastomaaria suhteutettuna hankekunnissa
rekisterdityihin kelkkamaariin, joten ne eivat kerro, kuinka suuret paasttt ovat
esimerkiksi tietyilla reittiosuuksilla. Suunniteltu reitti on arvioitu yhdeksi
vahaliikenteisimmaksi reitiksi, joten paastdjen merkitys on hyvin vahadinen
verrattuna muun liikkenteen aiheuttamiin paastoihin.

Muista suunnittelun aikana havaituista vaikutuksista mainittakoon reitin siisteys.
Esimerkkina suunnitellulla reitill&a on ristedmiskohta, josta haarautuu reittiosuus Ita-
Karttulan ja Syvanniemen kautta Karttulaan/Tervoon. Kelkkailijat saattavat pitaa
taukoja vastaavissa risteyksisséa ja maastossa havaittiinkin roskia risteysalueella.
Ristedmiskohtiin olisi suositeltavaa laittaa jateastia roskaamisen ehk&isemiseksi.
Vastaavissa risteamiskohdissa on havaittu myos jalkid nuotiosta, joten reitin
viitoituksessa ja reittikartoissa tulisi selkeésti ilmoittaa lahimmat tulentekopaikat.

3.3 Meluhaitat

Moottorikelkkailun ymparistovaikutuksista merkittdvimpia ovat meluhaitat.
Meluhaitan merkitystd korostaa moottorikelkkojen k&yttd muutoin hiljaisessa
ymparistossd. Moottorikelkkojen danenvoimakkuus standardin SAE J192A mukaan
mitattuna ei saa ylittda 78 dB. Adnen voimakkuus sita tuottavasta kohteesta
etéddnnyttéessa riippuu monesta tekijasta kuten lampdtilasta, 4dnen taajuudesta,
aanen tielld olevista esteisté sekd maanpinnan muodosta ja kasvillisuudesta.

Moottorikelkkojen aiheuttama melu syntyy lahellda maanpintaa, joten maasto ja
ennen kaikkea lumi, joka vaimentaa tehokkaasti &&nitasoa, vaikuttavat &anen
etenemiseen. Moottorikelkkareittien aiheuttamaa meluhaittaa vahennetaan reitin
oikealla sijoittelulla maastoon. Taajaman laheisyydessd on todennékoisesti aina
my0ds muuta liikkennetta, jolloin moottorikelkka ei ole ainoa melunlahde. Ottaen
huomioon suunnitellun reitin arvioidut liikkennemaarat, meluhaitat reitilla ovat
hyvin vahaisia. Kelkkamelu on lisdksi luonteeltaan hetkittéistd, joten meluhaitta on
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vahaisempéaa kuin esimerkiksi vilkkaasti lilkkenndidyn tien laheisyydessa tapahtuva
jatkuva melu.

Ajonopeudella on suuri merkitys moottorikelkkamelun synnyssd. Nopeuden
noustessa kasvavat myos melutasot, tosin eivat aivan suoraviivaisesti. Ajonopeuden
ohella ajotyylilla on huomattava vaikutus kelkkamelun syntyyn. Mittausten mukaan
kiihdytykset nostavat melutasoja useilla desibeleilld verrattuna tasaiseen
ajonopeuteen [12].

Reitilla on pyritty siihen, ettd vélimatka asutukseen olisi vahintédn 150 metria,
mutta se ei kaikkialla ole toteutunut. Etdisyys jaa 150 m pienemmaksi erityisesti
kohdissa, missa reitti on tarkoitus perustaa nykyiselle kelkkauralle.

150 m:n suojaetdisyys on maééritetty valtioneuvoston yleisten melutason
ohjearvojen (VNp 993/1992) sekd Ruotsissa moottoriradoille kaytettyjen
ohjearvojen mukaan (taulukko 2, s. 17). Kelkkamelu on luonteeltaan hetkittaista,
joten pelkat VNp:n ohjearvot eivat suoraan sovellu kelkkamelun suojaetaisyyksien
arviointiin. Kaytetty suojaetéisyys on loma-asumiseen kaytettava arvo oletuksella,
etta reitti kulkee maastossa, jossa kohteen ja reitin vélisella matkalla noin puolet
maastosta on metsan peittdmaa. Lapissa kaytetdan vyleisesti 100 metrin
suojaetdisyyttd [13]. Loma-asumiseen k&aytetyn arvon soveltamisella on pyritty
varmistamaan riittava suojaetaisyys.

Vahimmillaén etaisyys reitilta asutukseen on noin 90 m. Kyseinen vakituisesti
asuttu rakennus sijaitsee nykyisen kelkkauran varrella Ahkyméaen lansipuolella.
Melutilanne ei tule ko. kohdassa muuttumaan reitin virallistamisen myota.
Kelkkailu keskittyy viikonloppuihin ja kelkkamé&arien arvioidaan jaavan
suunnitellulla reitilla v&haisiksi. Tarvittaessa kyseiseen reitin kohtaan voidaan
asettaa 60 km/h pienempi nopeusrajoitus. Toinen suojaetdisyyttd lahemmaksi
sijoittuva rakennus on Ukonmaessa. Vakituisesti asuttuun taloon on suunnitellulta
reitiltd matkaa noin 100 m. Reitti on suunniteltu talosta katsottuna rinteen
alapuolelle. Rinnemaasto toimii kohdassa melua vaimentavana tekijana.
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Taulukko 2: Moottorikelkkamelun suojaetéisyydet [13].

Alueet, joihin ohjetta Suojaetaisyys (m) Perustelut
sovelletaan

Metsdmaasto | Avonainen

maasto

Asumiseen kaytettavat | 50** 50-100** Nopeusrajoitus 40 km/h;
alueet tai hetkellinen maksimimelutaso
virkistysalueet (Larmax) < 60 dB.
taajamissa ja niiden Keskiaanitaso (Laeg) <55 dB.
ldheisyydessa
Loma-asumiseen 150 300 Nopeusrajoitus 60 km/h;
kaytettavat alueet, (LaFmax) < 50 dB.
leirintaalueet, Keskiaénitaso (Laeq) < 45 dB.
taajamien ulkopuoliset
virkistysalueet ja
luonnonsuojelualueet
Alueet, joilla halutaan | 1000 2000 Kiihdytyksen hetkellinen melutaso
korostaa  rauhallista (Larmax) €nintdan noin 35 dB.
aanimaisemaa *** Keski&anitaso (Laeq) < 30 dB.
**Suositus koskee taajama/alueita. Sovelletaan tapauskohtaisesti. Lapissa yleisend suosituksena
on pidetty 100 m:n suojaetaisyytta vakituisesti asutuista taloista tai loma-asunnoista.
***Esim. hiljaiset luonnonrauha-alueet, jotkut kansallis- ja luonnonpuistot tai hiljaisena
pidettévat retkeily- ja virkistysalueet.

4 Reitin perustamismenettely

4.1

Reitin

Moottorikelkkareitti voidaan perustaa maastoliikennelain (1710/95) mukaisesti
lainvoimaisen reittisuunnitelman perusteella joko maanomistajan ja reitin pitgjan
vélisella kirjallisella sopimuksella tai reittitoimituksella. Kuopioon ja Siilinjarvelle
suunniteltavat moottorikelkkareitit on tarkoitus perustaa lainvoimaisen
reittisuunnitelman perusteella reittitoimituksen kautta. Maastoliikennelain 15 §:n
mukaan reittisuunnitelman hyvéksymisesta paattaa kunnan
ympaéristonsuojeluviranomainen. Vesialueilla sijaitsevat reittiosuudet perustetaan
epavirallisina urina, koska maastoliikennelaki ei rajoita vesilaissa saadettya
yleisoikeutta vesialueella liikkumiseen. Tarkempia ohjeita moottorikelkkailureittia
koskevien asioiden késittelystd 1oytyy maastoliikenneasetuksesta (10/1996).
Ympéristdlautakunnan paatokseen haetaan muutosta kunta- ja hallintolakien
saanndsten perusteella.

pitaja

Maastoliikennelain 14 §:n mukainen reitin pitdja Tervon raja — Ryonénlahti
valisella reitilla on Kuopion kaupunki. Reitin pitdjan tehtavana on huolehtia siit,
ettd moottorikelkkareitti on vuosittaisella kayttoénottohetkella ajettavassa
kunnossa. Reitin pitdjan hyvéaksyy kuntien ymparistonsuojelun hallinnosta
annetussa laissa (64/86) tarkoitettu kunnan ympaéristénsuojeluviranomainen
paattdessaan reittisuunnitelmasta. Reitin pitdjan vaihtamiseen tarvitaan saman
viranomaisen hyvaksyminen.
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Kelkkareittien virallistamiseen liittyy prosessi, jonka tarkoitus on varmistaa kaikkien
kelkkareittid koskevien asianomaisten ndkemysten huomioon ottaminen ja kuulluksi
tuleminen. Itse reittisuunnittelua koskevat sdannodkset ovat varsin suppeat.
Suunnittelussa on pyritty siihen, ettd maanomistajien kanssa on jo alkuvaiheessa
I6ydetty yhteisymmarrys reitin sijoittumiseksi kullekin tilalle. Tilalliset ovat siten itse
voineet vaikuttaa reitin sijaintiin. Myds lahinaapureiden nékemykset on pyritty
huomioimaan. Alla olevassa kaaviossa on kuvattu, kuinka reittisuunnitelma
valmistuttuaan etenee saadakseen lainvoiman, jolloin reittitoimituksen tekeminen

on mahdollista.

TARVE REITIN RAKENTAMISEEN

y

REITIN PITAJAN LAATIMA
REITTISUUNNITELMA

v

TIEDOTUS ESITYKSESTA

Kunnan ilmoitustaulu 14 vrk

lehti-ilmoitus

Viranomaisten 14 vrk

lausunnot

v

Asianosaisten lausunnot

14 vrk

YMPARISTOLAUTAKUNNAN
PAATOS

Paatoksesta tiedottaminen
14 vrk + lehti

30 vrk

v

LAINVOIMAINEN
REITTISUUNNITELMA

HALLINTO-OIKEUS

Haettava vuoden
kuluessa
reittisuunnitelman
hyvaksymisesta

Merkitaan ao. kiinteiston kohdalle

Maéritellaan:

e alueen rajat

kiinteistorekisteriin, jos reitin pitdja pyytaa.

kartta

kulku ja rajat maastoon tarpeellisin osin
reitilla oleva aidan portti/veraja
korvaukset 3 kk:n kuluessa
kiinteistorekisteriin merkitseminen
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5 Reittitoimitus

Reitti perustetaan maastoliikennelain mukaisella menettelylld reittitoimituksen
kautta, jossa reitti merkitddn rasitteeksi kiinteistorekisteriin. Reitin pitdan on
haettava reittitoimitusta Maanmittaustoimistolta vuoden kuluessa siitd, kun
reittisuunnitelma on hyvéksytty lainvoimaisella paatoksellé.

Reittitoimituksessa reitin talviaikainen kayttooikeus siirtyy reitin pitajalle.
Moottorikelkkareitilla ei saa lumipeitteisend aikana liikkkua  muilla
moottoriajoneuvoilla kuin moottorikelkalla seké reitin kunnossapitoon tarkoitetuilla
tyokoneilla kuten ns. tampparilla.

Maanomistajalla on kuitenkin oikeus k&ayttda reittipohjaa talviaikaan mm.
metsataloustdiden yhteydessa. Toimenpiteistd, jotka saattavat vaarantaa yleista
turvallisuutta, kuten metsédnhakkuut, on ilmoitettava reitin pitajalle sen
madrittelemdn ajan puitteissa. Jotkin kunnat ovat edellytténeet ilmoituksen
tekemista reitin pitdjalle viimeistadn seitsemén (7) vuorokautta aikaisemmin.
lImoituksen jéalkeen reitin pitdja huolehtii reitille hakkuista varoittavat
likennemerkit.

Reittitoimituksella varmistetaan reitin pysyvyys my6s maanomistajavaihdoksien
jalkeen. Talviaikaisen kayttooikeuden menettamisestd maksetaan korvaus, jonka
maarittdd Maanmittauslaitos. Kesdaikainen kayttéoikeus on maanomistajalla. Reitin
pitdjalla on oikeus liikkua reitilld myos kesdaikaan moottoriajoneuvolla, jos reitin
kunnossapito sita vaatii.

6 Moottorikelkkareitin siirtiminen ja lakkauttaminen

Kaupungin ymparistonsuojeluviranomainen voi antaa luvan tilapéisesti tai vahaisilta
osin siirtédd reitin kulkua maastossa, jos maanomistaja tai haltija siihen suostuu.
Tallainen véliaikainen reitin siirto voi tulla tarvittaessa kyseeseen esim. metsan
hakkuiden yhteydessa.

Moottorikelkkareitti lakkautetaan reitin pitdjan ilmoituksesta. Kaupungin
ymparistonsuojeluviranomainen voi lakkauttaa reitin tai sen osan myads, jos reittiin
tai sen osaan ei olosuhteiden muuttumisen vuoksi enaa ole yleista tarvetta tai jos
lakkauttamiseen ilmenee muuta erityista syytd. Reitin lakkautuspaatoksessa
voidaan maarata niista toimista, joita reitin lakkauttaminen edellyttaa. Tallaisia
toimia voivat olla esimerkiksi velvoite poistaa maastosta reittiin liittyvat opasteet ja
likennemerkit.

Kaupungin on ilmoitettava reitin tai sen osan lakkauttamisesta kiinteistorekisterin
pitdjalle, joka huolehtii reitin lakkauttamisesta tehtavat tarpeelliset merkinnat
kiinteistorekisteriin. Talloin Maanmittauslaitos voi poistaa rasitteen rekisterista.
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6.1 Reitin kayttéonotto

Maastoliikennelain mukaan moottorikelkkailureitti voidaan ottaa kayttoon kun
reittisuunnitelman hyvéksymispaatds on lainvoimainen ja reittitoimituksessa tai
muutoin sovitut korvaukset on maksettu ja reitin sijainti on merkattu
asianmukaisesti maastoon (MIL19 8§).

7  Reitin rakentaminen

Reitista reilut 21 km kulkee jo kdytdssa olleita uria pitkin ja noin 8 km on linjattu
uudelleen. Reittileveys on 6 metrid, jonka leveydeltd rakentamistoimenpiteet
tehdaan. Reitin rakentamiseen kuuluu tarvittava maapohjan tasaus, puuston poisto,
raivaus ja ojien, purojen tai jokien sekd teiden ylitysten jarjestaminen.
Rakentamisen yhteydesséd asennetaan lisdksi tarvittavat reittimerkit, liikennemerkit
ja opasteet.

Liitteend 3 olevista reittikartoista kay ilmi reitin linjaus ja kiinteistot, joiden kautta
linjaus kulkee. Karttaan on lisdksi merkitty tiedossa olevat ojat ja teiden ylityspaikat
sekd taukopaikat. Reittisuunnitelmaa varten on tehty nykyisen kelkkauran GPS-
mittaus ja myos uudet reittilinjaukset on paapiirteissddn mitattu. Mittauksissa on
saatu maadritettya reitin likimaarainen sijainti. Reitin lopullinen sijainti maaraytyy
reittitoimituksessa. Maanomistajaluettelon yhteydessa (liite 2) on lyhyt kuvaus
reitin etenemisesté sekd toimenpiteistd. Toimenpiteet on kuvattu edeten Tervon
rajalta Ryonanlahteen.

Reitin sijoittaminen s&hkdlinjojen johtokaytavélle edellyttad, etta sahkolinjat ovat
varmennettuja. Savon Voima Oyj:n edustaja on tarkistanut sahkolinjat, joille reitti
on suunniteltu. Katselmuksen mukaan kaikki kelkkareitille osuvat linjat ovat
varmennettuja, jolloin linjojen rakenteille ei ole tarpeen tehd& toimenpiteita.
Viralliset kelkkareitit tehdddn 6 metrid leveiksi. Johtokaytéville suunniteltujen
reittiosuuksien leventamiseksi tarvittavista hakkuista on ennen hakkuita oltava
yhteydessa Savon Voima Oyj:60n.

7.1 Puuston raivaus ja pohjan tasaus

Uuden reitin rakentaminen aloitetaan puuston poistolla. Tdman jalkeen reittipohja
tasataan kannoista, kivistd ja mattaistd 6 m leveydeltd. Kelkkareitin pohjan tulee
olla niin tasainen, etta siind pystyy ajamaan, kun tampattua lunta on vahintaan 10
cm. Mitad tasaisemmaksi reitin maapohja saadaan, sitd helpompaa on reitin
kunnossapito. Reittien sivukaltevuus ei saa ylittdd 4 - 5 %. Liikennemadrien
kasvaessa reittien lumipinta saattaa jaatya, jolloin reitin pituuskaltevuus ei saa
ylittad 10 %. Padosin tasattavat kannot ja kivet pyritddn upottamaan reittialueelle.

Nakemaalueilla ja yleisten teiden ylityskohdissa néakyvyyttd parannetaan
raivauksella ja alaoksia karsimalla. Kaikesta raivauksesta nakyvyyden
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parantamiseksi, (muutoin kuin 6 m reittialueella) on sovittava erikseen
maanomistajan kanssa.

7.2 Reittirakenteet

Purojen, ojien ja jokien ylityksiin asennetaan rummut tai tarvittaessa rakennetaan
silta. Ojat, joissa ei ole talvella virtamaa, luiskataan. Rakentaminen ei saa vaikuttaa
maaston kuivatusolosuhteisiin. Rakennettavat sillat ja rummut on merkitty
reittikartalle. Rummun koko maéaraytyy kohteen valuma-alueen suuruuden ja
virtaaman mukaan. Kun reitti tehdddn 6 metrid levedksi, on suositeltavaa, etté
olemassa olevalla uralla olevat rummut vaihdetaan suurempiin (300 mm).
Halkaisijaltaan 200 mm:n rumpu todettiin maastokatselmuksissa useassa kohtaa
riittamattomaksi.

Reitin rakentamisen ja vuosittaisen kayttoéonottotarkastuksen yhteydessd on
huomioitava mahdollinen lisarumpujen tarve. Erityisesti teiden kanssa samaan
tasoon rakennettavissa maanteiden ylitysliittymissé kaytetadn tapauskohtaisesti
mitoitettavia rumpuputkia, joiden minimikoko on 200 mm. Taajama-alueiden tai
muuten rakennettujen alueiden l&heisyydessd rumpuputkien mitoittamiseen on
kiinnitettava erityistda huomiota, koska tallaisessa ymparistdssa vesien virtaamista
on ohjailtu ihmisen toimesta, eikd valuma-alueen normaalitavoin maaritelty koko
kerro valttamatta totuutta.

Reitille kohdistuva Pieni-Naaran vesistoylityksen vieminen maa-alueelle vaatii
rakennusvaiheessa tarkempia tutkimuksia siitd, kuinka suoalueen ylitys on
parhaiten toteutettavissa. Vesiston pohjoispuolelle suunniteltu reitti sijaitsee melko
laajalla suoalueella. Kohteeseen on maastotarkastelujen perusteella mitoitettu iso
rumpu (800 mm). Rummun riittdvyys ratkaistaan kun reitin rakentaminen tulee
ajankohtaiseksi. Siltojen ja rumpujen aukkojen mitoituksessa voidaan epaselvissa
tapauksissa ottaa yhteytta Pohjois-Savon ELY-keskukseen.

7.3 Reitin merkitseminen ja opasteet

Reitti merkitddn punaisilla puisilla  rastilaudoilla ja virallisilla sinisilla
moottorikelkkareittimerkeilld (LM 426). Nama seka viralliset tieliikennelain alaiset
maarays-, varoitus- ja ohjemerkit sijoitetaan paasaantdisesti kulkusuunnassa reitin
oikealle puolelle. Reitilla liikenndinti on kaksisuuntaista. Reittimerkkien lisaksi
reitille tulee puisia opasteviittoja ja info-pisteitd ohjaamaan kelkkailua. Asiallinen ja
rittdva opastus lisaa reitin kdyton turvallisuutta ja antaa reitille arvoa myos
markkinointimielessa.

Lilkkennemerkkien maara tulee tarkkaan harkita. Liiallinen merkkimaara alentaa
niiden vaikuttavuutta sekd havaitsemista. Erityisesti taajama-alueella, missa
likennemerkkeja tulee paljon, on syyta tarkkaan arvioida kunkin merkin
tarpeellisuus. Liikennemerkit tulee sijoittaa riittavélle korkeudelle lumen paksuus
huomioiden. Tiehallinnon ohje on, ettd alimman liikkennemerkin tai lisékilven
alareunan korkeus on vahintdédn 2,0 — 3,2 m jalkakdytdvan pinnasta mitattuna.
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Lopullinen lilkennemerkkien maara ja sijainti ratkaistaan rakentamisen yhteydessa
samalla kun ndhd&an reitin todellinen tilanne. Puisten rastiopasteiden sijainti
maaritelladn maastossa niiden pystytyksen yhteydessa. Kelkkareiteilld yleisimmin
kaytetyt tieliikenneasetuksen mukaiset liikennemerkit on luetteloitu liitteessa 6.

Reittimerkit

Punaisten rastilautatolppien merkintatiheyden paasaanto on, ettd merkin kohdalta
tasaisessa maastossa tulee nakya kohtuullisissa sddolosuhteissa kaksi seuraavaa
merkkid molempiin suuntiin. Kilometrin matkalle merkkeja tulee n. 20 kpl, jolloin
merkintavali on 100 metrid. Viralliset kelkkareitit ovat kaksisuuntaisia. Merkkeja ei
asenneta tasaisesti reitin molemmille reunoille vaan merkit asennetaan limittain
reitin molemmin puolin. Pitkilla suorilla merkintavali voi olla 200-400 metria.
Reitilla voi olla myo6s tarkemmin viitoitettavia kohtia, jolloin reittimerkki asennetaan
vaakasuorassa reitin molempiin reunoihin. Merkkien nékyvyytta pimeé&ssa voidaan
parantaa laittamalla niihin tarraheijastimia. Reittimerkin tyyppipiirros on esitetty
liitteessa 7.1.

Reitti merkitddn myo6s virallisilla merkeillda ”moottorikelkkailureitti” (LM 426).
Merkki sijoitetaan kelkkareitin alkuun ja tarpeellisiin kohtiin sen varrelle.
Normaalikokoinen (400 mm) merkki sijoitetaan aina kohtaan, jossa muulle
ajoneuvoliikenteelle tarkoitettu reitti ristedd kelkkareitin kanssa tai jos muuten
syntyy epaselvyytta reitin jatkuvuudesta.

Reittimerkin yhteydessa kaytettéva toistomerkki aina pienikokoinen (200 mm).
Merkki sijoitetaan yleensa reitin oikealle puolelle. Silloin kun merkki kiinnitetdan
samaan tolppaan jonkun toisen merkin kanssa sen kaantopuolelle, sijoittuu merkki
luonnollisesti kulkusuunnassa vasemmalle puolelle.

Peltoalueiden ylityskohtien tai taimikkojen lahelld kulkevan reitin merkitsemiseen
on kiinnitettava erityistd huomiota. Silloin, kun katsotaan, etta reitin ulkopuolella
ajamisesta voi aiheutua merkittavaa haittaa viljelylle tai taimikoille, on syyta rajata
reittia esim. lippusiiman avulla tai kayttaa "Pysy reitilla” -lisakilpia.

Opasteet

Reittien alkuun ja solmupisteille sijoitetaan opastetaulut. Tyyppipiirros
opastetaulusta on esitetty liitteessa 7.2. Opastetauluihin sijoitetaan kartat, joista
ilmenee reitin linjaus ja taukopaikat sekd muuta info-materiaalia esim.
moottorikelkkailuun liittyvat sdddokset ja reitin pitdjan yhteystiedot. Opastaulujen
infomateriaali tulisi uusia saanndllisin valiajoin. Erityisesti reitin kayttdjan
turvallisuuteen vaikuttavat asiat on paivitettava ja vanhentunut tieto vastaavasti
poistettava.

Pitempiaikaisista kayttoon vaikuttavista tekijoista tulisi informoida kayttajaa
opastauluille laitettavilla ilmoituksilla sek& vied& tarpeen mukaan maastoon
véliaikaisia tiedotteita kyseisille kohdille. Ajantasainen ja hoidettu materiaali antaa
reitistd myods markkinoinnin kannalta turvallisen ja luotettavan kuvan.

Suunnitellulla reitilla on kaksi taukopaikkaa; Nihtilahden laavu ja Riuttalan kota,
jotka toimivat samalla my0s infopisteind. Nihtilahden laavu ja& virallisesta reitista
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hieman eteldmmaéksi eikd laavulle ole suunniteltu erillistd pistoa. Laavu soveltuu
kuitenkin tauko- ja infopisteeksi saavutettavuutensa vuoksi. Reitilla tarkemmin
opastettavia kohtia ovat Tervon raja ja virallisen reitin paattyminen Kallaveden
rantaan Ryonanlahdessa, misté alkaa epdvirallinen jaayhteys. Myos kelkkareitin
risteamiskohta Murtosen eteldpuolella vaatii opasteen. Risteyksesta on yhteys mm.
Syvanniemen ja Karttulan kautta Tervoon sekéd Vesannolle. Opaste on syyta laittaa
my0s Hukkaméen itépuolella olevaan risteykseen, mistd on nykydan yhteys
Airakselan kautta Suonenjoen ja Leppdvirran reitteihin. Hankkeessa suunnitellaan
parasta aikaa muita reittiyhteyksid ja Hukkaméen itdpuolelta lahteva jatkoyhteys
muuttanee vield muotoaan/paikkaansa.

Puisiin  opasteviittoihin  merkitddn valimatkojen etdisyys.  Tyyppipiirros
opasteviitasta on esitetty liitteessa 7.3. Halutessaan kunta voi my6s asentaa oman
vaakunansa kunnanrajojen vaihtumiskohtiin. Paikanmaarityksen helpottamiseksi
suositellaan vesistdjen rantaan infotaulua, johon laitetaan kartta kyseisesta
vesialueesta ja sen nimi. Tienylityskohtiin suositellaan kyltteja, joista ilmenee
kyseisen tien nimi. Nimistokyltit helpottavat oleellisesti paikanmaéritysta
hatatilanteissa.

Viralliset liilkennemerkit

Virallisilla reiteill& ei saa kuljettaa muita moottoriajoneuvoja kuin moottorikelkkoja.
Jalankulkijat ja hiihtdjat ovat periaatteessa luvallisia reitin kayttajia, ellei toisin
paateta. Jos katsotaan etta kelkkailu on vilkasta, kannattaa harkita kielletdanko
jalankulku ja hiihto reitilla kokonaan. Talloin tulee kyseiset toiminnot kieltavia
likennemerkkeja asettaa ainakin risteyksiin tai asutusalueiden l&heisyyteen
paikoille, josta reitille siirtymistd tapahtuu. Moottorikelkkareiteilld kaytetdan
ensisijaisesti yleisen tieliikennelainséddédnndn mukaisia varoitus-, kielto-, maarays-
ja ohjausmerkkeja.

Maanteiden ylityksiin tulee molempiin suuntiin ensin karkikolmiot ja lisakilpi
etaisyyksineen  pakollisesta  pysahtymisestd  (merkki  232)  risteyksessa.
Véhaliikenteisemmilla maanteilld ja yksityisteilla kaytetaan tielikennemerkkia 231
"Vaistamisvelvollisuus  risteyksessd".  Vaistamisvelvollisuudesta  varoitetaan
tarvittaessa n. 100 metrid ennen risteysta merkilla 231 varustettuna ja lisékilvella
815"100 m".

Lopulliset paatokset tarvittavista likennemerkeista tehddan rakentamisvaiheessa,
jolloin  ndhddan mm. mutkasta varoittavien lilkkennemerkkien tarve. On
huomioitava, etta reitin pitdjan tehtava on hankkia, asentaa talveksi, kunnossapitaa
maanteille tarvittavat varoitusmerkit. Reitin pitdjan tulee myo6s poistaa em. merkit
kesan ajaksi.

Ristedvista pysyvaisluonteisista hiihtoladuista varoitetaan kelkkailureitilla liikkujia
varoitusmerkilla LM 154 “hiihtolatu”. Hiihtoladulla liikkujia varoitetaan
moottorikelkkareitistéd SFS4424 -merkilla 3003 "moottorikelkka™. Merkki on muuten
sama kuin LM 154 mutta hiihtgjan paikalla on kuvattu musta moottorikelkka.

Reitin katkeamisesta esimerkiksi vesiston vuoksi ilmoitetaan liikkennemerkeilla LM
189 ja lisdkilvella 872 (Vesistd, ajo omalla vastuulla). Vesialueella kulkevat
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epavirallisiksi jaavat reittiosuudet merkitdan tilapéisin merkinngin ja merkit
keratdan ennen jaiden sulamista pois.

8  Reitin yllapito

Suunnittelualueella olevan reitin osan kunnossapidosta vastaa Kuopion kaupunki.
Kaupunki voi kirjallisella sopimuksella siirtdéd kunnossapidon edelleen kolmannelle
osapuolelle. Reitin hoidon minimitaso on maaritetty maastoliikennelain 20 §:ssé.
Taman lisdksi reitin pitdjan tehtdvana on huolehtia kirjallisesta infomateriaalista
opastustauluille tai muille infopisteille.

Reitin pitdjan on hyvad nimetd vastuuhenkild, johon otetaan yhteytta reitin
yllapitoon liittyvissa asioissa. Tdméan henkilon yhteystiedot olisi syyta olla myos
reitin varrella olevilla opastauluilla, jolloin tieto reitin yllapitoon vaikuttavista
asioista saataisiin mahdollisimman nopeasti oikean henkilon tietoon.

Reitin pitdjd toimittaa tdman suunnitelman lausuntokierrokselle katsomilleen
tahoille ennen kuin suunnitelma viedaan hyvaksyttavaksi. Reitin pitdjan on lisaksi
syytd toimittaa tiedot reitin sijainnista muille alueella toimijoille. Téllaisia tahoja
ovat mm: Pohjois-Savon liitto, Pohjois-Savon ELY-keskus, sahkovoimayhtitt,
pelastuslaitos, yritykset, ja kunnan sisaiset toimijat (kaavoitus, teiden kunnossapito,
rakentaminen ja matkailu). Liséksi on hyva sopia ja ohjeistaa pelisédnnot kuinka
toimia silloin, kun reitilld tehddan toimenpiteitd, jotka merkittavasti vaikuttavat
reitin kayttoon.

8.1 Kayttbonottotarkastus

Maastoliikennelain mukaan reitin pitdjan vastuulla on, etta reitti on vuosittaisella
kayttoonottohetkella  ajettavassa  kunnossa. Vaikka lain  edellyttamat
kunnossapitovelvollisuudet ovat reitin pitgjalla véhaiset, edellyttdd reitin kaytto
kdytannossa jatkuvaa huolenpitoa, johon reitin pitdan on syytéd varautua.
Reittipohjaan maanomistajan toimesta syntyneet epatasaisuudet korjaa reitin
pitdja, ellei niit4 todeta tahallaan tehdyiksi.

Reitin pitdjalle suositellaan pidettavaksi huoltopédivakirjaa, johon merkitaan
vuosittain tehdyt toimenpiteet. Samalla voidaan seurata yllapitokustannuksia.
Reitin avautumisesta tiedotetaan kelkkailijoita esim. infotaulujen kautta. Voidaan
my0Os sopia, ettéd reitti on kdytdssa kunnes reitin pitdja on laittanut paikoilleen
viralliset kelkkareittimerkit reitin lahtopaikoille ja teiden ylityskohtiin. Myds lehti-
ilmoitus voi olla tarpeen, mikali kyseessa on vilkkaasti liikennoity kelkkareitti.

Sillat ja rummut

Sillan tulee kestaa talvella kunnossapitoajoneuvon ja kesalla maatalouskoneen
aiheuttaman kuorman (6 t). Vuosittain niiden kunto tarkistetaan ja tarvittaessa
vaihdetaan vaurioituneet tai lahonneet osat uusiin. Sillan suurin sallittu kuormitus
tulee merkité liikennemerkein.
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Vuositarkastusten yhteydessa on tarkastettava, etteivat rummut ole tukkeutuneet
ja puhdistettava ne tarvittaessa. Jos on havaittu, ettd rumpuputki(et) ovat
riittdmattomat, on harkittava ylitykseen sillan rakentamista.

Reittimerkit, opasteet ja infotaulujen materiaali

Vuosittaisten kayttoéonottotarkastusten yhteydessa reittimerkkien ja opasteiden
kunto on tarkistettava ja tarvittaessa korjattava. Tarpeen mukaan reitille tehdaéan
lisdéd opasteita. Infotaulujen materiaali tarkistetaan ja tiedot paivitetdan
tarvittaessa.

Sahkolinjat

Séhkdlinjojen ja haruslankojen merkinnat on syytd tarkastaa ennen reitin
vuosittaista kayttoonottoa. Puutteellisiksi jAdneet merkinnat on korjattava. Erityista
huomiota on kiinnitettava kohtaan, missé reitti ylittd& Riuttalantien. Kohdassa on
vaarana, ettd kelkkailjat ajavat haruksen ja pylvaan valista vylittdakseen
Riuttalantien. Kohdassa on perusteltua merkita haruslanka esim. valoa heijastavalla
nauhalla. Reittimerkin asennus reitin molempiin reunoihin auttaa myds
havainnointia. Reitille sijoittuvat sahkodlinjat on todettu varmennetuiksi Savon
Voima Oyj:n toimesta. Harusten ja linjojen merkitsemista on sovittava Savon Voima
Oyj:n kanssa.

Maanteiden ylitykset

Suunnitellulla reitilla on kolme maantien ylitysta. Ylitykset ovat tasoristeyksia ja on
ensiarvoisen tarkedd huolehtia, ettda ylityksissd on riittdvat nékemaalueet.
Nakeméaalueet on tarkistettava ennen vuosittaista kdyttéonottoa ja haitallisesti
nakyvyytta estédva puusto on raivattava. Tastd on sovittava maanomistajan kanssa
erikseen.

Hakkuut ym. toimet joista voi aiheutua vaaratilanteita

Maanomistajan on ilmoitettava hakkuista reitin pitgjalle viimeistédan viikkoa ennen
hakkuiden aloittamista, jotta reitin pitdja osaa varautua tilanteeseen ja ehtii vieda
tarvittavat varoitus- ja ennakkomerkit kohteeseen. Tama koskee my6s muita toimia,
joista voi aiheutua selkeitd vaaratilanteita kuten ojan kaivut, uusien siltojen
rakentaminen jne.

Huoltopaivékirja

Reitin pit4jalle suositellaan pidettévaksi ylla reitistd huolto- ja korjauspaivékirjaa,
johon merkitéddn vuositarkastusten yhteydessa tai muulloin havaitut puutteet ja
korjaukset.

Turvallisuussuunnitelma

Reitin pitaja huolehtii turvallisuudesta tarkistamalla vuosittain
kayttoonottotarkastuksen yhteydessa reitin yleiskunnon, huoltaa ja korjaa havaitut
viat tai puutteet sekd varmistaa, ettd kayttajalla ja reitin huollosta vastaavilla
henkil6illa on ajantasaiset yhteystiedot reitin pitdjaan. Reitin kayttdjia pyydetaan
ilmoittamaan havaitsemistaan puutteista reitin pitdjalle. Yhteystiedot ja ohjeistus
reitin kaytosté on Info-taululla. Pelastuslaitokselle toimitetaan kartta reitista.
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9 Kustannusarvio

Taulukkoon 3 s. 27 on koottu arvio Tervon raja — Ryodnanlahti -vélisen reitin
rakentamiskustannuksista reittikilometria kohden. Merkittdvd osa reitistda on
suunniteltu perustettavaksi nykyiselle kelkkauralle. Taysin uutta reittia on
suunniteltu noin 8 km. Uran nykyinen leveys on nelja metrig, joka levennetaan
virallistamisen yhteydessd kuuteen metriin.  Tarvittavien rumpujen ja
likennemerkkien maara on viitteellinen. Lopullinen rumpujen ja muiden
tarvikkeiden maara tarkentuu reitin rakennusvaiheessa. Rumpujen kustannusarvio
sisdltaa asennustyon kustannukset.

Tasattavan reitin maasto-olosuhteilla ja puuston maarélléd/laadulla on merkittava
vaikutus kustannusten suuruuteen. On huomioitava, ettd puuston poistoa ei ole
otettu huomioon kustannusarviossa. Puuston poisto vaikuttaa merkittavasti
kustannuksiin ja se tulee huomioida lopullisessa kustannusarviossa. Poistettavan
puuston arvo maaraytyy tarkalleen vasta reittitoimitusvaineessa. Tasta syysta
kustannukset on rajattu kustannusarvion ulkopuolelle. Maanomistajakorvaukset ja
reittitoimituskulut on arvioitu Maanmittauslaitoksen aikaisemmin tekemien
reittitoimitusten perusteella.



Taulukko 3: Arvio kelkkareitin perustamiskustannuksista.
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Moottorikelkkareitin perustamisen kustannukset

Ty6vaihe/rakennusosa Yksikko [IMaard| Yksikkokustannus | Yhteensa €
Raivaus ja tasaus (uusi reitti) km 8,2 3500 €/km 28700 €
Raivaus ja tasatljls (_nykylsen uran km | 2.3 1500 €/km 31950 €
leventdminen)
km | 29,5 60 650 €
Ojat:
Rummut (+jako) kpl 50 300 €/kpl 15000 €
Sillat / isot rummut kpl 1 2500 €/kpl 2500 €
Rumpujen koot tarkistetaan
rakennusvaiheessa. 17500€
Merkinta + opastus:
liikennemerkit kpl 50
lisékilvet kpl 30
reittimerkit kpl 590
muut opasteet/tarvikkeet (jateastia) kpl 1
infotaulut kpl 2
Yhteensa: km | 29,5 700 €/km 20650 €
Maanomistajakorvaukset km | 29,5 750 €/km 22125 €
(maapohja, odotusarvot, taimistot)
Reittitoimitus km | 29,5 700 €/km 20650 €
Suunnittelu/ km |295 | 1500€/km 44250 €

Rakentamisen tydnjohto

Yhteensa:

185825€
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