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Kaupunkirakennelautakunta 99 § 22.11.2017
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Asianro 4994/08.00.00/2017

Vastaus valtuustoaloitteeseen, Petosentien ja Nurmirannantien liikennevalojen rakenta-

minen

Paatoshistoria

Kaupunkirakennelautakunta 22.11.2017 99 §

Valtuustoaloite

Nykytilanne

Kaupunkisuunnittelujohtaja Juha Romppanen
Kaupunkisuunnittelun tukipalvelut

Ritva Hakulinen ja 20 muuta valtuutettua esittivat lilkennevalojen rakenta-
mista Petosentien ja Nurmirannatien risteykseen. Perusteena on, ettd ruuh-
ka-aikaan on melko mahdoton paastd Nurmirannantieltd Petosentielle ja jat-
kamaan Petoselle. Nopeusrajoitus on 50 km/h, mutta hyvin harva tuntuu
noudattavan sita.

Petosentie ja Nurmirannantie ovat kaupungin omistamaa katualuetta. Lan-

nesta moottoritielta tuleva vayla on tiealuetta eli ely-keskuksen aluetta. Raja
kaupungin ja ely-keskusken alueiden vililla kulkee n. 50 m risteyksesta lan-
teen. Kaytannonsyista hoitoalue vaihtuu risteyksen kohdalla.

Petosentie on padkatu, joka idassa johtaa Petoselle ja Saaristokaupunkiin.
Lannessa katu paattyy moottoritien ramppeihin. Petosentien liikennemaara
on n. 16 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Petosentien nopeusrajoitus on 50
km/h. Poliisi on Petosentien nopeusvalvonnassa havainnut, etta 5 % autoili-
joista kayttaa vahintaan 58 km/h nopeutta.

Nurmirannatie on pohjoisesta Petosentielle johtava kokoajakatu. Katu kulkee
Leviasentielta Petosentielle alueen lapi, jossa kadun molemmilla puolilla on
omakotitaloja. Nurmirannatie on viistamisvelvollinen Petosentiehen nahden.
Kadulla on 40 km/h nopeusrajoitus. Nurmirannatien arvioitu kadun liiken-
nemaira on n. 3 000 - 3 500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Nurmirannantie en-
nen Petosentien risteystd nousee melko jyrkasti (10 %:n pituuskaltevuus).
Juuri ennen risteysta nousu loivenee selvisti (3 %). Kadulla on kaksi toyssya.
Linja-autoreitti nro 21 ajaa arkisin Nurmirannantien kautta kumpaankin
suuntaan kolme kertaa tunnissa.

Vuosina 2011 - 2015 Petosentien ja Nurmirannantien risteyksessa sattui yksi
poliisin tietoon tullut risteyskolari. Talla aikavalilla risteyksen laheisyydessa
on sattunut kolme muuta onnettomuutta, joista yksi johtui u-kaannoksesta ja
kaksi olivat tielta suistumisia.

Valtatie 5 liikennekaytavan kehittdminen

Entinen tiehallinto teetti v. 2008 yhteistyossa Kuopion kaupungin kanssa sel-
vityksen valtatie 5:n liikennekaytavan kehittamisesta. Tyon tarkoituksena oli
selvittia tarpeita Kuopion kohdalla toteutettaville parantamistoimenpiteille.
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Selvityksessa esitetaan uuden ramppiliittyman rakentamista Levasentielta Pe-
tosentielle. Uudet rampit mahdollistaisivat rinnakkaistiena toimivan Levasen-
tien kayton lisiamisen Petoselta keskustaan suuntautuvassa liikenteessa. Ta-
ma keventdisi hieman valtatien liikennekuormitusta, erityisesti ruuhkatuntiti-
lanteissa. Uudet rampit parantaisivat merkittavasti myos Petoselta seka eri-
tyisesti Saaristokaupungista etelddn suuntautuvan liikenteen yhteyksia. Sa-
massa yhteydessa Petosentie tulisi liikenteen toimivuussyista leventaa 2+2-
kaistaiseksi em. vililla Pitkdlahdentie- Levasentie seka katkaista Nurmiran-
nantien liittyma. Nurmirannantien katkaisu rauhoittaisi kadun lapiajolta. Pe-
riaatekuva ratkaisusta on liitteessi 1.

Kaupunki teki Nurmirannantien liittymasta toimivuustarkastelun Synch-
ro/SimTraffic-ohjelmalla. Tarkastelussa tutkittiin erilaisia vaihtoehtoja. Lii-
kennetilanteena on iltaruuhka.

Tarkastelusta saatavia palvelutasoja ja jonopituuksia:

— A on paras palvelutaso. Ajoneuvot eivit juurikaan rajoita toistensa liikkei-
ta. Liikkuminen koetaan erittidin joustavaksi.

— B on hyvi palvelutaso. Liikennevirta etenee tasaisesti ja ajoneuvojen vali-
set hiiriot ovat vahaisia.

— D tarkoittaa siti, etti liikennevirta on hyvin tihea. Pienetkin liikennemaa-
rien lisaykset saattavat aiheuttaa vakaviakin hairioita.

— Ftarkoittaa, ettd suunta ruuhkautuu ja ajoneuvot etenevit pysiahdellen.

- Synchro/SimTraffic-ohjelmasta jonopituuksia voi arvioida kahdella taval-
la. Synchro-osio antaa liikennemaariin yms. arvoihin perustuvan lasken-
nallisen arvon. SimTraffic simuloi liikenteen kayttaytymista ja on usein
lahempana todellista tilannetta.

Tarkastelun mukaan nykytilanteessa ilman liikennevaloja:

— Petosentien molempien suuntien palvelutaso on A. Jonoja ei kerry lain-
kaan.

— Nurmirannantien suunnan palvelutaso on F. Jonot voivat hetkellisesti ol-
la yli 100 m pitkia.

Jos risteykseen rakennetaan kiertoliittyma nykyliikenteella:

— Simuloinnissa Petosentien suunta lannesta (moottoritieltd) ruuhkautui ja
jonon pituudet olivat yli 400 m.

— Idan ja Nurmirannantien suunta toimivat hyvin, mutta lannen suunnan
huonon toiminnan vuoksi koko liittyméan palvelutaso on F.

Jos risteykseen rakennetaan liikennevalot nykyliikenteelld ja nykyisilla kaistoilla:

— Petosentien palvelutaso iddsta on B. Jonot ovat korkeintaan 50 m pitkii ja
lyhytaikaisia.

— Petosentien palvelutaso lannesti on D. Keskiméarin jonon pituus on 100
m. Simuloinnissa jonon maksimipituus oli 150 - 200 m, mutta ohjelman
antama laskennallinen jonon pituus on yli 300 m.

— Nurmirannantien suunnan palvelutaso on D. Jonon pituus voi olla hetkit-
tain 50 m.
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Liikenteen kasvaessa 20 % ja risteyksessa on liikennevalot:

— Petosentien palvelutaso idasta on B. Jonot ovat korkeintaan 80 - 100 m
pitkid, mutta suunta ei ruuhkaudu.

- Petosentien palvelutaso lannesti on F. Simuloinnissa jonon maksimipi-
tuus oli n. 200 m, mutta ohjelman antama laskennallinen jonon pituus on
yli 400 m. Jono ei aina purkaudu yhden vihrein aikana.

— Nurmirannantien suunnan palvelutaso on D. Jonot ovat n. 60 - 70 pitkia.
Kaikki jonon autot eivit valttimatta paase risteyksesta lapi yhdella vihre-
alla.

Liikenteen kasvaessa 20 % ja risteyksessa on liikennevalot ja lisdkaista rakennettu:

ELY-keskuksen lausunto

— Tassa lisakaistalla tarkoitetaan uutta kaistaa, joka alkaisi moottoritien
suunnasta n. 70 m ennen Nurmirannantien risteysta ja jatkuisi Pitkalah-
dentien risteykseen saakka.

— Petosentien palvelutaso iddsta on B. Jonot ovat korkeintaan 80 - 100 m
pitkid, mutta suunta ei ruuhkaudu. Lanteen vieva lisdkaista ei vaikuta ta-
man suunnan toimivuuteen.

— Petosentien palvelutaso lannesta on B. Simuloinnissa jonon maksimipi-
tuus oli n. 70 m ja laskennallinen jonon pituus on n. 90 m.

— Nurmirannantien suunnan palvelutaso on D. Jonot ovat n. 60 - 70 pitkia.
Kaikki jonon autot eivit valttimattd paase risteyksesti ldpi yhdella vihre-
alla. Lisakaista ei vaikuta taman suunnan toimivuuteen.

Pohjois-Savon ELY-keskus pitdad 12.10.2017 antamassaan lausunnossa pelk-
kien liikennevalojen rakentamista liikenneturvallisuutta vaarantavana. Lii-
kennevaloja ei tulisi toteuttaa ilman lisdkaistan toteuttamista. Liikenneturval-
lisuus vaarantuu, koska jono voi yltda moottoritien ylittavalle sillalle ja timan
vuoksi peraanajokolareiden vaara on suuri. Liikennevalot voitaisiin toteuttaa,
jos Petosentielle rakennettaisiin lisdkaista, joka lyhentaisi jonoja ja vahentaisi
peraanajoriskia. ELY esittaa harkittavaksi ratkaisua, jossa Nurmirannantielta
vasemmalle kaantyville rakennetaan oma kiihdytyskaista Petosentielle ilman
liikennevaloja. Paras ratkaisu olisi rakentaa rampit Levasentien ja Petosentien
valille. Valtio ei voi osallistua liikennevalojen rakentamiskustannuksiin, koska
liittymaalue on kokonaan katualueella. ELY-keskuksen koko lausunto on liit-
teena.

Lausunnon antamisen jilkeen ELY:1t4 tuli sahkopostitse vield tiydennys. ELY
oli kysynyt my0s liikenneviraston kantaa kiihdytyskaistasta eli ns. lokkiliitty-
masta. LiVi ei suosittele lokkiliittyman rakentamista liikennemaérien ja kay-
tettavien ajonopeuksien vuoksi.

Kaupunkisuunnittelujohtaja Juha Romppanen kavi puhelinkeskustelun
6.11.2017 ELY:n Mirko Juppin kanssa. Tassa keskustelussa ELY:n mielesta
parhaaksi vaihtoehdoksi nousi ramppien rakentaminen. Liikennevaloja ei
kannata rakentaa.

Perustelut paatosesitykselle
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Onnettomuustilastojen valossa Petosentien ja Nurmirannantien risteys ei ole
erityisen vaarallinen. Kuitenkin kiantyminen Nurmirannantieltd vasemmalle
on varsin hankalaa Petosentien suurien liikennemaarien vuoksi. Nurmiran-
nantien pituuskaltevuus ja Petosentien ylinopeudet viela pahentavat tilannet-
ta. Ratkaisun I6ytamiseksi on tukittu eri vaihtoehtoja.

Kiertoliittyma ei sovellu Petosentien ja Nurmirannantien risteykseen. Toimi-
vuustarkastelun mukaan moottoritien suunnasta kertyisi pitka jono, joka ai-
heuttaisi vaaratilanteita rampin liikenteelle. Lisdksi riittivan suuren kiertoliit-
tymain sovittaminen risteykseen on ongelmallista korkeuserojen vuoksi.

ELY-keskuksen esittimaa ns. lokkiliittymaa ei liikenneviraston lausunnon pe-
rusteella kannata kokeilla. Toiminnallisesti ratkaisu saattaisi olla hyva, mutta
se saattaisi tuoda liikenneturvallisuusongelmia.

Kaytannossa jaa kolme ratkaisuvaihtoehtoa:
— Rakennetaan liikennevalot ja lisdkaista.
— Rakennetaan liikennekéytava-hankkeen mukaiset rampit Levisentielle.

—  Sailytetdan nykytilanne.

Nykytilanteessa risteys ei ole erityisen vaarallinen, mutta ruuhka-aikoina
Nurmirannantieltd vasemmalle kaantyville hankala. Kaupungin strategiana
on suosia joukkoliikennettd. Tamén vuoksi nykytilan sailyttiminen ei ole hyva
vaihtoehto.

Liikennevaloilla saataisiin hillittya ajonopeuksia. Toimivuustarkastelun pe-
rusteella liikennevalot helpottaisivat Nurmirannantielta kaantymista selvasti.
Huonona puolena liikennevaloissa olisi jonojen kertyminen moottoritien
rampille. Tastd seurauksena olisi peradnajo-onnettomuuksien lisddntyminen.
Lisidksi liikennevalot saattaisivat houkutella Nurmirannantielle lisaa liiken-
nettd, joka ei ole asuntokadulle suotavaa. Lisédksi liikennevalot olisivat eraan-
lainen vilivaihe ennen liikennekaytava hankkeen mukaisten ramppien raken-
tamista. ELY-keskus ei puolla liilkennevalojen rakentamista ilman lisdkaistan
rakentamista. Kaistan avulla jonopituudet lyhenisivat ja perdanajoriski pie-
nenisi. Kaista pitaisi rakentaa Pitkdlahdentien risteykseen saakka. Liikenne-
valot ja lisdkaista maksaisivat karkeasti 350 000 euroa, joka jaisi kokonaan
kaupungin maksettavaksi.

Liikennevaloja parempi ratkaisu on toteuttaa edelld mainitussa litkennekayta-
va-selvityksessd mainitut rampit ja katkaista Nurmirannantie. Tama ratkaisu
poistaisi valtuustoaloitteessa mainitun vasemmalle kddntymisongelman ja
samalla rauhoittaisi Nurmirannantien lapiajolta. Nurmirannantien molem-
min puolin on asuntoja. Nurmirannantien ja ldheisen Jaiskeldankadun asuk-
kailta tuli toiveita hidasteiden rakentamisesta Nurmirannantielle, koska he
kokivat kadulla kaytettavan ylinopeuksia ja kadun ylityksen vaaralliseksi. Ta-
man vuoksi kadulle rakennettiin kaksi hidastetta. Liikennevalot saattaisivat
jopa lisata Nurmirannantien liikennetta ja huonontaa liikenneturvallisuutta.
Hyvin karkea kustannusarvio ramppien rakentamiselle on n. 700 000 euroa.
Summa jakautuu niin, ettd uusien ramppien osuus on 300 000 ja Petosentiel-
le nykyisestda Nurmirannantiesti Pitkdlahdentielle rakennettavat lisdkaistat
400 000 euroa. Liikennekiytava hankkeessa Petosentiella oli ajateltu olevan
kaksi kaistaa kumpaankin suuntaan. Pitkdlahden suunnasta lisdkaista voi-
daan jattaa pois, koska yhden kaistan vilityskyky riittaa, vaikka litkennetta li-
sattaisiin nykyisestd 20 %. Jattamalla yksi kaista pois sddstoa tulisi n.
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100 000 - 150 000 euroa. Ratkaisu edellyttaa neuvotteluja ELY-keskuksen
kanssa, koska ratkaisu vaikuttaa myos vahentavasti vt 5:n liikenteeseen ja
rampit sijoittuisivat osin valtion liikennealueelle. Mahdollisesti valtio osallis-
tuisi myos hankkeen kustannuksiin.

Investointiohjelmaan ehdotetaan lisattaviaksi ramppien rakentaminen Peto-
sentieltd Levasentielle. Lisdksi Petosentielle rakennetaan lisdkaista Levasen-
tieltd tulevalta rampilta Pitkdlahdentiehen saakka. Nurmirannantie katkais-
taan, jotta kadulla ei olisi ldpiajoliikennetti. Kaupunki neuvottelee niista rat-
kaisuista ELY-keskuksen kanssa.

Paatoksella on positiivinen vaikutus lahialueen liikenneturvallisuuteen.

Yritys- ja ymparistovaikutukseltaan paatos on neutraali.

Kaupunginhallitukselle ja edelleen kaupunginvaltuustolle esitetdan edella
oleva annettavaksi vastauksena valtuustoaloitteeseen.

4994/2017 Liite 1 rampit Levisentielle
4994/2017 Liite 2 ELYn lausunto
4994/2017 Liite 3 liikenneviraston kanta

Valmistelija
Jouko Hayrinen puh. +358 44 718 5423
etunimi.sukunimi(at)kuopio.fi

Palvelualuejohtaja Jarmo Pirhonen
Lautakunta hyvaksyy kaupunkisuunnittelujohtaja esityksen.
Markku Soderstrom Nina Hakokiven, Eero Wetzellin ja Eija Vahilan kannat-

tamina esitti, ettd asia palautetaan uudelleen valmisteltavaksi.

Lautakunta yksimielisesti palautti asian uudelleen valmisteltavaksi.

Kaupunkisuunnittelujohtaja Juha Romppanen
Kaupunkisuunnittelun tukipalvelut

Ritva Hakulinen ja 20 muuta valtuutettua esittavat liikennevalojen rakenta-
mista Petosentien ja Nurmirannatien risteykseen. Perusteena on, ettd ruuhka-
aikaan on melko mahdoton paistda Nurmirannantieltd Petosentielle ja jatka-
maan Petoselle. Nopeusrajoitus on 50 km/h, mutta hyvin harva tuntuu nou-
dattavan sita.
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Asia oli kasiteltavana kaupunkirakennelautakunnassa 22.11.2017, jolloin lau-
takunta paatti palauttaa asian uudelleen kasiteltavaksi.

Petosentie ja Nurmirannantie ovat kaupungin omistamaa katualuetta. Lan-
nesta moottoritieltd tuleva viyla on tiealuetta eli ELY-keskuksen aluetta. Raja
kaupungin ja ELY-keskuksen alueiden vililld kulkee n. 50 m risteyksesta lan-
teen. Kaytdnnon syista hoitoalue vaihtuu risteyksen kohdalla.

Petosentie on padkatu, joka iddssa johtaa Petoselle ja Saaristokaupunkiin.
Liannessa katu paittyy moottoritien ramppeihin. Petosentien liikennemé&ara
on n. 16 000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja nopeusrajoitus 50 km/h. Poliisi on
Petosentien nopeusvalvonnassa havainnut, etti 5 % autoilijoista kayttaa va-
hintdan 58 km/h nopeutta.

Nurmirannantie on pohjoisesta Petosentielle johtava kokoajakatu. Katu kul-
kee Levisentieltad Petosentielle alueen lapi, jossa kadun molemmilla puolilla
on omakotitaloja. Nurmirannantie on vaistamisvelvollinen Petosentiehen
nahden. Kadulla on 40 km/h nopeusrajoitus. Nurmirannantien kadun arvioi-
tu liikkennemé&ara on n. 3 000 - 3 500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Nurmiran-
nantie nousee ennen Petosentien risteysta melko jyrkasti (10 %:n pituuskalte-
vuus). Juuri ennen risteysta nousu loivenee selvisti (3 %). Kadulla on kaksi
toyssya. Linja-autoreitti nro 21 ajaa arkisin Nurmirannantien kautta kum-
paankin suuntaan kolme kertaa tunnissa. Kddntyminen Nurmirannantielta
vasemmalle on varsin hankalaa Petosentien suurien liikenneméaarien vuoksi.
Nurmirannantien pituuskaltevuus ja Petosentien ylinopeudet viela pahentavat
tilannetta.

Vuosina 2013 - 2017 Petosentien ja Nurmirannantien risteyksessa sattui kol-
me poliisin tietoon tullut onnettomuutta. Niista vain yksi on risteysonnetto-
muus. Tdma onnettomuus johti loukkaantumiseen. Tilastojen valossa Peto-
sentien ja Nurmirannantien risteys ei ole erityisen vaarallinen.

Vitostie on erikoiskuljetusreitti. Ylikorkeat kuljetukset eivit sovi ajamaan Vi-
tostien ylittdvan moottoritien ramppisillan ali. Tamén vuoksi téllaisten kulje-
tusten reitti kulkee Nurmirannantien kautta.

Valtatie 5 liikennekaytavan kehittaminen

Entinen tiehallinto teetti v. 2008 yhteistyossa Kuopion kaupungin kanssa sel-
vityksen valtatie 5:n lilkennekaytavan kehittdmisesta. Tyon tarkoituksena oli
selvittaa tarpeita Kuopion kohdalla toteutettaville parantamistoimenpiteille.

Selvityksessa esitetddn uuden ramppiliittyméan rakentamista Vitostielta Peto-
sentielle. Uudet rampit mahdollistaisivat rinnakkaistiena toimivan Levasen-
tien kayton lisiamisen Petoselta keskustaan suuntautuvassa liikenteessa. Ta-
ma keventdisi hieman valtatien liikennekuormitusta, erityisesti ruuhkatuntiti-
lanteissa. Uudet rampit parantaisivat merkittavasti myos Petoselta seka eri-
tyisesti Saaristokaupungista etelaan suuntautuvan liikenteen yhteyksia. Sa-
massa yhteydessa Petosentie tulisi liikenteen toimivuussyista leventaa 2+2-
kaistaiseksi em. vililla Pitkdlahdentie- Levasentie seka katkaista Nurmiran-
nantien liittyma. Nurmirannantien katkaisu rauhoittaisi kadun lapiajolta. Pe-
riaatekuva ratkaisusta on liitteessi4.

Vaihtoehdot ja toimivuustarkastelut

Petosentien ja Nurmirannantien risteyksessa erilaisia vaihtoehtoja ovat:
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e Siilytetaan nykyinen tilanne
e Rakennetaan kiertoliittyma
e Rakennetaan normaalit liikennevalot ja siilytetdan nykyiset kaistat

e Rakennetaan joukkoliikenteen jokerivalot (liite 5) ja sdilytetdan nykyiset
kaistat

e Rakennetaan liikennevalot ja lisdkaista (lisdkaista on esitetty liitteessa 7)

e Rakennetaan liikennekaytavan kehittiminen-selvityksessi esitetyt rampit
Levasentielle.

Kaupunki teki Nurmirannantien liittymasta toimivuustarkastelut erilaisilla
vaihtoehdoilla. Jokeri-valoja ei voi mallintaa kaytossa olevaan Synchro-
ohjelmaan, joten niiden toimivuutta on arvioitu muuten. Tarkastelun tulok-
sista on tarkemmin kerrottu liitteessa 6.

Toimivuustarkastelujen perustella kiertoliittymaa ei kannata rakentaa. Sa-
moin normaalit liikennevalot ilman lisdkaistoja eivit ole toimiva ratkaisu.

Toimivuustarkastelujen perusteella toimivia ratkaisuja ovat:
e ramppien rakentaminen
e normaalit liikennevalot lisdkaistalla

e joukkoliikenteen jokeri-valot.

Alla on listattu kunkin vaihtoehdon etuja, haittoja ja kustannuksia. My6s ny-
kytilannetta on arvioitu. Kustannuksissa on otettu huomioon myos suunnitte-
lu- rakennuttamiskulut.

Nykyinen tilanne
Edut Haitat
Ei kustannuksia. Nurmirannantieltd on vaikea kdantya va-
semmalle ruuhka-aikoina.
Padsuunnat toimivat hyvin. Joukkoliikenteelle tulee viivytyksia.
Nurmirannantielle ei houkutella lisdi lilken- | Paasuunnilla ajonopeudet kasvavat.
netta.
Ei muutoksia erikoiskuljetusreittiin. Liikenteen kasvaessa Nurmirannantiella
iltaruuhkan aikana voi olla 30 auton jono.
Normaalit liikennevalot ja lisikaista
Edut Haitat
Kustannukset n. 250 000 €. Halvempi kuin Kalliimpi ratkaisu kuin jokerivalot
ramppiratkaisu
Helpottavat Nurmirannantielti vasemmalle | Lisddvit perddnajo-onnettomuuksia Peto-
kadntymista. sentiella.
Hillitsevit Petosentien ajonopeuksia. Aiheuttavat jonkin verran viivytyksid Peto-
sentielle.
Jatkossa joukkoliikenteen liikennevalojen Jatkossa joukkoliikenteen liikennevalojen
etuusjirjestelman myoti linja-autojen ei etuusjarjestelma antaa Nurmirannatien
tarvitse seistd Nurmirannantielle mahdolli- suunnasta tulevalle linja-autolle etuuden,
sesti kertyvissd jonoissa. joka puolestaan aiheuttaa Petosentielle pi-
dempii jonoja kuin toimivuustarkastelu an-
taa ymmartaa.
Lisdkaistaa voidaan hy6dyntda jatkossa, jos Ratkaisu lisad Nurmirannantien liikennetta
rampit toteutetaan. ja heikentia kadun liikenneturvallisuutta.
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Ei muutoksia erikoiskuljetusreittiin.

Saattaa lisdtd meluhaittoja Nurmirannantiel-
14.

Joukkoliikenteen jokerivalot

Edut

Haitat

Kustannukset n. 40 000 €. Edullinen.

Jos Nurmirannantielle kertyy henkilautois-
ta pitka jono ja linja-auto on jonon viimeise-
nd, Petosentien liikenne on pysaytettava
pahimmillaan yli minuutiksi. TAma puoles-
taan aiheuttaa Petosentielle pitkén jonon.

Aiheuttaa padsuunnalle viivytyksid vain, kun
linja-auto on tulossa sivusuunnasta. Nurmi-
rannantielti tulee linja-auto 3 kertaa tunnis-
sa.

Ei helpota yleisen liikenteen kdantymista
Nurmirannantieltda vasemmalle.

Helpottaa linja-autojen kdantymista vasem-
malle ja siten vihentda joukkoliikenteen
viivytyksia.

Saattaa lisdta peradanajo-onnettomuuksia
padsuunnalla.

Ei houkuttele Nurmirannantielle lisaa lii-
kennetta.

Ei muutoksia erikoiskuljetusreittiin.

Rampit ja

lisidkaista

Edut

Haitat

Liikenneverkon kannalta paras ratkaisu.

Kustannukset n. 1,6 milj euroa. Kallein rat-
kaisu.

Sujuva joukkoliikenne.

Saattaa aiheuttaa meluhaittoja 1dhiasukkail-
le. Mahdollisten meluvallien tai —aitojen
vaikutusta kustannuksiin ei ole selvitetty.

Nurmirannantie voidaan katkaista, jolloin se
toiminnallisesti olisi normaali asuntokatu.

Linja-autopysakki siirtyisi Nurmirannantiel-
ta Vitostielle. Matka pysékille ei kasva koh-
tuuttomasti, mutta jalankulku Vitostiella
lisdantyisi. Tamén vuoksi myd6s Vitostien
liikkenneturvallisuutta tulisi parantaa.

Parantaa yhteyksia Petoselta eteldn suun-
taan.

Ratkaisu voi vihent&a vt 5:n ruuhkia.

Parantaa lahialueen liikenneturvallisuutta.

Edellyttda muutoksia erikoiskuljetusreittiin,
mutta ratkaisu on todennakoisesti nykyista
parempi.

ELY-keskuksen lausunto syksylla 2017

Pohjois-Savon ELY-keskus pitda 12.10.2017 antamassaan lausunnossa pelk-
kien liikennevalojen rakentamista liikenneturvallisuutta vaarantavana. Lii-
kennevaloja ei tulisi toteuttaa ilman lisdkaistan toteuttamista. Liikenneturval-
lisuus vaarantuu, koska jono voi yltda moottoritien ylittaville sillalle ja timan
vuoksi perdaanajokolareiden vaara on suuri. Liikennevalot voitaisiin toteuttaa,
jos Petosentielle rakennettaisiin lisdkaista, joka lyhentiisi jonoja ja vahentiisi
perddnajoriskia. ELY esittad harkittavaksi ratkaisua, jossa Nurmirannantielta
vasemmalle kdantyville rakennetaan oma kiihdytyskaista Petosentielle ilman
liikennevaloja. Paras ratkaisu olisi kuitenkin rakentaa rampit Levasentien ja
Petosentien vilille. Valtio ei voi osallistua liikennevalojen rakentamiskustan-
nuksiin, koska liittymaalue on kokonaan katualueella. ELY-keskuksen koko
lausunto on liitteena 2.

Lausunnon antamisen jilkeen ELY:1t4 tuli sahkopostitse vield tiydennys (liite
3). ELY oli kysynyt myos liikenneviraston kantaa kiihdytyskaistasta eli ns.
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lokkiliittymasta. LiVi ei suosittele lokkiliittyman rakentamista lilkennemaa-
rien ja kaytettavien ajonopeuksien vuoksi.

Kaupunkisuunnittelujohtaja Juha Romppanen kivi puhelinkeskustelun
6.11.2017 ELY:n Mirko Juppin kanssa. Tassa keskustelussa ELY:n mielesta
parhaaksi vaihtoehdoksi nousi ramppien rakentaminen. Liikennevaloja ei
kannata rakentaa.

Perustelut paitosesitykselle

Esitys

Kaupungin strategiana on suosia joukkoliikennetti. Taman vuoksi nykytilan
sdilyttaminen ei ole hyva vaihtoehto. ELY-keskuksen esittimaa ns. lokkiliit-
tymaa ei liikenneviraston lausunnon perusteella kannata kokeilla. Toiminnal-
lisesti ratkaisu saattaisi olla hyva, mutta se saattaisi tuoda liikenneturvalli-
suusongelmia.

Toimivuustarkastelujen ja etu/haitta-vertailun perusteella ramppien raken-
taminen on paras ratkaisu. Rampit ovat kuitenkin kallis ratkaisu ja edellyttai-
sivit toimenpiteitd myos Vitostielle vahintdankin Nurmirannantien ja ramp-
pien vililla. Vitostie on vanhaa maantietd, joka on kaduksi liian levei ja jolla
ajonopeudet nousevat helposti. Nurmirannantien katkaisun myo6ta linja-
autopysakki siirtyisi Vitostielle. Timéan vuoksi jalankulku Vitostiella lisdantyi-
si. Vitostielle tarvittaisiinkin muutoksia liikenneturvallisuussyist4, esimerkiksi
alikulkukaytavat kavelijoille ja pyorailijoille. Lisaksi rampin rakentaminen 13-
helle Jaiaskeldnkadun asuntoja saattaa lisata liikenteen aiheuttamaa melua la-
hitonteilla. Ramppiratkaisun meluvaikutukset ja tarvittavan meluntorjunta-
toimenpiteet tulee selvittaa, mikali suunnittelua jatketaan. Mahdollisesti
rampin ja asuntojen viliin jouduttaisiin rakentamaan meluvalli- tai aita. Kus-
tannuksia ei ole tassa yhteydessa selvitetty, koska tiedossa ei ole, millainen
meluntorjuntaratkaisu vaaditaan.

Toiseksi paras ratkaisu on liikennevalot, joko normaalit tai jokerivalot. Taval-
listen liikennevalojen vuoksi on rakennettava lisdkaista, joka nostaa ratkaisun
kustannuksia. Toisaalta lisdkaistaa voidaan hyodyntda mahdollisten ramppien
rakentamisen yhteydessa. Tavalliset liikennevalot houkuttelisivat Nurmiran-
nantielle nykyista enemman liikennetta. Liitteessa 5 on periaatekuva kaista-
jarjestelyista.

Jokerivalot olisivat selvasti edullisin ratkaisu. Niiden haittapuolena on hetkel-
linen jonojen kerryttiminen moottoritien suunnasta. Rakentaminen olisi
mahdollista vasta uuden tielitkennelain voimaantulon jilkeen v. 2020.

Yhteenvetona edelld kuvatuista vaihtoehdoista ratkaisuksi soveltuisi tavalliset
liikennevalot lisakaistalla. Liikennevalot ovat ramppeja edullisempi ratkaisu.
Rakennettavaa lisdkaistaa voidaan hyodyntaa, jos rampit paatetaan joskus to-
teuttaa. Rampit olisivat liikenteellisesti paras ratkaisu, mutta hintansa vuoksi
niita ei voitane toteuttaa lahivuosina ja edellyttaa kustannusjakokeskustelua
ely-keskuksen kanssa. Jokerivalojen haittana on, etta moottoritien suuntaan
kertyvan jonon pituutta ei voida kontrolloida mitenkaan. Jonon pituudet ovat
riippuvaisia sivusuunnalta tulevan linja-auton eteen kertyvasta jonosta.

Kaupunkirakennelautakunnalle ja kaupunginvaltuustolle esitetdan edella ole-
va annettavaksi vastauksena valtuustoaloitteeseen.
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