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Toimenpiteet tavoitteen saavuttamiseksi

Maankaytto

Uusista asunnoista vahintaan 80 % ja uudesta elinkeinorakentamisesta 60 % (k-m2) ohjataan vahvan joukkoliikenneverkon palvelu-
alueelle. Uudet tydpaikat ja palvelut sijoitetaan runkolinjojen varrelle tai joukkoliikenteen solmukohtiin. Asuntojen, tydpaikkojen ja palve-
luiden sijainti runkoreittien varrella mahdollistaa joukkoliikenteen kaytén paivittaisilla matkoilla.

Asiakaslahtéinen informaatio ja lippujarjestelma
Siirrytdan yhteiskayttdiseen ja tunnistepohjaiseen lippujarjestelmaan. Informaatio- ja lippujarjestelméan kehittamista edistetéaan mm.
avoimen rajapinnan kautta. Laajennetaan Kuopion Waltti-aluetta ELY-keskuksen liikkenteeseen.

Rahoitus

Kaupunkiseudun kunnat tukevat joukkoliikennetta keskimaarin 43 eur/as/v. Lippujen hintataso sailytetaan kilpailukykyisena. Tarjontaa
lisataan niin, ettd matkustajamaarien kasvu mahdollistuu. Kokonaistuen tarvetta vahentaa maankayton kehittaminen edelleen nykyisten
linjojen varrella seka joukkoliikenteen nopeuttaminen. Selvitetdan kouluaikojen alkamisen porrastamisen mahdollisuus.

Bussit kulkevat ilman ylimaaraisia viiveita

Joukkoliikenteen sujuvuutta parannetaan fyysisin etuusjarjestelyin ja liikennevaloetuuksin. Tavoitteena on, ettei ruuhkista ja liikenne-
valoista aiheudu olennaista viivytysta. Sujuva joukkoliikenne parantaa koko liikennejarjestelman toimivuutta ja on talléin myos kunta-
talouden kannalta kustannustehokasta.

Matkaketjut
Pyorailyverkostoa kehitetaan osaksi joukkoliikennejarjestelmaa. Matkakeskuksissa ja solmupisteissa vaihdot ja liitynnat ovat sujuvia.

Maaseutuliikenne

Maaseutuliikenteessa painopiste asetetaan entisten kuntakeskusten ja Kuopion keskustan valisiin yhteyksiin siten, etta yleisimmat tyo-
ja opiskeluyhteydet ovat mahdollisia. Lakisaateisia kuljetuksia ja muita maaseudun kuljetuspalveluita kehitetaan kuntien eri palvelu-
alueiden kesken siten, etta julkisesti hankittuja kuljetuksia voidaan avata kaikille asiakkaille ja yhdistella nykyista enemman. Matkailu-
liikenteen yhteyksia kehitetéan yhteistydssa toimijoiden ja yritysten kanssa.

Ymparistoystavallisyys

Joukkoliikenne kulkee ilman fossiilisia polttoaineita vuonna 2030, mika on kaupungin strategisen toimintalinjan mukainen tavoite siir-
ryttdessa vahapaastoiseen joukkoliikenteeseen. Taydentavilla palveluilla tuetaan mahdollisuutta elda ilman oman auton omistamista.
Minimoidaan matkustuksen tarve jo maankaytén suunnitteluvaiheessa.

Markkinointi
Joukkoliikenteen markkinointia tehdaan yhteistyéssa eri tahojen kanssa etsien innovatiivisia ratkaisuja. Markkinointiin osoitetaan eril-
linen maararaha.

Palvelujen jarjestaminen

Palveluiden jarjestaminen perustuu tilaaja-tuottajamalliin ja bruttosopimuksin hankittuun liikenteeseen. Tavoitteena on tuottaa kau-
punkiseudulle parempi joukkoliikenteen palvelutaso kuin mitéd markkinaehtoisesti syntyisi ja yllapitaa toimiva markkina alueen liiken-
nointia koskevissa tarjouskilpailuissa.

Raideliikenne
Selvitetaan raideliikenteen toteuttamismahdollisuuksia ja -edellytyksia Kuopion kaupunkiseudun joukkoliikenteessa.



Esipuhe

Kuopion kaupunkiseudun joukkoliikennelautakunta paatti syyskuussa 2019 kaynnistaa
joukkoliikenneohjelman paivitystyén. Voimassa oleva Kuopion kaupunkiseudun joukkolii-
kenneohjelma 2025 hyvéksyttiin 27.3.2017 ja sen keskeiset tavoitteet oli paéosin jo saavu-
tettu etenkin matkustajamaarien kasvutavoitteen osalta. Konsultiksi joukkoliikenneohjelman
paivitystython valittiin puitesopimuksen kautta WSP Finland Oy.

Tyo6n tuloksena on Kuopion kaupunkiseudun joukkoliikenne 2030 -ohjelma ja sen edellytta-
mat toimenpiteet. Ohjelma on méadritetty tavoitteelliseksi, mutta realistiseksi ja valitut toi-
menpiteet varmistavat esitettyjen tavoitteiden saavuttamisen. Se ohjaa seudun joukkolii-
kenteen kehittdmista ja muuta kuntien toimintaa ja kehittamista niiltd osin, kun ratkaisut
kytkeytyvét joukkoliikenteeseen. Joukkoliikenneohjelman toteutumista seurataan vuosit-
tain. Ohjelma paivitetaan kerran valtuustokaudessa ja pienempia paivityksia tehdaéan tarvit-
taessa.

Ohjelmassa on paivitetty matkustajamaaratavoitteet ja muut maaralliset tavoitteet seka
matkustajamaaran kasvun mahdollistavat toimenpiteet, kuten esim. joukkoliikenteen tarjon-
nan parantaminen, lippujarjestelman seka viestinnan ja markkinoinnin kehittdminen. Lisaksi
on péivitetty palvelutason méaarittely.

Ty6sséa on huomioitu myds EU:n puhtaiden ja energiatehokkaiden tielikenteen ajoneuvojen
direktiivi (CVD).

Ty6ta on ohjannut projektirynma, johon ovat kuuluneet:

Sakari Paakko, pj. Kuopion kaupunkiseudun joukkoliikennelautakunta, pj.
Tuula Niskanen Kuopion kaupunkiseudun joukkoliikennelautakunta
Heikki Meriranta Kuopion kaupunginhallituksen edustaja

Aleksi Eskelinen Kuopion kaupunkirakennelautakunnan edustaja
Kaisu Matinniemi Kuopio, joukkoliikennepaallikko

Seija Pasanen Kuopio, joukkoliikenneinsindori

Ari Rasanen Kuopio, suunnittelupaallikko, kunnallistekniikka
Pekka Kauhanen Siilinjarvi, kehitysjohtaja

Jouni Huhtinen Kuopio, kehittamispaallikkd, liikkumispalvelut
Jukka Réasanen Kuopio, joukkoliikennesuunnittelija

Tero Myyrylainen Kuopio, joukkoliikenneinsindori

Liséksi projektiryhma on tytn aikana kokoontunut kolme kertaa laajennetussa muodossa.
Laajennettuun projektiryhmaan ovat edella mainittujen lisaksi kuuluneet:

Paula Liukkonen Kuopio, liikenneinsindori

Antti Tirkkonen Kuopio, joukkoliikenneinsingori

Heli Laurinen Kuopio, yleiskaavapaallikkd, strateginen maankayttt
Timo Nenonen Siilinjarvi, kaavoituspaallikkd

Juho Palviainen Siilinjarvi, yleiskaavainsindori

Jari Kyllénen Kuopio, apulaiskaupunginjohtaja

Konsulttina tydssa on ollut WSP, jossa tydstd ovat vastanneet Simo Airaksinen, Antti Ka-
taja, Susanna Kaitanen, Annakaisa Lehtinen ja Henri Miettinen.
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Tiivistelméa

Kuopion kaupunkiseudun joukkoliikenne 2030 -ohjelmalla tuetaan Kuopion kaupunkistrate-
giassa ja Siilinjarven kuntastrategiassa asetettujen tavoitteiden toteutumista. Tata joukko-
likenneohjelmaa noudatetaan tavoitteellisena ohjelmana kaikkeen kuntien suunnitteluun
nahden.

Kuopion kaupunkiseudun joukkoliikenneohjelma 2025 on hyvaksytty kevaalla 2017. Ohjel-
massa on esitetty nelja paatavoitetta seka useampia toimenpiteita tavoitteiden toteutta-
miseksi. Keskeisena tavoitteena on matkustajamaarien kasvu vuodesta 2016 vuoteen 2025
mennessa 20 %. Matkustajamaérien kasvutavoite on tayttynyt jo vuonna 2019 ja ohjelman
muut tavoitteet seka toimenpiteiden toteuttaminen ovat edenneet hyvin. Aiemmassa ohjel-
massa on lisaksi esitetty, ettd ohjelma paivitetdan kerran valtuustokaudessa.

Viime vuosina kaupunkiseudun joukkoliikenteen matkustajaméérat ovat kasvaneet nope-
asti. Tekijoiksi kehitykselle on tunnistettu maankayton kehittdminen esimerkiksi Saaristo-
kaupungissa ja muulla vahvan joukkoliikenneverkon alueella. Maankéaytdn kehittdminen on
mahdollistanut tarjonnan lisdéamisen nykyisessa linjastossa mm. vuorovaleja tihentaen.
Muita merkittavia tekijoita ovat kerta- ja kausilippujen hintojen pitdminen ennallaan vuo-
desta 2013, Walltti-lippujarjestelman myota kayttoon otetut alennukseen oikeuttavat kaytta-
jaryhmat, nettikauppa ja mobiililippu. Viisaan likkumisen hankkeen my6ta kaupunkiseudulla
on otettu kayttdon reaaliaikainen matkustajainformaatio, liikennevaloetuuksia seka yhtenai-
nen joukkoliikenteen ilme.

Joukkoliikenneohjelmassa 2030 on sailytetty aiemmat, edelleen ajankohtaiset ja hyvin jouk-
koliikenteen kehittdmista tukevat tavoitteet helppokayttdisyydelle, ymparistoystavallisyy-
delle ja sujuvuudelle. Lisaksi tavoitteita ovat maankayton ja joukkoliikenteen tiivis vuorovai-
kutus, seudun elinvoiman ja taloudellisen kehityksen tukeminen, keskisuurten kaupunkiseu-
tujen edelldkavijyys, asiakastyytyvaisyyden parantaminen ja joukkoliikennematkustuksen
kasvu. Tavoitteena on, etta matkustajamaarat kasvavat 50 % vuodesta 2019 vuoteen 2030.
Talldin joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus kasvaisi Kuopiossa 9,2 %:sta 12,6 %:iin.

Ohjelmassa on esitetty toimenpiteet tavoitteiden saavuttamiseksi. Merkittavassa roolissa
on maankayton kehittdminen vahvan joukkoliikenneverkon alueella. Parhaimmillaan uusi
maankayttd ei edellyta uusia linjoja, vaan uutta kysyntaa voidaan hoitaa nykyverkon tarjon-
nan parantamisella. Alustavasti on arvioitu, etta lisasubventiotarve painottuu Siilinjarvelle,
jossa parannetaan Toivalan ja Harjaméen palvelutasoa.

Matkustajamaarien kasvun saavuttaminen edellyttdd joukkoliikenteen rahoituksen kasvat-
tamista vuoteen 2030 mennessé koko kaupunkiseudulla keskimaarin 43 euroon/as/v. Tama
mahdollistaa tarjonnan ja muiden palveluiden seka markkinoinnin kehittamisen ja lippujen
hintojen pitamisen kilpailukykyisend. Lisarahoitustarvetta puolestaan vahentdd maankayton
kehittaminen nykyisten linjojen varrella seké joukkoliikenteen nopeuttaminen, esim. liiken-
nevaloetuuksin ja bussikaistoin. Ohjelmassa onkin esitetty tavoitteeksi, etta bussit kulkevat
iiman ylimaardaisia viiveita. Kouluaikojen porrastamisen selvittamisella voidaan etsia mah-
dollisuuksia ruuhka-aikojen tasaamiselle, mika vahentaa kalustotarvetta ja kustannuksia.

Yhteiskayttdinen ja tunnistepohjainen lippujarjestelma ja uudet maksutavat mahdollistavat
palvelujen paremman yhteensovittamisen ja sujuvamman matkustamisen. Waltti-alueen
laajentaminen ELY-keskuksen liikenteisiin yhtenaistaa joukkoliikennejarjestelmaa.

Kuopion kaupungin strategisen toimintalinjan mukaisesti joukkoliikenne kulkee ilman fossii-
lisia polttoaineita vuonna 2030 (2020-luvun alussa tehdyissa liikennoéintisopimuksissa voi-
daan kayttaa viela fossiilisia polttoaineita). Kaupunkipyotrajarjestelmén kehittdminen ja esi-
merkiksi yhteiskayttdautot tukevat elamista ilman omaa autoa. Joukkoliikennettd markkinoi-
daan etsien innovatiivisia ratkaisuja. Tavoitteena on kohdistaa markkinointia niin, etta mat-
kustajamaarat kasvaisivat varsinkin vahaisen matkustuksen aikoina. Raideliikenteen edel-
Iytyksia ja toteuttamismahdollisuuksia selvitetaan.
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1. Joukkoliikenneohjelman 2025 toteutuminen

1.1. Joukkoliikenneohjelman tavoitteiden toteutuminen

Joukkoliikenneohjelmassa 2025 on asetettu nelja paatavoitetta. Paatavoitteet on kuvattu
alla olevissa laatikoissa vasemmalla puolella. Oikealla puolella on kuvattu, milla tavoin paa-
tavoitteet ovat toteutuneet.

Tavoite Toteutuminen

Helppokayttoisyys ja sujuvuus:

Viisaan liikkkumisen hanke on lisinnyt helppokayttoisyytta.
Joukkoliikenne on Lisaksi on toteutettu Vilkku-brandays ja liikennevalo-
helppokayttoistd,  etyuksien toteuttaminen on aloitettu. Tarjontaa on lisitty

ymparistoystavallista 3 8 9% (linjakilometreist3).
ja sujuvaa. ot e am i ) _
Ymparistoystavallisyys: Osa liikenteesta liikkennoidaan

uusiutuvalla biodieselilld. Sahkébussiliikennetta on tilattu.

Viisaan liikkkumisen hanke on sisaltanyt useita osakokonaisuuksia, jotka ovat parantaneet
joukkoliikenteen helppokayttoisyyttad ja sujuvuutta. Helppokayttdisyyteen liittyvéat esimer-
kiksi matkustajainformaation reaaliaikaisuus seka siihen liittyvat palvelut. Sujuvuuden lisda-
misessa tarkein toimenpide on ollut liikennevaloetuudet, joita kevaalla 2020 oli toteutettu
10 liittyméaan. Kaikkiaan etuuksia on suunniteltu toteutettavaksi 64 liittymaan.

Séahkdbussiliikennetta kilpailutettiin kevaén 2020 aikana, ja sopimuksen mukainen liikenne
kaynnistyy kesakuussa 2021. Tarjouskilpailussa vaadittiin sahkdbusseja. Lisapisteita sai
sen mukaan, kuinka suuri osa liikenteesta hoidetaan uusiutuvalla biodieselilla, biokaasulla
jaltai sahkobusseilla. Kaupunkipyorien kayttéonotto on edistanyt viisasta liikkumista, mat-
kaketjuja ja liityntaliikennetta.

Tavoite Toteutuminen

Kaupunkiseudun Tukee seudun elinvoimaa ja taloudellista kehitysta:
joukkoliikenne tukee  joukkoliikenteen kehittdminen on parantanut joukkoliikenteen

vahvasti seudun asemaa kilpailukykyisena kulkumuotona, minka ansiosta joukko-

elinvoimaa seka liikenteen kayttd tyd- ja asiointimatkoilla on helpottunut.

taloudellista kehitysta
ja on keskisuurten Keskisuurten kaupunkiseutujen edellakavija:

kaupunkiseutujen 53 joukkoliikennematkaa/asukas/vuosi on korkein
edelldkavija. vertailukaupungeista (v. 2019)

Vuosittain Kuopiossa ja Siilinjarvella toteutetuissa asiakastyytyvaisyystutkimuksissa jouk-
koliikenne on arvioitu yhteiskunnallisesti erittiin tarkeaksi. Nykyiset asiakkaat kokevat, etta
joukkoliikenne on olennainen osa toimivaa kaupunkiseutua. Kuopion kaupunkiseudulla teh-
daan eniten joukkoliikennematkoja asukasta kohden verrattuna muihin keskisuuriin kau-
punkeihin.
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Tavoite Toteutuminen

Asukasmaarat ovat kasvaneet eniten vahvan
joukkoliikenneverkon alueella
Saaristokaupungissa ja Kuopion keskustassa.
Siilinjarvelld Vuorelassa ja keskustassa on
toteutettu tdydennysrakentamista.

Maankayton
kehittdminen tukee

joukkoliikenteen
kayton kasvua.

Asukasmaarat ovat kasvaneet eniten vahvan joukkoliikenneverkon alueella Saaristokau-
pungissa ja Kuopion keskustassa. Maankayton kehittdmisen vuoksi ei ole ollut tarvetta pe-
rustaa uusia linjoja, vaan on voitu parantaa nykyisten linjojen palvelutasoa, mik&a on kustan-
nustehokkain tapa parantaa palvelutasoa.

Tavoite Toteutuminen

Koettu palvelutason parantuminen:
Asukkaiden kokema  2017-2019 tehtyjen asiakaskyselyjen perusteella
liikkumisen palvelutaso yleisarvosana, tyytyvaisyys reitteihin ja aika-
on parantunut ja tauluihin seka tyytyvaisyys vastineeseen rahoille
ovat kasvaneet Vilkku-joukkoliikenteen kayttajilla.

joukkoliikenteen
matkustajamaara on
kasvanut 20 % vuoteen Matkustajamaaratavoite on toteutunut etuajassa.
2025 mennessa. Matkustajamaara on kasvanut ldhes 24 %

vuodesta 2016 vuoteen 2019.

Asiakastyytyvaisyystutkimusten mukaan joukkoliikenteen kayttadjien tyytyvaisyys palveluta-
soon on korkea. Asiakastyytyvaisyyden kasvusta kertoo osaltaan myds matkustajamaarien
merkittava kasvu.

Matkustajamaarien kehitys on ollut selvasti nopeampaa kuin joukkoliikenneohjelman 2025
tavoitteissa. Matkustajamaarat ovat kasvaneet merkittavasti koko linjastossa, lahes 24 %
vuodesta 2016 vuoteen 2019. Matkustajamaarat ovat kasvaneet eniten Neulaméen ja Kel-
loniemen valisella linjalla 4 seka Saaristokaupungin linjoilla 5 ja 6. Lisdksi kasvua on ollut
merkittavasti linjoilla 7, 16 ja 21. Siilinjarven linjoilla on ollut my6s kasvua, minka osalta tulee
kuitenkin huomioida, etta ko. linjat palvelevat myts Kuopion alueita, kuten Matkusta.
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1.2. Joukkoliikenneohjelmassa esitettyjen toimenpiteiden
toteutuminen

Joukkoliikenneohjelmassa 2025 on esitetty toimenpiteita p&atavoitteiden saavuttamiseksi.
Alla on tarkasteltu, miten toimenpiteet ovat toteutuneet.

Maankaytto

Toimenpide Toteutuminen

Maankaytéssa vahintaan 80 %
asuntorakentamisesta ja 60 %
elinkeinorakentamisesta ohjataan
vahvan joukkoliikenneverkon
palvelualueelle. Kavelymatkan
lahimmaélle pysakille asuntoalueilla
ja tydpaikka-alueilla tulee olla
joukkoliikenteen kayttdéa tukevaa.

Kaupunkiseudun uusista asunnoista 89 % on
sijoittunut vahvan joukkoliikenneverkon alueelle.

Maankayton kehittdmisen vuoksi ei ole ollut
tarve perustaa uusia linjoja, vaan maankaytén
kehitykseen on voitu vastata nykyisten linjojen
tarjontaa parantamalla.

Maankayton ja likennejarjestelman yhteisella kehittamisella voidaan suunnitelmallisesti ja
pitkajanteisesti lisata joukkoliikenteen matkustajamaaria. Maankaytoélla voidaan vahvistaa
olemassa olevaa joukkoliikenneverkkoa ja parantaa joukkoliikenteen kehittdmismahdolli-
suuksia taloudellisesti ja tehokkaasti. Asuinrakentamisen lisdksi keskeista on, ettd myos
tyOpaikat ja paivittaiset palvelut sijaitsevat vahvan joukkoliikenneverkon alueella. Savilah-
den alueen kehittyminen on tukenut joukkoliikenteen kayttoa, koska kaytannodssa kaikilta
alueilta kaupunkiseudulla on suoria joukkoliikenneyhteyksia Savilahteen.

Vahvalla joukkoliikenneverkolla tarkoitetaan palvelutasoluokkien I-lll alueita. Vuonna 2017
tai sen jalkeen valmistuneista asunnoista on Kuopiossa sijoittunut vahvan joukkoliikenne-
verkon alueelle 91 % ja Siilinjarvella 65 % asunnoista. Koko kaupunkiseudulla vahvan jouk-
koliikenneverkon alueelle on valmistunut uusista asunnoista 89 %. Uusien asuntojen sijasta
voidaan tarkastella my6s uusien asukkaiden maaria. Kuopiossa uusista asukkaista on vah-
van joukkoliikenneverkon alueella 84 %, Siilinjarvella 53 % ja koko kaupunkiseudulla 81 %.

Kuvassa 1 on esitetty Kuopioon viimeisimpien vuosien aikana toteutuneen asuntotuotannon
sijoittuminen eri alueille seka ennuste tulevien vuosien asuntotuotannon jakautumisesta.
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Kuopion asuntotuotanto alueittain vuosina 2012-2018,
arvio vuodelle 2019 ja ohjelmointi vuosille 2020-2024
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Kuva 1. Kuopion asuntotuotanto alueittain, arvio vuodelle 2019 ja ohjelmointi vuosille 2020—-2024 (Kuopion va-
esto, tydpaikat ja asuminen — asumisen rakentamisen eteneminen ja kayttbonotettavat alueet vuosina 2023—
2024, KH, 17.6.2019 luonnos, YK 2019:5).

Kuopiossa asuntotuotanto on painottunut viime vuosina keskustaan lahialueineen, muulle
keskeiselle alueelle, Saaristokaupunkiin, Puijonlaaksoon, Pihlajalaaksoon seka Itkonnie-
men, Manniston ja Linnapellon alueelle. Naista alueista keskustan ja Saaristokaupungin
voimakkaan kasvun lisaksi Puijonlaakson asuntotuotannon kasvu erityisesti vuonna 2018
on ollut huomattavaa. Puijonlaakson ostoskeskuksen kaavoitus on myds kaynnistymassa
ja alueesta on tulossa solmupiste. Edella mainitut alueet sijaitsevat vahvan joukkoliikenne-
verkon alueella. Keskustan laitamilla joukkoliikenteen tarjonta on paikoin heikompaa, mutta
toisaalta nama alueet sijaitsevat jalankulkukaupungin alueella.

Omakotitalotuotanto on sijoittunut paaosin Hiltulanlahteen. Uusissa Hiltulanlahden kaa-
voissa kavelymatkat ovat osin pidempia kuin ohjelmassa asetettu kévelymatkatavoite,
mink& vuoksi alueen bussipysékit on varustettu polkupyorakatoksin. Tarkastelujaksolla
myo6s esim. Lehtoniemessa lahin pysakki on sijainnut pahimmillaan yli puolen kilometrin
paassa.
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Asiakaslahtdinen informaatio- ja lippujérjestelma
Toimenpide Toteutuminen

Informaatio- ja lippujarjestelman Informaatiojarjestelma3 on kehitetty (mm.

kehittdminen. Vuonna 2020 pysakkiaikataulundytot, bussien sisandytot, bussit
padlilkkenneasema, solmupysékit ja = kartalla -palvelu ja reittiopas). Lippujarjestelm&a on
vilkkaat pyséakit on varustettu kehitetty (mm. mobiililiput). Matkakeskuksessa,
reaaliaikaisilla naytoilla ja solmupysikeill3 ja vilkkailla pysakeilld on reaaliaikaiset

reaaliaikainen aikatauluinformaatio naytét. Kaikkien pysikkien reaaliaikainen aikataulu-

kattaa kaikki pysakit. informaatio on tarjolla nettisovellusten avulla.

Informaatio- ja lippujarjestelméalld on keskeinen rooli joukkoliikenteen helppokayttdisyyden
lisddmisessa. Informaatio- ja lippujarjestelméd on Kuopion kaupunkiseudun joukkoliiken-
teessa kehitetty aktiivisesti. Uusi reittiopas on otettu kayttdon ja bussien reaaliaikainen si-
jainti on nahtavissa bussit kartalla -palvelussa. Uusien liikenndintisopimusten myotéa osassa
busseista on sisdnaytot, jotka kertovat seuraavat pysakit. Lipun voi ostaa niin mobiilisti kuin
nettikaupastakin.

Rahoitus
Toimenpide Toteutuminen

Joukkoliikenteen subventio Subventio oli kaupunkiseudulla vuonna 2019 noin
nostetaan tasoon 43 efas/v. 38 eur/as/v. Vyohykeselvitys on tehty ja maksu-

Kaynnistetaan vyohykejako-  vydhykkeet on paatetty pitda toistaiseksi ennallaan.
selvitys ja selvitetaan lippujen sijilinjarvelaisille on otettu kdyttéon edullinen

hinnoittelun kehittamista. kuntakausilippu.

Joukkoliikenteen palvelutason parantamiseksi ja matkustajamaarien kasvattamiseksi jouk-
koliikenneohjelmassa on asetettu tavoitteeksi nostaa panostus joukkoliikenteen palveluky-
kyyn vuoteen 2025 mennessa tasoon 40 €/asukas (kuluttajahintaindeksilla korjattu tavoite
40,7 €/asukas). Laaditun vydhykeselvityksen perusteella on paatetty, ettd maksuvydhyk-
keet sdilytetaan toistaiseksi ja lippujen hintoja tarkistetaan liikkennéintikustannusten kasvun
mukaisesti. Hintojen tarkistusta ei toistaiseksi ole tehty. Ennen vuotta 2022 on paatetty laa-
tia uusi selvitys, jonka perusteella tehdaan paatés vydhykejaosta.

Lippujen hintataso on pidetty ennallaan vuodesta 2013 alkaen ja se on sailynyt kilpailuky-
kyisena. Waltti-likenteeseen siirryttdessa vuonna 2015 alennusryhmien maara kasvoi, jol-
loin aiempaa useampi joukkoliikenteen asiakas paasi matkustamaan alennetulla hinnalla.
Siilinjarvelaisille on otettu vuonna 2019 kayttéon edullinen Siilinjarven kuntakausilippu 3 kK,
6 kk ja 12 Kkk.

Vuonna 2019 joukkoliikenteen subventio oli 38,3 €/as koko kaupunkiseudun osalta. Jouk-
koliikenteen subventioaste oli 31 %. Suuriin kaupunkiseutuihin nahden joukkoliikenne hoi-
detaan erittain kustannustehokkaasti ja subventioaste on alhainen. Subvention osuus vaih-
telee kunnittain merkittavasti: Kuopiossa subventio oli 35 €/as ja subventioaste noin 28 %.
Siilinjarven subventio on 56 €/as ja subventioaste noin 48 %, mik& on samaa tasoa kuin
suurilla kaupunkiseuduilla. Siilinjarvelld tarjonta on hyvaa suhteessa kysyntaan ja varsinkin
kuntakausilippujen hinnat ovat edullisia. Maaseutuliikenteessé kaupunkiseudun subventio-
aste on korkea, 64 % (vuonna 2019 Kuopiossa noin 75 %, Siilinjarvella noin 44 %).
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Joukkoliikenteen toimintaedellytykset ja matkaketjut

Toimenpide Toteutuminen

Joukkoliikenteen sujuvuutta Matkakeskuksen kdytt66notto on parantanut
parannetaan ja pyoraily- matkaketjujen toimivuutta Kuopiossa.
verkostoa kehitetaan osaksi Liikennevaloetuuksia on kaytossa. Etuuksia

joukkoliikennejarjestelmda. annetaan, jos bussi on 0,520 min my&hassa.
Matkaketjujen toimivuutta  Kaupunkipydrajérjestelma on otettu kayttéon
parannetaan. ja pysékeille on tuotu pyérakatoksia.

Matkaketjuilla on tarkea merkitys joukkoliikennejarjestelmén toimivuudelle. Matkaketjuun
liittyvat mahdollisuudet vaihtaa sujuvasti eri linjojen kesken, kulkeminen kotoa pyséakille (k-
vely, pyordily tai henkildauto) ja vaihtaminen pitkdmatkaiseen joukkoliikenteeseen. Matka-
ketjujen kehittdmisen kannalta merkittdvana asiana on Kuopion uuden matkakeskuksen to-
teuttaminen. Tama on lisdnnyt mm. henkildautojen liityntapysakdintimahdollisuuksia pitka-
matkaiseen lilkkenteeseen.

Siilinjarven keskustassa linja-autojen laiturit ovat siirtymassa kadun varteen. Linjojen 30-40
pysakit on kevaalla 2020 siirretty jo Kasurilantien varteen rakennetuille uusille pysakeille.
Seuraavassa vaiheessa maaseutu- ja kaukoliikenteille rakennetaan myds laituriratkaisu ka-
dun varteen ja nykyiselle linja-autokentélle rakennetaan kerrostaloja.

Liikennevaloetuudet ovat parantaneet joukkoliikenteen sujuvuutta. Bussiliikenteen 64 suun-
nitellusta liikennevaloetuudesta on kevaaseen 2020 mennessa otettu kayttéon 10. Vuoteen
2025 mennessa liikennevaloetuuksien asentaminen tullee olemaan merkittavasti pidem-
malla. Etuuksia annetaan bussin ollessa mydhassé joko 0,5-20 min tai 2—20 min, riippuen
risteyksesta.

Kaupunkipyorajarjestelma on taydentanyt kestavien kulkutapojen kayttomahdollisuuksia ja
parantanut matkaketjujen toimivuutta. Kaupunkilaiset ovatkin ottaneet aktiivisesti kaupun-
kipyorajarjestelman kayttoon.

Reittioppaassa pyoraily ja joukkoliikenne kytketty yhteen niin, etta reititysta voi hakea mo-
lemmille kulkutavoille. Lisaksi reittioppaassa on tieto kaupunkipydrdasemien sijainnista ja
my0s ajantasainen tieto, kuinka monta pyérad asemalla on.

Maaseutuliikenne

Toimenpide Toteutuminen

Maaseudun yhteydet
tukeutuvat paateihin.
Eri kuljetuksia
vhdistellddn kokeilujen

Maaseudun tuettujen kuljetusten yhdistelyn
suunnittelu keskeytyi maakuntauudistussuunnitelmien
kautta. Hankintoja yhteydessa, mutta Kuopion seudun

kehitetsdn siten, etts liilkennejarjestelman aiesopimus sisaltaa hankkeen
kalusto on koko paivan ~ @sian eteenpdinviemiseksi.

tilaajan kaytossa.

Maaseudun joukkoliikenteessé kuljetusten yhdistely on l&htenyt eteneméaéan joukkoliikenne-
ohjelman mukaisesti, mutta yhdistelyn suunnittelu keskeytyi maakuntauudistussuunnitel-
mien yhteydessa. Kuopion seudun liikennejarjestelman kehittdmisestéa on aiesopimus ja
asia etenee nyt sita kautta. MAL-sopimuksen valmistelu on kdynnistynyt Joukkoliikenneoh-
jelmaa 2030 laadittaessa. Sopimusneuvottelujen on tarkoitus kéynnistya syksylla 2020.
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Kuopion maaseutuliikenteessa osa linjoista palvelee etupaassa vain koululaisia. Osalla lin-
joista on matkustajia erittdin vahan. Kaupunkiseudun maaseutulinjojen subventioaste on
korkea ja likenteen hankkimiskustannukset ovat varsin korkeat.

Ympaéaristoystavallisyys
Toimenpide Toteutuminen

Sihkdiseen ja muutoin  Osassa busseista on ollut kaytdssa uusiutuva biodiesel
vihipaastdisempaan kesastd 2019 alkaen.
joukkoliikenteeseen Sahkobussiliikennetta on kilpailutettu niin, etta

siirrytaan paikallis- liilkenne kaynnistyy 6/2021. Kilpailutuskohteessa
likennealueella vaadittiin 9 siahkébussia. Lisdpisteitd annettiin, jos
vaiheittain vuodesta muun kaluston kayttévoimana on uusiutuva biodiesel,
2022 alkaen. biokaasu tai sahko.

Joukkoliikenteen ymparistoystavallisyyden edistdmiseksi on asetettu tavoitteeksi, etté sah-
koiseen ja muutoin vahapaastdisempaan joukkoliikenteeseen siirrytdén paikallisliikennealu-
eella vaiheittain vuodesta 2022 alkaen. Toimenpiteet ovat toteutumassa joukkoliikenneoh-
jelman 2025 tavoitteiden mukaisesti, mutta etuajassa vaiheittain jo kesasta 2021 alkaen.

Markkinointi
Toimenpide Toteutuminen

Joukkoliikenteen
markkinointia tehd&in

RS Markkinointiin on osoitettu erillinen maararaha.
yhteisty&ssa eri taho-

Vilkku-bréndi on otettu kaytt6on ja tilaajavaritys on
ollut kdytdssa osassa busseista kesasta 2019 alkaen.
Markkinointia on aiempaa enemman eri kanavissa,

innovatiivisia ratkaisuja.

Markkinointiin
T i e e e | e esim. sosiaalisessa mediassa ja tapahtumissa.

mairaraha.

Kuopion kaupunkiseudun joukkoliikennetta on viime vuosina markkinoitu merkittavasti.
Keskeisena asiana on joukkoliikenteen ilmeen, Vilkku-brandin luominen. Siten joukkoliiken-
teestd on muodostunut aiempaa yhtendisempi kokonaisuus ja ilme nakyy niin markkinoin-
nissa, busseissa, pysakeilla kuin viestinnassa. Markkinointia on tehty myds aiempaa enem-
man eri kanavissa, sosiaalisessa mediassa ja tapahtumissa. Keskeista on myds nettisivu-
jen uudistuminen.
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Palvelujen jarjestaminen

Toimenpide Toteutuminen

Kaupunkiseudulle Kuopion kaupunkiseudulla on kdytossa tilaaja-tuottajamalli.
tavoitellaan Tilaaja vastaa liikenteen suunnittelusta ja jarjestamisesta ja
joukkoliikenteessa hankkii liikkennginnin bruttomallilla kilpailuttamalla. Tilaaja on

parempaa siten pystynyt tarjoamaan myés kaupunkiseudun vahemman
palvelutasoa, mita matkustusta tuottaville alueille ja ajankohtiin paremman
markl.(i.naehtoisesti palvelutason, mitd markkinaehtoisesti syntyisi.

syntyisi. Tilaaja vastaa my®ds lippujarjestelmasta.

Talla hetkella Kuopion kaupunkiseudulla on tilaaja-tuottajamalli kaytossa ja likenne on han-
kittu bruttosopimuksin. Tilaaja vastaa liikenteen suunnittelusta ja jarjestdmisesta ja hankkii
likenndinnin kilpailuttamalla, mik& on helpottanut vuorotarjonnan lisaamista. Kun tilaaja saa
lipputulot, on se tukenut kaupungin intressid markkinoida ja kehittd& joukkoliikennetta ja
koko joukkoliikennejarjestelmaa yhdessad maankayton kehittdamisen kanssa. Kaupunkiseu-
dun joukkoliikennetté subventoidaan 31 prosentilla. Jos oletetaan, etta viranomaisen hank-
kima liikenne on kohtalaisen tehokkaasti jarjestetty, olisi palvelutaso noin kolmanneksen
heikompi, jos liikenne jarjestettaisiin markkinaehtoisesti. Alhaisempi palvelutaso myos va-
hentaisi matkustajamaaria.
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2. Lahtokohtia joukkoliikenneohjelmalle

2.1. Puhtaan kaluston direktiivi (CVD)

Puhtailla ajoneuvoilla on merkittava rooli kasvihuonekaasupaastojen vahentamisessa. Lii-
kenne aiheuttaa noin neljdsosan kokonaispéastoista ja on ainoa sektori, jonka paastot kas-
vavat edelleen EU:n alueella. Kotimaan liikenteen paastdista noin 94 % muodostuu tielii-
kenteesta. LIPASTO-laskentajarjestelmdn mukaan CO.-paastot jakautuivat vuonna 2018
tielikenteessa niin, etta 54 % syntyi henkildautoista, 32 % kuorma-autoista, 8 % pakettiau-
toista, 5 % linja autoista ja 1 % moottoripydristd, mopoista ja mopoautoista.

Puhtaita ja energiatehokkaita tielikenteen ajoneuvoja koskevan direktiivin paivitys (CVD)
on astunut voimaan 2.8.2019. Direktiivin taytdntddnpanossa on kahden vuoden siirtyma-
aika ja velvoitteet tulevat voimaan siten 2.8.2021 alkaen. Direktiivissa on tavoitteita jasen-
valtioittain kahdelle eri aikajaksolle. Aikarajoja tarkasteltaessa sovelletaan tarjouspyynnon
julkaisuajankohtaa.

Puhtaan kaluston direktiivin tavoitteena on puolittaa tieliikenteen paastot vuoteen 2030
mennessa verrattuna vuoteen 2005. Pidemman aikavalin tavoitteena on muuttaa liikenne
nollapaastoiseksi viimeistaan vuoteen 2045 mennessa.

Direktiivin velvoitteet koskevat julkisen sektorin ajoneuvo- ja palveluhankintoja. Velvoitteita
sovelletaan, kun hankintayksikko ostaa, vuokraa, leasing-vuokraa, maksaa osamaksulla tai
hankkii tiettyja liikennepalveluhankintoja, kuten joukkoliikenne-, jatekerays- tai postipalve-
luita. Direktiivi koskee ainoastaan uusia hankintoja tai sopimuksia, jotka ylittdvat EU:n han-
kintalainsdadannon hintakynnykset.

Direktiivissa on erillisia tavoitteita eri ajoneuvoluokille. Henkildautoja (M1) ja pienoislinja-
autoja (M2) koskevat tavoitteet vaikuttavat esimerkiksi kuntien hankkimiin koulu- ja muihin
henkilokuljetuksiin. Direktiivia sovelletaan linja-autojen (M3) osalta linja-autoihin, joissa on
seisomapaikkoja. Siten direktiivi koskee kaytannossa kaupunkien matalalattiaisia linja-au-
toja, joissa on seisomapaikkoja. Direktiivia ei sovelleta linja-autoihin (M3), joissa seisoma-
paikkoja ei ole lainkaan tai niitd on vahan. Kaytannéssa direktiivin soveltamisalan ulkopuo-
lelle jaavat korkealattiaiset kaukoliikenteen linja-autot, joita kaytetdén yleensa maaseutulii-
kenteessa, pitkdmatkaisessa liikkenteessa ja tilausajoissa.

Direktiivin mukaan puhdas henkilo- tai pakettiauto (M1, M2, N1) on sellainen, jonka CO2-
paastoét ovat enintdén 50 g/km vuoden 2025 loppuun asti ja 0 g/km vuodesta 2026 alkaen.
Kaytannossa tama tarkoittaa tayssahkoautoja ja vuoden 2025 loppuun asti myds lataus-
hybrideja. Suomelle on asetettu maarallinen velvoite, ettd uusista henkilo- ja pakettiauto-
hankinnoista 38,5 % tulee olla direktiivissa maariteltyja puhtaita ajoneuvoja.

Direktiivin mukaan puhdas raskas ajoneuvo (N2, N3) tai puhdas linja-auto (M3) on sellai-
nen, joka kulkee biopolttoaineella, sdhkolla, kaasulla tai vedylla. Suomelle on asetettu maa-
rallinen velvoite, ettd uusista linja-autohankinnoista ajanjaksolla 8/2021-2025 tulee olla
puhtaita 41 % ja vuodesta 2026 alkaen 59 %. Liséksi on asetettu velvoite, jonka mukaan
vuosina 2021-2025 uusista linja-autohankinnoista 20,5 % tulee olla nollapaéstoisia ja vuo-
desta 2026 alkaen 29,5 %. Nollapaastoiset bussit ovat kaytanndssa sahkolla tai vedylla
likennoitavia busseja.
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Ajoneuvoluokka

M1 Henkildautot ja
M2 pienoislinja-autot
kokonaismassa alle 5
tonnia

M3 Kaupunkilitkenteen
linja-autot
kokonaismassa yli 5
tonnia, seisomapaikkoja

8/2021-12/2025 kilpailutuksissa

38,5 % kalustosta alle 50 g
CO,/km
(hybridi uusiutuvalla biodieselilla,
maa- tai biokaasuhybridi, séhko,
vety)

41 % kalustosta puhtaita
ajoneuvoja
(uusiutuva biodiesel, maa- tai
biokaasu, séhké, vety)

Tasta vahintaan puolet, eli 20,5 %
paastoéttdmia ajoneuvoja (sdhkao,

1/2026-12/2030 kilpailutuksissa

38,5 % kalustosta 0 g CO,/km
(séhkd, vety)

59 9% kalustosta puhtaita
ajoneuvoja
(uusiutuva biodiesel, maa- tai
biokaasu, sdhké, vety)

Tasta vahintaan puolet, eli 29,5 %
paastéttomia ajoneuvoja. (sdhko,

vety) vety)

) )
O O o>
8/2021 2026 2031

Kuva 2. EU:n puhtaita ja energiatehokkaita ajoneuvoja koskevan direktiivin keskeiset Suomea koskevat vahim-
maistavoitteet.

Julkisten hankintojen kautta pystytdan tehokkaasti uudistamaan ajoneuvojen teknologiaa ja
vahentamaan liikenteen paastdja. Fossiilisten polttoaineiden kayttd vahenee ja vaihtoeh-
toisten polttoaineiden, kuten sahkon, kaasun ja biopolttoaineiden kysynta lisaantyy, kun
puhtaan kaluston direktiivi tulee voimaan.

Liikenne- ja viestintaministerién tyéryhma valmistelee EU:n puhtaan kaluston direktiivin tay-
tantébnpanoa Suomessa. Seuraavaksi tydryhma arvioi eri vaihtoehtoja ja sitd, miten Suo-
men kansallinen lainsdadanto toteutetaan kustannustehokkaasti ja alueelliset erot huomi-
oiden. limasto- ja energiapoliittinen ministeritydryhma kasittelee lainsaadannoén sisaltta ke-
vaalla. Lakiehdotuksesta jarjestetdan lausuntokierros ja kuulemistilaisuus touko-kesa-
kuussa 2020. Lakiehdotus on tarkoitus saada eduskunnan késiteltéavaksi syksylla 2020.

LVM on selvittdnyt, missa maarin toimivaltaiset viranomaiset ovat siirtymassa tulevina vuo-
sina uusiin kayttévoimiin. Kaupunkien tavoitteet ylittavat direktiivissa asetetut tavoitteet (lii-
kenne- ja viestintaministerion tiedote 24.2.2020).

2.2.  Muut merkittavasti joukkoliikenteeseen vaikuttavat

kehityssuunnat

Hallitusohjelmassa on asetettu liikenteen osalta tavoitteeksi, etta likenteen paastot puolit-
tuvat vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa. Lisaksi hallitusohjelman mukaan
Suomi on hiilineutraali vuonna 2035. Liikenne- ja viestintdministerid on asettanut tyoryh-
man, joka laatii hallitusohjelman mukaisen tiekartan fossiilittomaan liikenteeseen siirty-
miseksi. Tyoryhman tyd on osa laajempaa vahahiiliset tiekartat 2035 -teemaa. Tydryhman
tehtavana on tunnistaa yhteiskunnallisen paatdksenteon pohjaksi keinot, joilla kotimaan lii-
kenteen kasvihuonekaasupaéastot puolitetaan vuoteen 2030 mennessa ja liikenne muute-
taan nollapéaéastoiseksi vimeistédéan vuoteen 2045 mennessa. Tyoryhman tyon pohjalta mi-
nisteriossa laaditaan tiekartta, jossa on tunnistettu sek& keskeiset toimenpiteet etta niiden
kustannukset ja muut vaikutusarviot. Tyotd on perusteltu siten, etté pitkan tahtaimen lin-
jauksista ja tavoitteista ei ole viela tehty paatoksia valtioneuvostotasolla seké se, etté vuo-
den 2030 paastovahennystavoitteeseen paaseminen edellyttda lisdtoimenpiteité. Tiekartat
kasitellaan valtioneuvoston istunnossa syksylla 2020.
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EU:n vihreé&n kehityksen ohjelmassa (Green Deal) tavoitteena on tehda EU:sta ilmastoneut-
raali vuoteen 2050 mennessa. Vuonna 2020 kaynnistyvissa toimenpiteissa on vaihtoehtois-
ten kayttévoimien infrastruktuurin rakentamisen tukeminen mm. julkisten lataus- ja jakelu-
pisteiden osalta. Toimenpiteet siséltavat myos lainsdadannélliset keinot vaihtoehtoisten
kayttovoimien tuotannon vauhdittamiseksi eri kulkumuotojen tarpeisiin.

Suomen ja EU:n ilmastotavoitteissa on toimenpiteina liikenteen p&aastdjen vahentamisen
lisksi joukkoliikenteen kulkutapaosuuden nostaminen. limastonmuutoksen vastaisen tyon
lisaksi myos kaupungistuminen lisda joukkoliikenteen potentiaalia. Tiivistyvilla kaupunki-
seuduilla tilaa on rajallisesti ja matkat ovat lyhyita, jolloin yksityisautoilulle ei ole tilaa ja ly-
hyilla matkoilla kavely ja pyoraily soveltuvat likkumiseen parhaiten. Pidemmilla matkoilla
joukkoliikenteelld on suurin kasvupotentiaali. Kaupungistuminen lisaa myods kaupunkikes-
kustojen valista joukkoliikennettd, kun yhteydet mahdollistavat kaupunkien valisen tydsséa-
kaynnin.

Valtakunnallinen ja globaali tavoite
vahentaa henkiloautoilua ja
lisata joukkoliikennetta

Laadukkaalla ja

luotettavalla palvelulla

satunnaisista kayttgjista o egrpinen Vaeston vanheneminen edellyttaa

saadaan vakioasiakkaita esteetontd ja helppokayttoista
joukkoliikennetta

Kuva 3 Joukkoliikenteen kasvun mahdollistavia kehityssuuntia.

Joukkoliikenteen suurin matkustajapotentiaali on satunnaisissa matkustajissa, jotka kaytta-
vat joukkoliikennetta satunnaisesti, mutta eivat ole omaksuneet sité vakituiseksi kulkumuo-
dokseen. Joukkoliikenteen matkustajamaaria on mahdollista kasvattaa saamalla satunnai-
sista kayttajistd vakioasiakkaita laadukkaalla ja luotettavalla palvelulla. Satunnaisten mat-
kustajien houkuttelussa pitaa riittdvan vuoro- ja reittitarjonnan liséksi panostaa liikenteen
luotettavuuteen, jotta satunnainen matkustaja uskaltaa muuttua joukkoliikenteen saanndl-
liseksi kayttajaksi.

Joukkoliikenteen matkustajamaariin ja kayttéon vaikuttaa my6s nuorten sukupolvien valin-
nat. Yha useampi nuori ei valttdméattd halua omistaa autoa, vaan kayttaa monipuolisesti
erilaisia kulkumuotoja. Tama kehitys korostuu erityisesti suurilla kaupunkiseuduilla, joissa
auton omistaminen ei ole valttdmatonta. Joukkoliikenne voi houkutella matkustajia nuorista
sukupolvista aikaisempia sukupolvia suuremman osan joustavuudellaan, edullisuudellaan
ja lisdpalveluillaan, joita voivat esimerkiksi olla puhelinten latausmahdollisuudet. Nuoret su-
kupolvet ovat aikaisempia sukupolvia valmiimpia kokeilemaan uudenlaisia liikkumispalve-
luja, kuten kaupunkipyorig, yhteiskayttoisia potkulautoja ja kutsuohjautuvia tai automaattisia
linja-autolinjoja, jotka on mahdollista integroida osaksi joukkoliikennematkoja.

Toisaalta vaestdn ikdantyminen vaikuttaa siihen, mitd joukkoliikenteelta vaaditaan ja millai-
sia matkoja silla tehdaan. Suomen vaesto ikdantyy muita EU-maita nopeammin, ja OECD-
maista vain Japanin vaesto ikadntyy Suomen véaestda nopeammin. lkaéntyneille joukkolii-
kennematkustajille on erityisen tarkeaa joukkoliikenteen esteettomyys, helppokayttoisyys,
istumapaikkojen riittavyys ja lyhyet kvelymatkat. Vaeston ikaantyminen lisaa palvelulinjo-
jen kayttoa.
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Joukkoliikenteen uhkakuviin kuuluu autokaupunkimainen maankaytén kehitys: jos asutusta
ja tyopaikkoja rakennetaan ensisijaisesti paikkoihin, jotka ovat helposti saavutettavissa yk-
sityisautoilla mutta huonosti palveltavissa joukkoliikenteelld, joukkoliikenteen kulkutapa-
osuutta on hankala kasvattaa suureksi. Toisaalta itseajavat autot voivat tehdéa yksityisau-
toilusta houkuttelevaa, kun ajamisen sijaan autossa istumiseen kuluvan ajan voi kayttaa
hyodyksi. Itseajavien autojen kyytipalvelut voivat olla merkittavasti taksipalveluita halvem-
pia ja joukkoliikennettéa helppokayttdisempid, jolloin ne voivat houkutella matkustajia linja-
autoliikenteesta. Lisaksi valtakunnalliset ja alueelliset kannusteet siirtya kestéviin kulku-
muotoihin kuten verotuksen keinot, tienkayttémaksut tai rajoitukset voivat jaada riittAmatto-
miksi, jolloin yksityisautoilu ei merkittavasti véahene.
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Kuva 4 COVID-19 -pandemian mahdolliset vaikutukset joukkoliikenteen matkustajamaariin.

Kevaéan 2020 aikana alkaneen COVID-19-pandemian vaikutukset joukkoliikenteen lahitule-
vaisuuteen eivat ole viela taysin tiedossa. Kuopion seudun joukkoliikenteen matkustaja-
maarat ovat vuoden 2020 kevaan aikana vahentyneet voimakkaasti. Taudin levidmisen eh-
kaisemiseksi maarattyjen rajoitusten lopullisen purkamisen ajankohta ei ole selvilla. Joiden-
kin arvioiden mukaan yhteiskunnan toimintaa joudutaan rajoittamaan jatkuvasti tai ajoittain
vuosiin 2021-2022 asti. Kun rajoitukset puretaan lopullisesti, joukkoliikenteen matkustaja-
maarat tuskin palautuvat nopeasti pandemiaa edeltavalle tasolle, kun ihmisten epéaluotta-
mus julkisia tiloja kohtaan poistunee hitaasti. Epavarmuutta luo myés mahdollinen kansan-
talouden pitkdaikainen supistuminen ja etatydnteon vakiintuminen aiempaa normaalim-
maksi. Joukkoliikenteen matkustajamadarien palautumisessa alkuvuoden 2020 tasolle voi
kestaa kauan, jolloin pandemiaa edeltavien kasvutavoitteiden saavuttaminen voi olla haas-
tavaa.

2.3. Matkustajamaarat ja joukkoliikenteen tunnusluvut

Kuopion paikallislikenteen matkustajamaarat ovat kasvaneet noin 24 % vuodesta 2016
vuoteen 2019. Kuopion maaseutuliikenteen kasvu on ollut samalla aikavalilla noin 2 % luok-
kaa. Paikallislikenteen matkustajamaarat ovat kasvaneet tasaisesti 5-10 % vuosittain vuo-
desta 2016 alkaen. Maaseutuliikenteessa matkustajamaarat ovat puolestaan valilla kasva-
neet ja valilla laskeneet. Esimerkiksi vuonna 2017 maaseutuliikenteen matkustajamaaréat
kasvoivat lahes 5 %, mutta seuraavana vuonna 2018 matkustajamaarat laskivat yhta paljon.
Maaseutualueilla vaesté on vahentynyt, joten matkustajamaérien kasvu ja sailyminen en-
nallaankin osoittaa, ettd joukkoliikenteen suosio on kasvanut.
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Kuva 5. Joukkoliikenteen matkustajamaarien muutokset kaupunki- ja maaseutuliikenteessa.

Kuopion seudun joukkoliikenteen matkustajaméarien kasvu vuosina 2016—-2019 on jakau-
tunut kohtuullisen tasaisesti kaikille kuukausille ollen noin 15-35 % kuukaudessa. Matkus-
tajamaarien kuukausitarkastelun perusteella ei voida tunnistaa esimerkiksi tiettya vuoden-
aikaa, jolloin matkustajamaarat olisivat olleet selvasti suuremmassa kasvussa.
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Kuva 6. Prosenttiluku kertoo matkustajamaarien muutoksen 2016—2019. Palkin sisélla oleva luku kertoo mat-
kustajien kokonaismaéaran 2019.

Kuopion seudun joukkoliikenteen matkustajamaarien kasvu vuosina 2016—2019 kohdistuu
useille bussilinjoille: Matkustajamaarissa mitattuna eniten kasvua on ollut Neulamaen ja
Kelloniemen linjalla 4, Saaristokaupungin linjoilla 5 ja 6 seka linjoilla 7, 16 ja 21. Naista
linjan 5 matkustajamaara on kasvanut ajanjaksolla 2016—-2019 perati 400 000 matkusta-
jalla.
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Kuva 7. Matkustajamaéarien muutos prosentteina ajanjaksolla 2016-2019 Kuopion seudun joukkoliikenteen téar-
keimmilla linjoilla. Prosenttiluku kertoo matkustajaméaérien muutoksen 2016—2019 ja palkin sisalla oleva luku
matkustajien kokonaismaaran 2019.

Tarjonnaltaan vahemman merkityksellisista linjoista selvaa prosentuaalista matkustajamaa-
rien kasvua on tapahtunut pienkalustolinjoilla 1-3, seka linjoilla 19, 29 ja 30. My6s linjalla
40 on ollut selkeda matkustajamaaran kasvua, noin 15 000 matkustajan verran vuo-
sina 2016-2019.

Matkustajamaarien selvaa laskua on tapahtunut vain linjoilla 9 ja 15. Linjan 9 matkustaja-
maarat ovat laskeneet, kun vuorotarjontaa on siirretty linjalle 7. Linja 15 on puolestaan lak-
kautettu ja liikenne on korvattu linjan 9 uudella reitilla. Linja 10 liikenndi Puijolle vain kesaisin
viisi edestakaista vuoroa/arkipdaiva. Linjan 22 matkustajamaara on pysynyt kutakuinkin en-
nallaan. Linjan 22 reitin varrella on kokonaisuudessaan ollut kasvua matkustajamaarissa,
mutta kasvu on siirtynyt muille saman suunnan linjoille, joiden vuorotarjontaa on liséatty.
Tarve linjalle 22 on todennakdisesti myos vahentynyt, kun Savon ammattiopisto on siirtynyt
Molyméaelta Savilahteen. Linjat 14 ja 32 ovat aloittaneet liikenndinnin syksylla 2019.
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Kuva 8. Matkustajamaarien muutos prosentteina ajanjaksolla 2016-2019 Kuopion seudun joukkoliikenteen tar-
jonnaltaan vahaisemmilla linjoilla. Prosenttiluku kertoo matkustajaméaéarien muutoksen 2016-2019 ja palkin si-
salla oleva luku matkustajien kokonaismaaran 2019.

Pidemmalla aikavalilla tarkasteltuna Kuopion joukkoliikenteen matkustajaméaarat ovat olleet
kasvussa koko 2010-luvun.

Kuopion joukkolilkkenteen matkustajamaarien kasvuun vaikuttaneita tekijoita ovat olleet mm.
reitti- ja vuorotarjonnan, matkustajainformaation seka lipputuotteiden kehittdminen seka lip-
pujen kilpailukykyinen hinnoittelu (Kuva 9). Joukkoliikenteen vuorotarjontaa on lisatty ja reit-
timuutoksilla vuorotarjonta on saatu vastaamaan joukkoliikenteen matkustustarvetta. Mat-
kustajainformaatiota on parannettu muun muassa ottamalla kayttéon bussien reaaliaikai-
nen sijaintitieto, reaaliaikaiset pysakkinaytot ja bussien matkustajanaytot. Liséksi edulliset
liput, nettimyynti ja mobiililippu tarjoavat kilpailukykyisen ja helpon vaihtoehdon matkusta-
miselle.
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Kuva 9. Kuopion kaupunkiseudulla matkustajamaérien kasvuun vaikuttaneita tekij6ita vuo-
sina 2013-2019.

Tarked osa suotuisaa matkustajamaarien kehitysta on ollut se, etta maankayttéa on
kehitetty vahvan joukkoliikenneverkon alueella. Maankaytén kehittyminen ei ole
edellyttanyt uusia linjoja, vaan kysynnan kasvuun on voitu vastata tarjontaa kohden-
taen ja vuorovaleja tihentden. Asukasmaara on kasvanut erityisesti Saaristokaupungissa
ja keskustassa. My6s tyopaikkojen ja palvelujen sijoittuminen ja kehittyminen ovat mer-
kityksellisia. Siilinjarven keskustassa on kehitetty kaupallisia palveluita ja Kuopiossa Savi-
lahden kehittyminen tukee joukkoliikenteen kayttod. Savilahden alueen kehittyminen on tu-
kenut joukkoliikenteen kayttta, koska kaytanndssa kaikilta alueilta kaupunkiseudulla on
suoria joukkoliikenneyhteyksia Savilahteen. Keskustelu ilmastonmuutoksesta ja muutokset
ihmisten arvoissa ja asenteissa ovat todennéakdisesti vaikuttaneet joukkoliikenteen aseman
vahvistumiseen.
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Joukkoliikenteen matkustajamaarien kasvua on tukenut joukkoliikenteen markkinointi. Kuo-
pion seudun joukkoliikenteessa on otettu kayttoon Vilkku-brandi, joka nakyy niin bussika-
lustossa, nettisivuilla kuin mobiililipunkin ilmeessa. Vilkku-brandi on positiivinen ja markkinoi
omalta osaltaan joukkoliikennetta. Liséksi uusi bussikalusto ja joukkoliikenneinfran kehitta-
minen, esim. pysakkikatosten lisadminen, nostavat joukkoliikenteen palvelutasoa ja kayton
miellyttavyyttd. Kuopion seudulla joukkoliikennetta on markkinoitu myds omissa sosiaalisen
median kanavissa kuten Facebook ja Instagram.

Joukkoliikenteen matkustajamaarat ovat viime vuosina olleet kasvussa myos muissa kes-
kisuurissa kaupungeissa, mikd kertoo osaltaan yleisesta asenne- ja arvomuutoksesta ja
ymparistbasioiden painoarvon lisdantymisesta. Ihmisten ymparistotietoisuus ja vastuulli-
suus ovat lisdantyneet, mika on todennéakdisesti lisannyt joukkoliikenteen kayttéa ja johta-
nut yhd useamman ihmisen ajattelua ja eldamééa suuntaan, jossa ei ole vélttamatonta olla
omaa autoa.
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3. Joukkoliikenneohjelma 2030

3.1. Tavoitteet

Joukkoliikenneohjelmassa 2030 tarkistetaan ja paivitetdan edellisen joukkoliikenneohjel-
man 2025 tavoitteet. Nelja paatavoitetta on todettu hyviksi ja edelleen ajantasaisiksi. Paa-
tavoitteista on sen vuoksi tarkistettu vain matkustajaméaéaratavoitetta (Kuva 10).

Kuopion kaupunkiseudun joukkoliikenne 2030

Kuopion kaupunkiseudun Maankdyton kehit-
joukkoliikenne on helppo- taminen tukee jouk-
kayttoista, ymparisto- : koliikenteen kayton
REVENRENERTIEER ; kasvua.

Kaupunkiseudun joukko- v Asukkaiden kokema liik-
lilkkenne tukee vahvasti : A kumisen palvelutaso on
seudun elinvoimaa seka parantunut ja joukko-
taloudellista kehitysta ja : &5 liikenteen matkustaja-

on keskisuurten kaupunki- madara on kasvanut 50 %.
seutujen edellakavija.

Kuva 10. Kuopion kaupunkiseudun joukkoliikenneohjelman 2030 tavoitteet.

Joukkoliikenneohjelmassa on tarked asettaa kunnianhimoisia, mutta realistisia tavoitteita
joukkoliikenteen kehittdmiseksi. Aiemman joukkoliikenneohjelman laadulliset tavoitteet
(muut kuin numeerisesti mittavat tavoitteet) ovat edelleen ajankohtaisia.

Matkustajamaaria koskevaksi uudeksi kasvutavoitteeksi on asetettu 50 % kasvu vuodesta
2019 vuoteen 2030. Tavoite on saavutettavissa keskimaarin 4 % vuosittaisella kasvulla.
Vuodesta 2016 vuoteen 2019 matkustajamaarien vuosittainen kasvu on ollut keskimaarin
hieman yli 7 %. Vuodelle 2030 asetettua tavoitetta voidaan pitda siten realistisena, mutta
se edellyttda jatkuvaa kehittdmista ja yhteistydta kaupungin eri toimialojen ja sidosryhmien
kesken. Erityisesti maankayton ja joukkoliikenteen tiivis yhteisty6 ja yhteinen kehittaminen
ovat tavoitteen saavuttamisessa avainasemassa.

3.2. Toimenpiteet tavoitteiden saavuttamiseksi

Joukkoliikenneohjelmassa on asetettu joukko toimenpiteita, joilla paivitetyt tavoitteet ovat
saavutettavissa.

Maankaytdn suunnittelussa on tavoitteena, ettd uusista asunnoista vahintaan 80 % ja
uudesta elinkeinorakentamisesta 60 % (k-m?) ohjataan vahvan joukkoliikenneverkon palve-
lualueelle. Vahvalla joukkoliikenneverkolla tarkoitetaan palvelutasoluokkien I-lll alueita.
Uudet tyopaikat ja palvelut sijoitetaan runkolinjojen varrelle tai joukkoliikenteen solmukoh-
tiin. Joukkoliikenne on siten mahdollinen paivittaisilla matkoilla, kun asunnot, tydpaikat ja
palvelut ovat runkoreittien varrella. Tavoitteena on, etta kavelymatkan lahimmalle pyséakille
tulee olla joukkoliikenteen kayttod tukevaa eli asuntoalueilla enintdédn 300 metria ja tyo-
paikka-alueilla enintdédn 400 metria.
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Maankayton kehittaminen tukee joukkoliikenteen kéayton kasvua ja toisinpain — joukkoliiken-
teen edistaminen mahdollistaa maankayton hankkeiden toteuttamisen. Taydennysrakenta-
misen etuna on, ettd kysynta voidaan hoitaa nykyisten linjojen vuorotarjontaa kasvattaen,
ei kasvattamalla linjastoa

Asiakaslahtoisissa informaatio- ja lippujarjestelmissa tarkoituksena on, etta joukkolii-
kenneohjelmakaudella siirrytddn yhteiskayttdiseen ja tunnistepohjaiseen lippujarjestel-
maan. Informaatio- ja lippujarjestelmaa kehitetdén ja edistetddn mm. avoimen rajapinnan
kautta. Liséksi tavoitteena on mahdollistaa EMV-maksaminen, mikd mahdollistaa kerta- ja
arvolippujen ostamisen pankki- ja luottokorteilla. Tunnistepohjaisen lippu- ja maksujarjes-
telmén kautta palveluita ja etuuksia saadaan laajennettua mobiiliin. Seuraavissa vaiheissa
on mahdollista, etta taustajarjestelma laskee edullisimman lipputyypin. Lisdksi tavoitteena
on VILKKU-lippujen myynti osana muiden palveluntarjoajien lippuja (esim. VR tai teatteri).
Uudet lukijalaitteet koko uudessa kalustossa mahdollistavat nykyista paremmin mm. mobii-
lilippujen validoinnin.

Tavoitteena on yhtendinen lippu- ja maksujarjestelmd, jolla helpotetaan matkustamista,
asiakasinformaatiota, seka edistetaan alueellista liikkuvuutta. Tastd esimerkkina on Kuo-
pion Waltin laajentaminen ELY-keskuksen liikenteisiin.

Joukkoliikenteen rahoitusta on tarve kasvattaa joukkoliikenneohjelman tavoitteiden saa-
vuttamiseksi. Kaupunkiseudun joukkoliikenteen liséarahoitustarpeeksi arvioidaan kokonai-
suutena noin 1,1 milj. eur/v vuonna 2030 vuoteen 2019 nahden. Lisdrahoitustarve kasvaa
ohjelmakaudella vahitellen. Joukkoliikenteen subventio sailyy nykyisella tasolla, noin 30
prosentissa (vuonna 2030 noin 29 %, vuonna 2019 noin 31 %). Subventio asukasta kohden
kuitenkin kasvaa ohjelmakaudella nykyisesta noin 38 eur/as/v keskimaarin noin 43 eur/as/v
tasolle, kun liikennetté lisataan.

Kuntakohtaiset erot rahoituksessa kasvavat. Kuopion subventioprosentti sailyy ennallaan,
mutta Siilinjarven subventio kasvaa yli 50 %:iin. Kuopion subventio kasvaa vuoteen 2030
mennessa 38 euroon/as/v ja Siilinjarven subventio kasvaa 68 euroon/as/v. Nykyisin Kuo-
pion subventio on maaseutuliikenne mukaan luettuna noin 28 % (35 eur/as/v) ja Siilinjarven
48 % (56 eur/as/v).

Liikenndinnin bruttokustannukset kasvavat 4,8 milj. euroon/vuosi vuonna 2030 vuoteen
2019 nahden. Lisarahoituksella mahdollistetaan, ettd lippujen hintataso voidaan sailyttéda
kilpailukykyisena ja tarjontaa lisatddn matkustajamaarien kasvua tukien. Lisarahoitustar-
peesta suurin osuus kytkeytyy joukkoliikennetarjonnan parantamiseen. Painopistealueiksi
on maaritetty vuorovalien tihentdminen runkolinjoilla, viikonlopun ja illan vuorotarjonnan ke-
hittdminen, vuorotarjonnan lisaaminen kehittyville alueille sekd ruuhka-ajan lisaantyvien
matkustajamaarien huomioiminen vuorotarjonnassa. Rahoituksen kohdentaminen selvite-
téaan tarkemmin myéhemmin laadittavassa linjastosuunnitelmassa.

Siilinjarvelld on ennakoitu palvelutason nostaminen Toivalassa ja Harjamaessa, kun alueille
rakennetaan kerrostaloja. Niin Kuopiossa kuin Siilinjarvellakin tarjonnan kehittamista arvi-
oidaan tarkemmin linjastosuunnittelun yhteydessa ja maankayton edellyttdessa lisatarjon-
taa.

Maaseutuliikenteelle ei esitetd lisarahoitusta. Tarjonnan toteuttamisratkaisuja on tarve ke-
hittédd, koska Kuopion subventio on korkea (75 %).

Tuen tarvetta vahentaa joukkoliikenteen nopeuttaminen ja maankayton kehittdminen ny-
kyisten linjojen varrella. Joukkoliikenteen nopeuttamista tukeviin toimenpiteisiin esitetéaan
maéararahaa. Samoin markkinointiin kohdistettua maararahaa esitetdéan nostettavaksi.

Ohjelman toimenpiteisiin sisallytetdan selvitys koulujen alkamis- ja paattymisaikojen por-
rastamisesta seka sen vaikutuksista joukkoliikenteen matkustajamaarien jakautumiseen ja
joukkoliikennetarjonnan tehostamiseen.
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Bussit kulkevat ilman ylimaéardaisia viiveita. Tavoitteena on, etta bussit pyséhtyvat paa-
osin vain pysakeilla. Joukkoliikenteen sujuvuutta parannetaan fyysisin etuusjarjestelyin ja
likennevaloetuuksin, jotta ruuhkista ja likennevaloista ei aiheudu olennaista viivytysta. Su-
juva joukkoliikenne parantaa koko liikennejarjestelmén toimivuutta ja on talldin myos kun-
tatalouden kannalta kustannustehokasta.

Matkaketjuja edistetdaan kehittamalld matkakeskuksen ja solmupisteiden vaihtomahdolli-
suuksia sujuviksi. Kuopion uusi matkakeskus mahdollistaa paikallislikenteen ja pitkamat-
kaisen liikenteen matkaketjujen vaihto-olosuhteiden laatutason nostamisen. ELY-keskuk-
sen Paapysakki-hankkeessa esitetyt toimenpiteet huomioidaan myds Kuopion ja Siilinjar-
ven alueilla Paapysakki-hankkeessa on maaritelty seudullisesti tarkeita, laatutasoltaan kor-
keamman vaatimustason pysékkeja entisissa kuntakeskuksissa tai muilla liikenteellisesti
keskeisilla paikoilla ja esitetty niille toimenpiteita.

Matkaketjuja edistetaan lisaksi kehittamalla pyorailyverkostoa kiintedmmin osaksi joukkolii-
kennejarjestelmaa. Kehittdmiskohteita ovat mm. lityntapyorapysakainti ja laadukkaat pyo-
rapysakaintijarjestelyt pysakeillda. Kaupunkipydraasemien sijoittelussa huomioidaan jatkos-
sakin mahdollisuus vaihtaa busseihin. Reittioppaaseen on lisdksi mahdollista sisallyttaa
tieto liityntdpyorapysakeéinnista ja sen varustelutasosta.

Maaseutuliikenteesséa painopiste asetetaan entisten kuntakeskusten ja Kuopion keskus-
tan valisiin yhteyksiin siten, ettd yleisimmat ty6- ja opiskeluyhteydet ovat mahdollisia. Laki-
saateisia kuljetuksia ja muita maaseudun kuljetuspalveluita kehitetd&n kuntien eri palvelu-
alueiden kesken siten, etté julkisesti hankittuja kuljetuksia voidaan avata kaikille asiakkaille
ja yhdistella nykyista enemmaéan. Matkailulikenteen yhteyksia kehitetaan yhteistydssé toimi-
joiden ja yritysten kanssa, esimerkiksi Tahkolle.

Ymparistoystavallista joukkoliikennepalvelua edistetdan siirtymalla vahapaéastoiseen
joukkoliikenteeseen kaupungin strategisen toimintalinjan mukaisesti. Sen mukaan joukko-
likenne kulkee ilman fossiilisia polttoaineita vuonna 2030. Sahkébussilikenteen hankinta
kaytiin kevaalla 2020 ja kilpailutuksessa vaadittiin yhdeksaa (9) sahkdbussia, joiden on tar-
koitus aloittaa liikennointi kesédkuussa 2021 linjoilla 16, 20 ja 21. Lisdksi muun kaluston
osalta kevaan kilpailussa annettiin lispisteita uusiutuvalla biodieselilld, biokaasulla tai sah-
kolla liikenndinnistd. Liikennetta kilpailutettaessa huomioidaan puhtaiden ajoneuvojen di-
rektiivin (CVD) jasenvaltioita koskevat tavoitteet. Kuopion kaupunkiseudun paikallisliiken-
teessa tavoitteena on saavuttaa ainakin jasenvaltioita koskevat tavoitteet. Liséksi huomioi-
daan direktiivin kansallisessa taytantbénpanossa syntyva kansallinen lainsaadéanté. Vuotta
2030 koskeva tavoite on kuitenkin tavoitteellinen ja osin joustava. Direktiivin ensimmaisella
aikajaksolla, vuoden 2025 loppuun asti avattavissa tarjouskilpailuissa osa liikenteesté salli-
taan ajettavaksi fossiilisella dieselilla, mutta lisdpisteita annetaan liikkennéinnista ilman fos-
siilisia polttoaineita. Nama liikenndintisopimukset ovat voimassa viela vuoden 2030 jalkeen.

Kaupunkipyorajarjestelma ja yhteiskayttdéautot tukevat ymparistoystavallista liikennetta. Li-
saksi matkustuksen tarvetta minimoidaan jo maankaytdén suunnitteluvaiheessa. Teknolo-
gian kehittyessa kaupunki mahdollistaa robottiautot liityntéliikenteessa. Kuopion alykas lii-
kenneinfra —hankkeessa tehdaan selvitystyd robottiauton mahdollisuuksista Savilahden
alueen liityntaliikenteessa.

Markkinointia ja viestintaa tehdaan yhteistydssa eri tahojen kanssa etsien innovatiivisia
ratkaisuja. Markkinointiin osoitettavaa erillistd maararahaa kasvatetaan 100 000 euroon
vuodessa. Mainontaa ja markkinointia toteutetaan monipuolisesti eri kanavissa, niin perin-
teisissa lehdissa kuin netti- ja somemainontanakin.

Markkinointikampanjoita kohdennetaan matkustuskysynnaltaan hiljaisempiin aikoihin. Esi-
merkiksi kesdisin voidaan tarjota heinakuun kausilippu ilmaiseksi kesa- ja/tai elokuun kau-
silipun ostavalle. Toisena kampanjaesimerkkina voidaan tarjota kahden (2) viikon ilmaiset
matkat niille, joilla ei ennestddn ole matkakorttia. Toteutusajankohtana kokeilulle on hyva
olla pyorailykausi ja kohderyhmana oman auton kayttajat. Markkinoinnilla halutaan tuoda
paremmin esiin my6s tydsuhdematkalippua.
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Viestinnan osalta yhtena toimenpiteena selvitetaan, voisiko pyorailyn edistamisohjelmassa
esitetty pyorailykatsaus laajentua yhteiseksi kestévien kulkutapojen katsaukseksi.

Palvelujen jarjestaminen perustuu tilaaja-tuottajamalliin ja bruttosopimuksin hankittuun lii-
kenteeseen. Tavoitteena on tuottaa kaupunkiseudulle parempi joukkoliikenteen palvelu-
taso, mitd markkinaehtoisesti syntyisi ja yllapitaa toimiva markkina alueen liikkenngintia kos-
kevissa tarjouskilpailuissa. Kuopion kaupunki vastaa Kuopion ja Siilinjarven joukkoliiken-
teen toimivaltaisen viranomaisen tehtavista ja edistaa joukkoliikenteen toimivuutta yhdessa
muiden toimivaltaisten viranomaisten kanssa. Kuopiossa joukkoliikenneyksikdn tehtaviin
kuuluvat joukkoliikenteen jarjestamisen lisaksi lakisdateisten koulukuljetusten jarjestami-
nen.

Raideliikenteen toteuttamismahdollisuuksia ja -edellytyksia selvitetdan Kuopion kaupunki-
seudun joukkoliikenteessa.

3.3.  Vaikutusten arviointi

Vaikutusten arvioinnissa keskeista on arvioida eri toimenpiteiden vaikutusta matkustaja-
maariin tavoitteena varmistaa, ettd matkustajamaarien kokonaiskasvu 50 % ohjelmakau-
della 2019-2030 toteutuu (Kuva 11).

10 500 000 Markkinointi
Informaation kehittdminen
10 000 000
Sahkébussityms.
9500 000 Maankaytdn ohjaus
9 000 000 Asukasmairan kasvu
8 500 000 Lippujen hinnoittelu

8 000 000 Tarjonnan lisays

7 500 000
7 000 000
6 500 000

6 000 000
2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Kuva 11. Matkustajamaarien kasvun jakautuminen eri toimenpidekokonaisuuksiin, kun kokonaiskasvu ohjelma-
kaudella 2019-2030 on 50 %. COVID-19-pandemian vuoksi matkustajamaarat eivat kasva vuonna 2020.

Ohjelmassa esitetyista toimenpiteista liikennetarjonnan lisdéamisella on suurin vaikutus ta-
voitteeseen paasemisessa: tarjonnan lisaamisen lasketaan tuovan noin 19 % lisda matkus-
tajia. Asukasmaaran ennustettu kasvu ja maankaytdn ohjaus vastaavat puolestaan yh-
teensa lahes 14 % matkustajamaaran kasvusta, mutta eivat tuo lisdkustannuksia joukkolii-
kenteen jarjestamiseen.

Vuoteen 2030 mennessad muodostuviksi ohjelman lisdkustannuksiksi on arvioitu kokonai-
suutena 4,8 milj. €/v (brutto), joista lipputulojen jalkeen jaava osuus olisi noin 1,1 milj. €/v
(netto). Joukkoliikenteen subventio nousisi siten nykyisesta 5,4 milj.€/v tasolle noin
6,5 milj. €/v. Seuraavissa taulukoissa on koottu toimenpiteiden vaikutukset kustannuksiin ja
matkustajamaariin.
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Taulukko 1. Toimenpiteiden vaikutukset kustannuksiin ja matkustajamaéariin vuodesta 2019 vuoteen 2030. Tau-
lukossa on esitetty lisékustannukset koko ohjelmakaudelle. Liséksi on esitetty keskimaéraiset lisékustannukset
(eur/v) niista toimenpiteistd, joita voidaan kasvattaa tasaisesti vuosittain. Osa toimenpiteista edellyttada etupai-
notteisempaa maararahojen kasvattamista.

Matkustajamairan|Lisdkustannukset|Lisakustannukset
TOIMENPIDE eurfv * keskim. eur/v

Paikallisliikenteen tarjonnan parantaminen 1350 000 4 520 000 410 000
Kouluaikojen porrastamisen vaikutukset lilkenndintikust. 0 - 250 000

Lippujen hintojen kilpailukyvyn yllapito 280 000 370 000 36 000
Asukasmaaran kasvu 600 000 0
Joukkoliikennettd tukeva maankayttd 520 000 0
Sz':ihki').bu§se.)ihin ja fossiilittomiin siirtyminen ja 590 000 230 000 Kibailtusten
markkinointi yhteydessa
Liikenndinnin nopeuttaminen 150 000 250 000
Asiakaslahtoisen informaation kehittdminen 300 000 120 000 M?iiﬁg:loja
Markkinoinnin lisddminen 300 000 60 000 etypainotteisesti

Arvioitu lipputulojen kasvu

Yhteensa

lipputulot ovat vastaavasti pienemmat.

Yhteensa (ei mukana lippujen hintojen kilpailukykya) 3720 000 4 830 000 _

-3 820 000

3720 000 1110000 | |

Yhteensa-rivilla ei ole huomioitu lippujen hintojen kilpailukyvyn yllapitoa kustannuksena.
Kyse on saamatta jadvasta lipputulosta, joka ei yo. laskelmassa tuota lisdkustannusta, kun

Taulukko 2. Toimenpiteiden yhteisvaikutukset keskeisiin tunnuslukuihin seka keskiméaarainen kasvu/vuosi.

TUNNUSLUKU

Muutos

Keskimaarainen
kasvuivuosi

Linjakilometrit 6 265 000 8 142 000 30 % 171 000
Liikenngintikustannukset 15 848 000 20 597 000 30 % 432 000
Kustannukset, eur/linjakm 2,46 247 1%
Matkustajat/v 7 461 000 11 080 000 49 % 329 000
Lipputulot/v 9922 000 13 740 000 38 % 347 000
Lipputulot/matkustaja (eur) 1,33 1,23 -T %
Matkustajia/linjakm 1,19 1,36 14 %
Valtionapu 1030 000 1030 000 0%
Asukasmaara 140 705 151 950 8 %
Kaupunkiseudun subventio (eur/v) 5 385 000 6 484 000 20 % 100 000
Kaupunkiseudun subventio (eur/as.) 38,3 427 12 %
Kaupunkiseudun subventio % 31% 29 % -6%
Kulkumuoto-osuus Kuopiossa 9.2 % 12,6 % 37 %
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3.4.

Seuranta ja paivitys

Joukkoliikenneohjelman tavoitteiden mukaista kehittymisté seurataan méaéritettyjen tunnus-
lukujen avulla vuosittain. Seurattavat tunnusluvut on esitetty taulukossa 3. Seurannan yh-
teydessa arvioidaan mahdolliset toimintaymparistdssa tapahtuneet muutokset ja niiden vai-
kutukset ohjelmaan ja sen paivitystarpeeseen.

Taulukko 3. Joukkoliikenneohjelman tavoitteiden toteutumisen seuranta.

Tavoite

Seurattava tunnusluku

Huomioita tunnuslukujen seu-
rantaan

Matkustajamaarien
kasvu +50 %
(2019-2030)

Matkustajamaara/vuosi

Tavoitteen saavuttaminen edel-
lyttéd& noin 4 % vuosittaista kas-
vua.

Keskisuurten
kaupunkiseutujen edel-
lakavijyys

Joukkoliikennematkustaminen
asukasmaaraan nahden [joukko-
liikennenousua/as/v]

Tarjonnan tehokkuus: kokonais-
kustannukset/matkustaja
[eur/matkustaja]
Asiakastyytyvaisyys

Edellakavijyytta voidaan tavoitella
myds palveluissa: kaupunkiseu-
dulla voidaan ottaa kayttoon
esim. lippu- ja informaatiojéarjes-
telma liittyvia asioita, jotka on hy-
vaksi muualla todettu tai palve-
luita kehitetdan ensimmaisena.

Ymparistoystavallisyys

Linjakm / paastluokka

Paastdluokaksi lasketaan myods
esim. sahko

Maankayton kehittami-
nen tukee joukkoliiken-
teen kaytdn kasvua

Min. 80 % uusista asunnoista ja
min. 60 % uudesta elinkeinora-
kentamisesta vahvan joukkolii-
kenneverkon alueelle (palveluta-
soluokat I-1l). Huomioidaan vain
se osuus uudesta rakentamista,
jossa kavelymatka [ahimmalle
pysékille max. 300 m (asuinalu-
eet) ja max. 400 m (ty6paikka-
alueet).

Joukkoliikennekaupungin periaat-
teiden yllapito maankaytdon suun-
nittelussa.

Asuntorakentamisessa tarkastel-
laan toteutuneita asuntojen ja
asukkaiden maaria ja elinkeinora-
kentamisessa kerrosalojen maa-
rid seka Kuopiossa etta Siilinjar-
vella. Tunnusluku muodostuu
kaupunkiseudun keskiarvona.

Asukkaiden kokema
lilkkkumisen palvelutaso
paranee

Asiakastyytyvaisyystutkimusten
tulokset

Kuopion kaupunkiseudulla nelja
kertaa vuodessa jarjestettava
asiakastyytyvaisyystutkimus.

Rahoitus

Kaupunkiseudun subventio
eur/as ja subventioprosentti (%)

Rahoituksen kasvu suhteessa
matkustajamaaran kasvutavoit-
teeseen.

Joukkoliikenteen kulku-
tapaosuus

Kuopion kaupungin joukkoliiken-
nematkojen prosenttiosuus kai-
kista matkoista, 8 % vuonna
2018. (arvio 9,2 %, vuonna
2019)

Seurataan Kuopion kaupungin
kolmen vuoden vélein tekemén
kevennetyn liikkumistutkimuksen
avulla.

Joukkoliikenneohjelma paivitetddn kerran valtuustokaudessa ja tarvittaessa tehdaan pie-

nempia paivityksia.
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Kuvan 9 ylin katkoviiva kuvaa 50 % kasvutavoitteen mukaista matkustajamaarien kehitysta
vuosille 2019-2030. Ohjelman mukaisten toimenpiteiden vaikutuksena vuonna 2030 mat-
kustajia olisi paikallislikenteessé 10,5 miljoonaa/vuosi (kaikki likenne huomioiden 11,1 mil-
joonaalvuosi). 25 % kasvulla paastaisiin paikallislikenteessa 8,8 miljoonaan matkustajaan.
Kaavion alin katkoviivaa puolestaan kuvaa Joukkoliikenneohjelman 2025 tavoitekasvua.

10,5 milj.
10 000 000 2 (+50 %)
P s 8,8 milj.
8 000 000 - (+25 %)
—_ ,' 7.1 milj.
§ 6 000 000 /"- (JL-ohjelma 2025 )
2 v
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Vuosi

Kuva 12. Matkustajamaarien kehitys Kuopion kaupunkiseudun paikallisliikenteessa 1985-2019 ja ennuste vuo-
sille 2019-2030. Luvut eivat sisalla maaseutuliikennettd. Vuoden 2020 kohdalla on ennustekayrissa esitetty
koronaviruksen aiheuttama voimakas matkustajamaarien vaheneminen.
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4. Palvelutason maarittely

4.1. Maankéaytto lahtokohtana palvelutason maarittelylle

Kuopion maankayton kehittymista alueittain, rakennustyyppeja, alueiden rakentamisaikaa,
asuntoja ja asukasmaaria on koostettu seké nykyisilla ettd uusilla kayttoonotettavilla alueilla
tulevalla viisivuotiskaudella (Taulukko 4).

Taulukko 4. Kuopion asuntorakentamisen nykyiset alueet ja uudet kayttdonotettavat alueet tulevalla viisivuotis-

kaudella. (Kuopion vaesto, tyopaikat ja asuminen — asumisen rakentamisen eteneminen ja kayttéonotettavat
alueet vuosina 2023-2024, KH, 17.6.2019 luonnos, YK 2019:5).

Kuopion asuntorakentamisen nykyiset alueet ja uudet kidyttédnotettavat alueet tulevalla viisivuotiskaudella

Kesdkuu 2019
UUDET RAKENTAMISEN KOHTEENA OLEVAT JAKAYTTOONOTETTAVAT ALUEET
Alue: Rak. tyyppi: As.rak. alk.vuosi: Valm.v: Asuntoja: Asukkaita: Huomioita:
Hiltulanlahti | AO/ARIAP 2015 2016-2019 n. 250 n.700-1000 rakentaminen paattymassa
Julkulan tara (niemi) AK/AP 2016 2017- n. 170 n. 250-300  rakentaminen kaynnissa
Paivaranta, taydennysrak kortteli AKJAR 2016 2017- n. 180 n. 300-350  rakentaminen kaynnissa
Keilanrinne (Lehtoniemi) AK/AKR 2016 2017- n. 800-1000 n. 1600-2000 rakentaminen kaynnissa
Savolanniemen tyvi AR 2016 2017- n. 300 n. 800-1000 rakentaminen kaynnissa
Matkusniemi (Lehtoniemi) AR/AP/AD 2016 2017- n. 100 n. 200 rakentaminen kaynnissa
Kurkimaki AD 2017 2017- n. 10 n. 120-150  rakentaminen kaynnissa
Kaivannonlahti (Lehtoniemi) AKJAKR/AR 2017 2018- n. 300 n. 450-500  rakentaminen kaynnissa
Malmgreninranta (valkeisen lammen reuna) AK 2017 2018- n. 300-400 n.400-700 rakentaminen kdynnissa
Rouvaskartano AK 2017 2018- n. 160 n. 220 rakentaminen kaynnissa
Hiltulanlahti Il AD 2018 2018- n. 300 n. 1000-1200 rakentaminen kaynnissa
Aseman seutu AK 2018 2018- n. 200 n. 360 rakentaminen kaynnissa
Sarkiniemi (Halmetie ja uusi alue) AKJAR 2018 2019- rakentaminen alkamassa
Kuikkalampi AKJAR 2019 2020- rakentaminen alkamassa
Molymaki, Sakkyn alue AKJAKR 2019 2020- n. 1500 n. 2000 rakentaminen alkamassa
Savilahti AKJAKR 2021 2022- as. kaavoitus kaynnissa
Hatsala - Opistotien alue AK 2020 2021- n. 1300 n. 1800 as kaavoitus kdynnissa
Levanen (Rauhalahden alue) AKJAR 2022 2023- n. 600 n. 900 as kaavoitus alkaa 2020
Lehtorinne AKJAKR 2022 2023- as kaavoitus kaynnissa
Hiltulanlahti 1l AO 2023 2023- as kaavoitus alkanut 2019
Kunnallistekniikan rakentaminen toteutuu alkamisvuotta edeltdvind vuonna tai pienemmilld alueilla
alkuvuodesta, jos rakentaminen alkaa loppuvuodesta.

Maankaytén tuleva kehittyminen on huomioitu palvelutason maarittelyssa. Kehittymiseen
on sisallytetty Kuopion osalta mm. tulevina vuosina asuntotuotantoon otettavat alueet seka
pidemmalla tulevaisuudessa kayttéonotettavat alueet seka alueiden ennakoidut asukas-
maarat (Kuva 13 ja Kuva 14). Merkittava osa alueista sijaitsee nykyisen vahvan joukkolii-
kenneverkon alueella ja alueilla, joille jo nykyisin likennoidaan. Nailla alueilla maankayton
kehittymiseen vastataan paaosin nykyista tarjontaa kehittamalla ja lisaamalla. Esimerkiksi
vuorovalien tihentdminen hyddyttaa myos alueiden nykyisia asukkaita ja matkustajia ja lisaa
joukkoliikenteen houkuttelevuutta. Uusille alueille, kuten Vanuvuoreen ja Savilahteen on
jatkossa tarve lisata likennetta. Tarjontaa voidaan parantaa joko pidentamalla nykyisia lin-
joja tai perustamalla uusia linjoja.
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V. 2020 - 2024 KAYTTOONOTETTAVAT ALUE

NEULANIEMI

eszkuiu 2

Kuva 13. Vuosina 2020-2024 kayttéonotettavat asuntorakentamisen alueet (Kuopion véesto, tytpaikat ja asu-
minen — asumisen rakentamisen eteneminen ja kayttéonotettavat alueet vuosina 2023-2024, KH, 17.6.2019
luonnos, YK 2019:5).
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Kuva 14. Merkittavimmat tulevaisuudessa kayttdonotettavat asuntorakentamisen alueet (Kuopion vaesto, tyo-
paikat ja asuminen — asumisen rakentamisen eteneminen ja kayttdonotettavat alueet vuosina 2023-2024, KH,
17.6.2019 luonnos, YK 2019:5).

4.2. Palvelutason maarittely

Palvelutasoa esitetddn parannettavaksi alueilla, joilla maankayttoé kehittyy tulevina vuosina
seka alueilla, joilla joukkoliikenteen kysynta on suurta. Vahvan joukkoliikenneverkon alu-
eiksi voidaan kutsua alueita, jotka sijaitsevat luokkien I-Ill alueilla Nama alueet luetaan vah-
van joukkoliikenneverkon alueiksi laskettaessa uuden asuin- ja elinkeinorakentamisen si-
joittumista

4.2.1. Palvelutason maarittaminen

Edellinen palvelutason maarittely on tehty joukkoliikenneohjelman 2025 yhteydessa. Tuo-
hon maarittelyyn ndhden uudessa joukkoliikenneohjelmassa 2030 on palvelutasoa nostettu
alueilla, joilla matkustajamaaran kasvu edellyttaa tarjonnan kasvua. Tarjontaa on kasvatettu
my0s alueilla, joilla matkustajamaarat ovat suurimpia ja maankaytt6 kehittyy.

Uusina alueina edelliseen palvelutason maarittelyyn nahden ovat Hiltulanlahden etelapuoli
sekéd Vanuvuori, joka nailla ndkymin alkaa rakentua vasta 2020-luvun lopulla, Hiltulanlah-
den jalkeen.
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Kuva 15. Maéritetty palvelutaso pienalueittain Kuopion vahvan joukkoliikenneverkon alueella. (Pohjakartta
©Kuopion opaskartta

Kuopion kaupunkiseudun joukkoliikenneohjelma 2030 33



Siilinjarven kaupunkiliikenteen alueiden palvelutaso noudattaa paéosin nykytilanteen pal-
velutasoa. Viitosen varrella maankayttd on nykyiselldan vahaista, mutta toisaalta sen var-
relle on esitetty maankayton kehittamista. Sen vuoksi Viitosen varsi on esitetty luokkaan 1.
Toivalan ja Harjaméen palvelutaso on nostettu lll-luokkaan, koska néille alueille on suunni-
teltu kerrostaloja. Lentokentéan alue on nostettu luokkaan V. Kaytanndssa linjan 35 vuoro-
valia tihennettaisiin 30 minuuttiin. Muutokset suunnitellaan tarkemmin linjastosuunnittelun
yhteydessa ja maankayton kehittyessa.

Uusina alueina on otettu mukaan Taivallahti (V) ja Siltasalmentien alue (VI)
Y v == 2 S e
R\ \ W )r’\i Palvelutasoluokka
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Kuva 16. Madritetty palvelutaso alueittain Siilinjarven vahvan joukkoliikenneverkon alueella. (Pohjakartta
©0penStreetMap
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Maaseudulla palvelutaso on esitetty yhteysvéleittdin. Maaseudun runkoliikenteeseen ei ole
esitetty palvelutason parannuksia, vaan palvelutasoksi on esitetty nykytilanteen toteutuvia
palvelutasoja. Yhtendisella viivalla on esitetty palvelutasoluokkaan VI kuuluvat yhteysvalit.
Palvelutasoluokan VIl koulumatkojen yhteysvalit on esitetty katkoviivalla.

7N

Opiskelumatkat (VI)
= Tydmatkat (VI)
= Opisk. vkonloppumatkat (VI)
- Matkailuyhteydet (VI)
= Koulumatkat (VI)
=== Koulumatkat (VII)

Kuva 17. Maaritetty palvelutaso maaseutualueilla yhteysvaleittain. Yhtenaisella viivalla on esitetty palvelutaso-
luokkaan VI kuuluvat yhteysvalit. Palvelutasoluokan VIl yhteysvélit on esitetty katkoviivalla. (Pohjakartta
©0penStreetMap)

4.2.2. Palvelutasokriteeristo

Liikenneviraston ohjeistuksessa palvelutason maarittamiseksi on seitsemén luokkaa (Lii-
kenneviraston ohjeita 31/2015). Toisin kuin Liikenneviraston ohjeessa on suositeltu, Kuopi-
ossa palvelutaso on méaaritelty tavoitteelliseksi. Tassa Kuopion kaupunkiseudulle tehdyssa
palvelutason maarittelyssa, kuten edellisessékin maarittelyssa, on hyddynnetty kaikkia seit-
semaa luokkaa, mutta kriteeristén vuorovaleihin on tehty muutoksia. Liséksi asiointiliiken-
netta varten on muodostettu oma luokkansa. Vaikka Liikenneviraston ohje ei ole enéa voi-
massa, sisaltaa se keskeisid nakdkulmia joukkoliikenteen palvelutasosuunnitelman laati-
miseksi ja toimii hyvana runkona Kuopion kaupunkiseudun joukkoliikenteen palvelutason
maéarittdmiselle.
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Maarallisilla tekijoilla tarkoitetaan kriteeristossa tekijoita, joille on annettavissa numeerinen
arvo. Téllaisia tekijoita ovat: likennointiaika, vuorovali/-maara seké etaisyys pysakille. Tau-
lukossa 4 on esitetty maaralliset palvelutasotekijat kriteereineen talviajan liikenteelle ja vas-
taavasti taulukossa 5 kesaajan liikenteelle.

Palvelutasoluokan maaraavilla kriteereilla tarkoitetaan tekijoita, joiden perusteella tarkas-
teltava liikenne sijoitetaan kuhunkin palvelutasoluokkaan. Kaikkien maaraavien kriteerien
tulee tayttya liikenteessa, jotta palvelutasoluokka toteutuu. Maaréavat kriteerit on merkitty
talvi- ja kesaliikenteen taulukoissa lihavoinnilla ja tummemmalla taustavarilla. Maaraavia
kriteereja ovat:

- Liikenndintiaika

- Vuorovdli/lvuorojen maara talven M—P ruuhka-aikoina

- Vuorovdli/lvuorojen maara talven M—P paivéliikenteessa

- Vuorovdli/lvuorojen maara kesan M-P paivaliikenteessa

Muiden kriteerien ei tarvitse valttdmatta tayttya ko. palvelutasoluokan toteutumiseksi. Jos
esimerkiksi luokan | maaraavat kriteerit tayttyvét ja sunnuntain vuorovali on pitempi (esim.
60 min), palvelutasoluokka on I.

Taulukko 5. Talviliikenteen maaralliset palvelutasotekijat. Palvelutasoluokan maaraavat kriteerit ovat lihavoi-
tuja ja tummemmalla taustalla. Muut kriteerit ovat suosituksia.

TALVI- | Soveltamis-
- aika A Yi Vil Vil

5.30-23.30  6.00-22.30 7.00-21.30  7.00-20.00 7.00-18.00 7.00/8.00-17.00 8.00-16.00 n.9.30-11 ja
11.30-13
_ 5.30-01.30 6.00-23.30 7.00-21.30  7.00-20.00 7.00-18.00 7.00/8.00-17.00 8.00-16.00
6.00-01.30  7.00-23.30 9.00-21.30  9.00-18.00 10.00-15.00 R = .
mukaan
7.00-23.30  9.00-21.30 11.00-18.30  12.00-17.00  |2Peen U] - -
mukaan mukaan
Ruuhka (n. klo . -
AN <10min <20 min <30 min <30 min = | vuere 3-5 vuoroa/ 1-2 vuoroa/
tunnissa suuntalvrk suuntalvrk
(koulu-, (koulu-,
piskelu-, tys- piskelu-, tys- Asiointiyh-
<I5min <30 min <30 min < 60 min Rl g ol I [oanl St (e kylikes
dessa tunnissa  asiointiyhteys)  asiointiyhteys)  kukseen ja
takaisin

Arjen varhai- | . < : < i < i — = - ;
silta Klo 18220 12 15 min < 20 min < 30 min < 60 min
Lauantaisin 2 | vuoro kah- -4 vuoroa/ 0-2 vuoroa/ -
< i < i < i —
- S2vu SEdE S dessa tunnissa suunta/vrk suunta/vrk
2 | vuoro kah-  0-2 vuoroa/ 0-2 vuoroa/ -
< i < i < i -
w SA i 8o mm S @ wim dessa tunnissa suunta/vrk suuntafvrk
Varhaisaamu

J /=88 < 30 min < 60 min - - = - _

(

nne 2 | vuoro kah- -
< 60 min ) = = = = =
dessa tunnissa

Kiavelyetdisyys pysdkille 00N < 300 m <800 m = = = = -
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Taulukko 6. Keséliikenteen maarélliset palvelutasotekijat. Palvelutasoluokan méaéaraavat kriteerit ovat lihavoi-
tuja ja tummemmalla taustalla. Muut kriteerit ovat suosituksia.

KESA- Soveltamis- | ]| m v v Vi Vil Vi
LIIKENNE aika
Ma-to 5.30-23.30 6.00-22.30 7.00-21.30 7.00-20.00 7.00-18.00 7.00/8.00-17.00 8.00-16.00 n. 9.30-11 ja
Liiken- 11.30-13
o Pe 5.30-01.30  6.00-23.30 7.00-21.30 7.00-20.00 7.00-18.00 7.00/8.00-17.00 8.00-16.00
néintiaika
L2 6.00-01.30  7.00-23.30 9.00-21.30  9.00-18.00 10.00-15.00 | PEE" =
mukaan
su 7.00-23.30  9.00-21.30 11.00-1830  12.00-17.00  |Peen Tarpeen =
mukaan mukaan
i 2
B N < (5 i <30 min <30 min < 60 min = | vuoro
vuoro- 7-9ja 15-17) tunnissa (|7 el 0-2 vuoroa/
miird Arkipiiv . suuntalvrk (cy8-  suuntalvrk (ty8-  Aiointiyh-
Klo 9—14 . . . . 2 | yuoro matka- ja/tai matka- ja/tai asi- teys kylikes-
< 20 min = 30 min < 60 min < 60 min kahdessa asiointiyhteys)  ointiyhteys) I
tunnissa —
Arjen varhai- < . < . < - < .
siltaklo 1820 = 20 min < 30 min < 60 min < 60 min = = =
Lauantaisin 2 | vuoro kah- |-4 vuoroa/ 0-2 vuoroa/
< i < i < i _
SO SEDm SEDm dessa tunnissa suuntalvrk suunta/vrk
Sunnuntaisin 2 | vuoro kah-  0-2 vuoroa/ 0-2 vuoroa/
< i < i < i _
Sl S@ui S@ui dessa tunnissa suuntafvrk suunta/vrk
Varhaisaamu ja
myd&hdisilta < 30 min < 60 min = = = = =
(kaikki paivat)
e - .
Ydéliikenne < 60 min 2 | vuoro lkah _ _ _ _ _
dessa tunnissa
Kivelyetidisyys pysikille <400 m <500 m <800 m = = = =

Liikenngintiajalla tarkoitetaan ensimmaisen lahdon saapumisaikaa keskustaan ja viimei-
sen 1&hdon lahtbaikaa keskustasta. Koska liikenndintiaika on maaraava kriteeri, taytyy lii-
kennobintiajan tayttya ko. palvelutasoluokan mukaisesti. Liikenne voi alkaa aiemmin ja paat-
tya myohemmin esimerkiksi tyOmatkatarpeiden mukaan. Parhaimmissa palvelutaso-
luokissa tarjotaan viikonloppuisin pidennettya ydliikennetta.

Vuorovaélien osalta on esitetty kunkin palvelutasoluokan maksimivuorovdli. Lihavoituna on
esitetty maaraavat vuorovalit, joita pitempia vuorovdlit eivat saa ko. palvelutasoluokassa
olla. Muut maksimivuorovalit ovat suosituksia. Kun vuorovéli on yli 2 tuntia, maaritellaan
paivittdinen vuoromaara suuntaa kohden. Paivittaisen vuoromaaran taytyy kuitenkin toteu-
tua palvelutasoluokan liikenndintiaikoina. Erityisesti maaseutuliikenteessa vuorojen maara
voi koulujen loma-aikoina olla vahaisempéaa kuin koulupaivina.

Vuorovalit on esitetty tietyille poikkileikkausajankohdille. Alueellisten olosuhteiden mukaan
vuorovalit voidaan maaritella tarkemmin tai tehda tarkemmat paatokset vasta jatkosuunnit-
teluvaiheissa. Esimerkiksi klo 14—15 voidaan alueellisen tarpeen mukaan soveltaa joko
paiva- tai ruuhka-ajan vuorovaleja.

Tiheavuorovalisessa kaupunkilikenteessa saannollinen vuorovali on tarkea palvelutasote-
kija. Parhaimmissa palvelutasoluokissa se mahdollistaa joukkoliikenteen kayttajalle mat-
kustamisen jopa ilman aikatauluun katsomista. Kun likenne on harvempaa, korostuu tarve
likenteen sovittamiseksi koulu- ja tydmatka-aikoihin. Talléin tasaista vuorovalia tarkeampi
palvelutasotekija on, etta vuorot liikenndivat asiakkaiden kannalta oikeaan aikaan. Sen
vuoksi liikenteen ollessa vahaisempéaéa, vuorojen maara on vuorovalia tarkedmpaa.

Kesdajalla tarkoitetaan tdssa ohjeessa aikaa koulujen kevatlukukauden paattymisesta
syyslukukauden alkuun. Kesélla kriteerit ovat paaosin samoja kuin talvella. Ruuhka-ajoiksi
ei ole kuitenkaan esitetty tiheampaé vuorovalid, vaan vuorovdlit voivat olla samoja kuin pai-
valiikenteessa. Alimmissa palvelutasoluokissa on mahdollistettu, ettei liikennetta ole kaik-
kina talvisin liikenngitavina viikonpaivina. Luokassa VIl tarjotaan talvisin saannéllista koulu-
ja asiointilikennetta, mutta kesalla likennetté ei ole valttamatta lainkaan.
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Kavelyetaisyys pysakille on méaritelty todellisena kavelyetaisyytena. Todellinen kavely-
etaisyys on arviolta noin 1,3-kertainen linnuntie-etaisyyteen verrattuna. Etaisyytta pysakille
voidaan mitata etaisyytena asuinpaikasta, koulusta, tyopaikasta tai asiointipaikasta lahim-
maélle pysékille tai asemalle.

Mikali liikutaan polkupyoralld, etaisyys pysakille voi olla pidempi. Tall6in taytyy kuitenkin
ottaa huomioon, ettéd pysakilla on polkupyoran pysékdintimahdollisuus. Etaisyydet raidelii-
kenteen asemille ja runkolinjojen sek& runkoyhteyksien pyséakeille voivat olla pidempid.
Etaisyys pyséakille on méaaritelty vain kolmessa ylimméssa palvelutasoluokassa, silla ndissa
luokissa se on selkea kilpailutekija kulkutavan valinnassa.
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Yhteenveto Kuopion asuinrakentamisesta
vahvan joukkoliikenneverkon alueella

Tilastoissa on kaytetty Kuopion kaupungin rakennusrekisterin tietoja. Rakennusten maarittelyyn on
kaytetty valmistumisajankohtaa. Pientaloihin on laskettu erilliset pientalot, rivitaloihin kahden asunnon
talot seka rivitalot, ja kerrostaloihin kerrostalot seka luhtitalot.

Kaikki Kuopioon valmistuneet asuinrakennukset vuonna 2017 ja sen jalkeen:

Pientaloja: 246 kpl, joissa asuntoja yhteensa 246 kpl, asukkaita 833 hloa
Rivitaloja: 136 kpl, joissa asuntoja yhteensa 486 kpl, asukkaita 1162 hloa

Kerrostaloja 104 kpl, joissa asuntoja yhteensa 2999 kpl, asukkaita 3778 hl6a

Alueille I-1ll valmistuneet asuinrakennukset vuonna 2017 ja sen jalkeen:
Pientaloja: 114 kpl, joissa asuntoja yhteensa 114 kpl, asukkaita 399 hléa

Rivitaloja: 85 kpl, joissa asuntoja yhteensa 343 kpl, asukkaita 797 hloa

Kerrostaloja 97 kpl, joissa asuntoja yhteensa 2933 kpl, asukkaita 3679 hl6a

YHTEENVETO

Asuntorakentamisesta on toteutunut vahvan joukkoliikenteen alueelle vuoden 2017 aikana ja sen jdlkeen:

Talotyyppi Rakennusten osuus Asuntojen osuus Asukkaiden osuus
Pientalot 46 % 46 % 48 %
Rivitalot 63 % 71% 69 %
Kerrostalot 93 % 98 % 97 %
KAIKKI YHTEENSA 61 % 91 % 84 %




Yhteenveto Siilinjarven asuinrakentamisesta
vahvan joukkoliikenneverkon alueella

Tilastoissa on kaytetty Siilinjarven kunnan rakennusrekisterin tietoja. Tassa yhteydessa valmistuneet
rakennukset on tulkittu kayttoonottopaivamaaran perusteella, silla useat rakennukset voivat olla
kayttéonotettuina vuosia ennen kuin niissa tehdaan lopputarkastus tai niiden tiedot paivittyvat lopullisen
valmistumisen osalta rakennusrekisteriin.

Kaikki Siilinjarvelle valmistuneet asuinrakennukset vuonna 2017 ja sen jalkeen:

Pientaloja: 122 kpl, joissa asuntoja yhteensa 140 kpl, asukkaita 405 hloa
Rivitaloja: 9 kpl, joissa asuntoja yhteensa 40 kpl, asukkaita 68 hl6a

Kerrostaloja 5 kpl, joissa asuntoja yhteensa 159 kpl, asukkaita 202 hloa

Alueille I-1ll valmistuneet asuinrakennukset vuonna 2017 ja sen jalkeen:
Pientaloja: 42 kpl, joissa asuntoja yhteensa 45 kpl, asukkaita 131 hloa
Rivitaloja: 4 kpl, joissa asuntoja yhteensa 16 kpl, asukkaita 23 hloa

Kerrostaloja 5 kpl, joissa asuntoja yhteensa 159 kpl, asukkaita 202 hl6a

YHTEENVETO

Asuntorakentamisesta on toteutunut vahvan joukkoliikenteen alueelle vuoden 2017 aikana ja sen jdlkeen:
Talotyyppi Rakennusten maara Asuntojen maara Asukkaiden maara
Pientalot 36 % 33,6% 40,7 %
Rivitalot 44,4 % 40 % 33,8%
Kerrostalot 100 % 100 % 100 %
KAIKKI YHTEENSA 39% 65,5 % 57,8 %

JOS HARJAMAKI JA PANNINNIEMI LASKETTAISIIN MUKAAN VAHVAN
JOUKKOLIIKENTEEN ALUEESEEN

Asuntorakentamisesta on toteutunut vahvan joukkoliikenteen alueelle SEKA Harjaméelle ja Panninniemeen
vuoden 2017 aikana ja sen jalkeen:

Talotyyppi Rakennusten maara Asuntojen maara Asukkaiden maara
Pientalot 73,8 % 76,4 % 78,5 %
Rivitalot 88,9 % 90 % 85,3 %
Kerrostalot 100 % 100 % 100 %
KAIKKI YHTEENSA 75,7 % 89 % 85,6 %

Laskennassa kadytetty Harjamaki-Panninniemi-alue kasittdaa Panninniemen, Pyylammen, Taivallahden,



Vesijarven ja Harjamaen alueet. Uutta rakentamista on tarkasteluajankohtana muodostunut ainoastaan
Panninniemeen ja Harjamakeen. Alueen rajaus seuraavalla sivulla 2>
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