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1. Laht6kohdat ja tavoitteet

Puutossalmentien pdésuuntaselvitys tilattiin syksylld 2018 Destia Oy:lta. Tyon tilaajina ovat olleet Pohjois-Savon
Ely-keskus ja Kuopion kaupunki. Tyéhén on ollut nimettyna ohjausryhma, johon ovat kuuluneet Ely-keskuksesta
Raimo Kaikkonen ja Henri Heikura, Kuopion kaupungilta Ari Rasanen, Ismo Heikkinen, Paula Liukkonen ja Erja
Soranta sekd Pohjois-Savon liitosta Patrick Hublin. Destia Oy:ssé tydn laatimisesta ovat vastanneet Elisa Huotari,
Antti Udd, Kati Palo-Junttila, Eini Reijula, Mika Tuominen ja Kari Lehto.

Selvitysalue sijaitsee Kuopion Hiltulanlahden alueella. Puutossalmentie on yhdystie, joka kulkee valilld Vehmer-
salmi — Vitostie. Selvitysalueella Vitostien puoleisessa paassa tien geometria on mutkainen ja tielld on paljon suo-
ria tonttiliittymia. Maakuntakaavassa seka alueen yleiskaavassa on esitetty yhteystarve uudelle linjaukselle.
Vuonna 2004 on laadittu selvitys Puutossalmentien l&nsiosan jalankulun ja pyérailyn olosuhteiden parantamisesta.
Selvityksessa on tutkittu uutta jalankulku- ja pyéréilyvaylan sijoittamista Puutossalmentielle sek& uutta Puutossal-
mentien linjausta, jolloin ajoneuvoméaéarat vanhalla Puutossalmentien osuudella vahenevét merkittavasti ja jalanku-
lun ja pyérailyn olosuhteet paranevat tatéa kautta. Selvityksessad maaritettiin alustavasti uuden linjauksen sijoittumi-
nen ja tdma linjaus on yhtena l&htdkohtana tasséa selvityksessa. Toisena l&htékohtana uudelle linjaukselle on télla
hetkelld laadinnassa oleva Hiltulanlahti 3 asemakaava. Asemakaavaluonnoksessa uusi linjaus on esitetty osittain
poikkeavasti vuoden 2004 tehtyyn linjaukseen. Kaavaluonnos on esitetty litteena olevissa suunnitelmakartoissa.

Taman selvityksen tavoitteena on ollut kaavoituksen tarpeita varten maarittdd Puutossalmentien uuden linjauksen
sijoittuminen seké etsid kehittdmistoimenpide-ehdotukset Puutossalmentien ja Vitostien liittyman kehittamiseksi,
Kehittdmistoimenpiteiden vertailua varten tydssa maaritettiin vaihtoehtoisten ratkaisujen kustannukset, rakennetta-
vuus, liikenneturvallisuus, liikenteen toimivuus seké vaikutukset maankayttéon. Toimivuustarkastelut tehtiin Puu-
tossalmentien ja Vitostien liittymasta. Tydssa tarkasteltiin lisdksi Puutossalmentien vanhan osan liittdminen uuteen
linjaukseen seka jalankulun ja py&railyn kehittdmistarpeet.
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Hiltulanlahti

Kuva 1. Selvitysalueen sijainti Kuopion Hiltulanlahdessa



2. Nykytilanne

2.1.Maankaytté

Pohjois-Savon voimassa olevassa maakuntakaavassa on merkittyné varaus uudelle Puutossalmentien linjauk-
selle. Uuden maakuntakaavan valmistelu on kdynnissa.

Hiltulanlahden osayleiskaavassa (kuva 1) on osoitettu varaus uudelle Puutossalmentien linjaukselle. Nyt kaavoitet-
tavana oleva Hiltulanlahti 3 alue sijoittuu Puutossalmentien nykyisen ja tulevan linjauksen valiin. Kaava-alueelle on
osoitettu asutusta. Vitostien ja Puutossalmentien littym&alueen ymparille on osoitettu palvelu- ja tydpaikka-alueita.




Selvitysalueen halkaisevat suurjannitelinjat. Jannitelinjat ovat Savon Voiman ja Fingrid Oy:n 110 kV:n linjoja. Jan-
nitelinjan vieressa kulkee myds pienempi Kuopion Sahkéverkko Oy:n 20 kV:n séhkélinja. Suurjannitelinjan tolppien
sijainnit ovat merkittyind suunnittelukarttoihin niiltd osin, kun ne vaikuttavat linjauksen suunnitteluun. Tyén laht6-
kohtana on ollut, etté suurjannitelinjan tolpat kierretaan. Keskijannitelinjaa ei huomioida suunnittelussa.

2.2.Ymparistd

Selvitysalueen maapera on tielinjalla turvetta ja moreenia. Alueen korkeimmilla mailla ja kumpareilla kallio nousee
maanpintaan tai lahelle sita.

Moreenialueilla pohjavedenpinta on arviolta noin 1-2 m syvyydelld maanpinnasta. Suunnitellun tielinjan koillispuo-
lella on useita lahteitd, joissa pohjavesi purkautuu maanpintaan. Selvitysalueen keskiosissa sijaitsevalla suoalu-
eella pohjavedenpinnan arvioidaan olevan maanpinnassa. Selvitysalue ei sijaitse luokitellulla pohjavesialueella.
Lahteet on kayty kartoittamassa Kuopion kaupungin ja Ely-keskuksen toimesta téaté selvitysté ja asemakaavatyota
varten. Lahteet ovat merkittyina liitteena oleviin suunnittelukarttoihin. Uuden linjauksen suunnittelussa on l&ahtékoh-
tana ollut lahteiden kiertdminen.

Alueelta ei ole ollut kdytettavissa pohjatutkimuksia. Rakennettavuus ja pohjanvahvistusten tarve on arvioitu maas-

tokartan ja 1:20 000 mittakaavaisen maaperakartan avulla. Maaperakartta tdsséa tydssa maaritetyilla vaihtoehtoi-
silla linjauksilla on esitetty kohdassa 5.1.4 kuvassa 9.

2.3.Vaylat ja liikenne

Alueen paavaylat ovat Puutossalmentie (Mt 5370) ja Vitostie (Puutossalmentien liittymasta seututie 553 lanteen ja
katu itdan pain. Alla olevaan taulukkoon 1. on kerattynéa tietoja selvitysalueen yleisten teiden likennemaarista,
likenteen koostumuksesta sekd nopeusrajoituksista. Ennusteliikennemé&aéristad on kerrottu enemman kohdassa 3.2.

Taulukko 1. Yleisten teiden liikennetiedot (Tierekisteri)

Nopeusrajoitus km/h | KVL 2018 KVL Ras (%)
Puutossalmentie (yhdystie 5370) 60/70 2010 75 (4)
Vitostie (seututie 553) 60 2962 140 (5)

Vitostien ja Puutossalmentien liittymassé suoritettiin likennelaskenta tata tyéta varten. Liikennelaskenta suoritettiin
Dronella arkipdivéna 5.11.2018 aamun huipputunnin (AHT) aikana klo 7.30 — 8.30. Kuvassa 3 on merkittyna las-
kennan tulokset. Liikennemaarat ovat tasaiset jokaisella suunnalla, hieman enemmén liikennettéd on Vitostien seu-
tutie osuudella, mutta ero muihin haaroihin ei ole merkittava.

Liikennelaskennassa Vitostien katuosuudella oli 211 ajoneuvoa aamun huipputunnin aikana. Nopeusrajoitus ka-
dulla on 50 km/h.
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Kuva 3. Aamun huipputunnin liikkennemddrét 5.11.2018 (Vitostie — Puutossalmentien liikennelaskenta, Ramboll)

2.4.Jalankulku ja pyo6raily

Selvitysalueen paavaylilla Puutossalmentiella ja Vitostielld on viherkaistalla erotettu yhdistetty jalankulku ja pyora-
vayla. Puutossalmentielld on selvitysalueella kaksi saarekkeellista suojatieylitysta. Toinen sijaitsee Puutossalmen-
tien ja Vitostien liittymassa ja toinen Sormulantien liittyman vieressa.

2.5.Joukkoliikenne

Kuopiossa joukkoliikenteestd huolehtii Kuopion seudun joukkoliikenne. Puutossalmentielld ja Vitostiella kulkee
maaseutuliikenteen linjat 74 (Sotkanniemi — Kuopio) ja 75 (Kurkimaki — Kuopio). Pysékit ovat pysékkilevennyksia
ilman katoksia (Kuopion seudun joukkoliikenne, Vilkku).

2.6.0Onnettomuudet

Selvitysalueella on tapahtunut nelja likenneonnettomuutta viimeisen viiden vuoden aikana. Kaksi onnettomuuk-
sista on sattunut Puutossalmentien ja Vitostien littyméassa. Yksi ajoneuvojen kohtaamisonnettomuus on sattunut
Puutossalmentielld ja yksi ajoneuvon suistumisonnettomuus Vitostielld (Destian iLiitu palvelu).



3. Ennustetilanne

3.1.Maankaytté

Hiltulanlahti 3 asemakaava-aluetta kaavoitetaan Puutossalmentien varrelle selvitysalueelle. Alueelle kaavoitetaan
pientaloaluetta. Alueen liikenne johdetaan nykyisen Puutossalmentien kautta, eika liittymi& tehda uudelle linjauk-
selle. Asemakaavaluonnos on merkittyna liitteené olevissa suunnitelmakartoissa.

Vanuvuoren alueelle ollaan kaavoittamassa uutta asuinaluetta. Vanuvuoren alue sijaitsee lahden toisella puolella.
Alueelta on tarkoitus tehda katuyhteys Puutossalmentielle.

Hiltulanlahden uuden koulun rakennustyét ovat k&ynnissa ja koulu valmistuu kesalla 2019. Uudessa koulussa on
ensivaiheessa tilaa 300 oppilaalle seka 72 esikoululaiselle. Liséksi kokonaisuuteen tulee uusi paivékoti 122 lap-
selle. Jatkossa on mahdollista, ettad koulua laajennetaan niin, etta tilaa tulee lisda viela 150 oppilaalle.

Puutossalmentielléd etelampané noin 15 kilometrin paéssa selvitysalueesta on lossiyhteys. Tama yhteys on tulevai-
suudessa tarkoitus korvata tieyhteydellda. Muutos ei todennakéisesti tapahdu lahivuosien aikana.

Kuopioon on rakenteilla FinnPulpin sellutehdas. Tehtaan puukuljetuksia arvioidaan tehtdvan myés Puutossalmen-
tien kautta. Maarat eivat todennakdoisesti ole merkittavia talla tieosuudella, eiké tarkkoja likenne-ennusteita ole tie-
dossa, joten naita likennemé&aéria ei oteta huomioon ennustelikennemaarissa.

3.2.Liikennemaarat

Selvitysalueen likennemaéarien ennustetaan kasvavan léhivuosina merkittévasti. Erityisesti likennemaarat lisdanty-
vat Puutossalmentiella Hiltulanlahti 3 sekd Vanuvuoren alueiden rakennuttua. Puutossalmentien nykyiselle osuu-
delle on méaéritetty vaihtoehtoiset likennemaarat ennustetilanteelle johtuen Vanuvuoren alueelle méaritetyista kah-
desta eri ennusteesta. Toisessa vaihtoehdossa Vanuvuoren alueelta iso osa liikenteestd ohjautuu uuden sillan
kautta Vitostielle (katu) ja osa Puutossalmentielle. Toisessa vaihtoehdossa siltayhteytta ei rakenneta ja Puutossal-
mentielle suuntautuu enemman liikennetta. Puutossalmentielle kohdistuu ennustetilanteissa nykytilanteen liikenne-
maaérien liséksi uusilta alueilta seuraavat likennemé&arat:

- Hiltulanlahti 3: ennustettu liikennemé&éra 90 ajoneuvoa/AHT.
- Vanuvuori: ennustettu likennemaara 160/350 ajoneuvoa/AHT poistuvia ja 50/100 ajoneuvoa/AHT Vanu-
vuoren suuntaan tulevia.

Vitostiella (seututielld) ja Puutossalmentien tulevalla linjauksella (yhdystie) likennemé&arien kasvu on maltillisempaa.
Valtakunnallisen tieliikenne-ennuste 2030 julkaisun (Liikennevirasto 13/2014) mukaisesti seututien kasvukerroin
vuodesta 2018 vuoteen 2030 on kevyille ajoneuvoille +13,8 % ja raskaille ajoneuvoille +2,2 %. Yhdystien kasvuker-
toimet ovat kevyille ajoneuvoille +5,7 % ja raskaille ajoneuvoille +1,9 %.



4 . Tutkitut vaihtoehdot

Tutkitut vaihtoehdot (VE 1 — VE3) eroavat toisistaan selvitysalueen pohjoisosassa linjaukseltaan seka liittymarat-
kaisuiltaan. Linjauksen eteldosassa ratkaisut ovat samat kaikissa vaihtoehdoissa. Eteldosassa Hirvimaentien ja
Puutossalmentien liittyminen uuteen linjaukseen tehdaan tasoliittymina (kuva 4). Tydssé katsottiin, ettd littyméava-
liksi saatiin ohjeiden mukaisesti 150 metrid ja kanavoituna liittymien turvallisuus ja toimivuus on hyva. Tydssé teh-
tiin my&s luonnos risteyssilta ratkaisusta. Tassa ratkaisussa Hirvimaentie olisi viety Puutossalmentien uuden lin-
jauksen ali. Risteyssilta ratkaisu on esitetty kuvassa 5. Télla ratkaisulla olisi saatu yksi tasoliittyma véhemman uu-
delle linjaukselle, mutta rakennuskustannukset olisivat merkittavasti korkeammat, kuin tasoliittymé ratkaisussa.
Risteyssillan alikulku vaatisi merkittdvaa korkeutta, jotta raskas likenne pystyisi sen kautta myés kulkemaan. Rat-
kaisun toteutettavuus vaatisi lisatutkimuksia.

Kuva 4. Tasoliittymé ratkaisu Kuva 5. Risteyssilta ratkaisu

Seuraavaksi selvityksessé kéydaén lapi vaihtoehtoiset linjaukset VE1 — VE 3.



4.1.Vaihtoehto 1 (VE 1)

Tassa vaihtoehdossa tarkasteltiin mahdollisuutta vaihtaa Puutossalmentien ja Vitostien paasuuntaa niin, ettéd Puu-
tossalmentien yhdistyy suoraan Vitostiehen (seututie). Vitostie (katu) liittyy uuteen linjaukseen tasoliittymana.
Vanha Puutossalmentie liittyy Vitostiehen tasoliittyména nykyisella paikallaan. Témé vaihtoehto olisi suositeltava,
mikali likennemé&aérat olisivat ennustetilanteessa uudella pdasuunnalla merkittavasti suuremmat kuin muilla ka-
duilla ja teillda. Uuden maankayton sijoittuessa Hiltulanlahden asemakaava-alueille seké tulevaisuudessa Vanuvuo-
ren alueelle, kasvavat likennemaéarat eniten Puutossalmentien vanhalla linjauksella seké Vitostien katuosuudella.
Taman lisaksi vaihtoehdossa yleiskaavassa osoitettu TY,ET,P-alue jaisi kokonaan littyméaratkaisun alle, eika sita

pystyttéisi enda tulevaisuudessa hyddyntaa. Katsottiin, etta likenneratkaisut eivat tukisi tydssa asetettuja tavoit-
teita, eika vaihtoehtoa taman vuoksi tarkasteltu enempé&a, eiké tehty vaikutusten arviointia.




4.2 Vaihtoehto 2 (VE2)

Tassa vaihtoehdossa Puutossalmentien ja Vitostien liittym&an on esitetty kiertoliittyma. Kiertoliittymaan tuodaan
Vitostien molemmat haarat sek& Puutossalmentie. Myds osayleiskaavassa liittyman pohjoispuolella olevalta P alu-
eelta on tulevaisuudessa mahdollista tehda haara kiertoliittymaan. Puutossalmentien vanha osa liittyy tasoliitty-
méana uuteen linjaukseen. Osayleiskaavassa esitetty TY,ET,P alueelta on osoitettu alustava liittyman kohta. Lin-
jauksen eteldpaassé Hirviméentie ja vanha Puutossalmentie on tuotu tasoliittymina uudelle linjaukselle.

Viherkaistalla erotetut jalankulku ja pyoraily vaylat on esitetty Puutossalmentien vanhalle osalle ja Vitostien ja ny-
kyisen Puutossalmentien liittymien valille. Puutossalmentien vanhalle osalle on esitetty saarekkeellinen suojatieyli-
tys. Kiertoliittymén yhteyteen seka Hirvimaentieltd on esitetty jalankulun ja pyorailyn alikulkukaytavat. Téssa
tydssa ei ole maaritetty tarkemmin alikulkukaytavien tilavarauksia tai rakennettavuutta. Nama asiat on selvitettéva
seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

Suunnitelmakartta on selvityksen liitteena.
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Kuva 7. Vaihtoehdon 2 linjaus ja liittymératkaisut



4.3.Vaihtoehto 3 (VE3)

Tassa vaihtoehdossa Vitostien molemmat haarat sekéd Puutossalmentien vanhan ja uuden linjauksen haarat on
tuotu yhteen nelihaaraiseen kiertoliittymaan. Kiertoliittyma pyrittiin sijoittamaan mahdollisimman lahelle suurjénni-
telinjaa, jotta osayleiskaavassa esitetty TY,ET,P alue saastyisi mahdollisimman hyvin. Linjauksen etelapaassa Hir-
vimaentie ja vanha Puutossalmentie on tuotu tasoliittyming uudelle linjaukselle.

Viherkaistalla erotetut jalankulku ja pyorailyvaylat on suunniteltu Puutossalmentien vanhan osan liséksi Vitostien
molemmille suunnille. Suunnittelussa on jatkettu olemassa olevia véaylia. Vaylat on mahdollista sijoittaa myos Vi-
tostien toiselle puolelle, jolloin yhteydestd moottoritien suunnalta Hiltulanlahden keskustaan tulisi sujuvampi ja ly-
hyempi. Kiertoliittym&én seké& Hirvim&entieltad on esitetty alikulkukéytavat jalankulkijoille ja pyorailijoille. Tassa
tydssa ei ole maaritetty tarkemmin alikulkukaytavien tilavarauksia tai rakennettavuutta. Nama asiat on selvitettéva
seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

Osayleiskaavassa osoitetulta TY,ET,P alueelta on mahdollista tehda liittyma Puutossalmentien uudelle linjaukselle
alueen rakentuessa tulevaisuudessa. Alustava liittymé&n paikka on merkittyna suunnitelmakarttaan.

Suunnitelmakartta on selvityksen liitteena.

Kuva 8. Vaihtoehdon 3 linjaus ja liittymératkaisut



5. Valittujen vaihtoehtojen arvioint

Vaihtoehdoista VE1 — VE3 parhaiten selvityksessa asetetut tavoitteet saavutetaan vaihtoehdoilla 2 ja 3. Seuraa-
vaksi on tehty vaikutusten arvioinnit naille kahdelle vaihtoehtoiselle ratkaisulle. Vaikutuksia on arvioitu liikennetur-
vallisuuden, likenteen toimivuuden, kustannusten, maankaytén ja rakennettavuuden kannalta.

5.1.VE2

5.1.1. Liikenneturvallisuus

Ajoneuvoliikenne

Kiertoliittyma on hyva ratkaisu ajoneuvoliikenteen kannalta. Kiertoliittymissa tapahtuvat onnettomuudet ovat tutki-
musten mukaan huomattavasti lievempia kuin t-haara liittymassa tapahtuvat. Kiertoliittyméssa maanpinta on tasai-
nen ja mahdollistaa hyvat suunnitteluratkaisut.

Linjauksen pohjoispééssa tasoliittyméat uudelle linjaukselle (Liittyma Puutossalmentien vanhalta osalta ja littymé&
TY,ET;P alueelta) ovat aina konfliktipisteita. Liittymé&t on kuitenkin sijoitettu uudelle linjaukselle niin, ettd ndkemat
molempiin suuntiin on arvioitu hyvaksi. Liittymien vélimatkat molempien liittymien ollessa rakentuneena ovat noin
100 metria. Tama on hyvaksyttava ratkaisu ohjeiden (Tasoliittymét, Tiehallinto 2001) mukaisesti, kun tieosuudelle
linjauksen pohjoispaassé asetetaan alhainen esimerkiksi 50 km/h nopeusrajoitus. Taman lisaksi TY,TE,P alueen
rakennuttua ymparistd antaa taajamamaisen vaikutelman ja tukee liikennejarjestelyita. Lahekkaisten liittymien liit-
tymajarjestelyissé kuten kanavoinneissa on huomioitava liittymien laheisyys toisiinsa. N&maé ratkaisut tehdaan seu-
raavissa suunnitteluvaiheissa.

Eteldosassa ratkaisuna on kaksi lahekkain sijaitsevaa tasoliittym&a. Liittyméat toimivat aina konfliktipisteina ja ai-
heuttavat onnettomuusriskin. Liittymé&t on suunniteltu suunnitteluohjeiden mukaisesti niin, etté niiden keskindinen
vélimatka on yli 150 metrig, kuten tdméan luokkaisella tielld olisi suositeltavaa olla. Liittymien sijoittamisessa uudelle
linjaukselle on huomioitu riittdvat ndkemat molempiin suuntiin. Liittymien kanavoinneilla voidaan parantaa myés
littymien havaittavuutta.

Jalankulkijat ja pyorailijat

Kiertoliittym&én seka Hirvimaentien laheisyyteen on suunnitelmassa osoitettu alikulkukaytavat. Téssa selvityk-
sessa ei ole kuitenkaan tehty alikulkukaytévien tilavaraus tai rakennettavuus arvioita. Puutossalmentien liittymaan
on osoitettu saarekkeellinen suojatie. Alikulkukaytava on aina turvallisuuden kannalta parempi vaihtoehto, mutta
téssa tapauksessa saarekkeellinen suojatie on hyvéksyttava ratkaisu myds. Jalankulkijoiden ja pyérailijdiden
maara ei ole merkittédvan suuri. Jalankulku ja pyoraily vaylat on esitetty Puutossalmentien vanhalta osalta Vitos-
tielle asti. Nain on varmistettu turvallinen yhteys esimerkiksi linja-autopyséakeille. Muuten Puutossalmentien uudelle
linjaukselle ei ole osoitettu jalankulku/pyoraily vaylaa. Sen tarve olisi todennékdisesti erittdin pieni ja turvallinen
vayla on tehty jo Puutossalmentien vanhalle osalle.



5.1.2. Liikenteen toimivuus

Puutossalmentien uusi linjaus parantaa Puutossalmentien likenteen sujuvuutta. Uudelle linjaukselle on tavoitteena
saada osittain 80 km/h nopeusrajoitus. Tydssé tehtyjen toimivuustarkasteluiden perusteella suunniteltu kiertoliit-
tyma toimii hyvin ennusteliikenneméaarilla. Kaikkien haarojen palvelutaso on hyva ja jonoutumista tapahtuu vahan.
Toimivuustarkastelu on raportin liitteena.

Kiertoliittymén voidaan katsoa soveltuvan kohteeseen koska:

- liikennevirtojen jakauma eri suunnille on melko tasainen, eikd paasuunnan likennemaéara ole muita suun-
tia merkittavasti suurempi
- raskaan liikenteen maéarat eivat ole merkittavat

Mikali Vanuvuoren alueelta tulee jatkossa merkittédva maéara liikennetta, saattaa Puutossalmentien vanhan osan ja
uuden linjauksen t-liittym& jonoutua ruuhka-aikaan. Tama ei ole kuitenkaan merkittava riski ja riippuu paljon Vanu-
vuoren alueen ja sen katuyhteyksien rakentumisesta.

Kiertoliittyma saattaa aiheuttaa ongelmia raskaalle liikenteelle, mutta jatko suunnittelussa ndméa haitat voidaan mi-
nimoida oikeilla suunnitteluratkaisuilla.

Eteldosan tasoliittymien arvioidaan toimivan hyvin ennustetilanteessa ja niiden palvelutasoa voidaan nostaa kana-
vointien avulla.

5.1.3. Kustannukset

Hankkeen kustannukset on maaritetty hankeosalaskelmana. Hankkeen kokonaiskustannusarvio on noin 7 000 000
euroa (alv 0%). Kustannusarvio on esitetty raportin liitteena.

5.1.4. Maankaytt6 ja rakennettavuus

Suunnitelmaratkaisut tukevat osayleiskaavassa osoitettua maankayttéa. Suunnitelmaratkaisujen jélkeen osayleis-
kaavassa osoitetut kiertoliittyman lahialueet ovat edelleen kaytettavissa. Linjaus kiertd& suunnitellun Hiltulanlahti 3
asemakaava-alueen.

Kiertoliittym&alue ja tielinjauksen loppuosalla olevat tasoliittymat sijoittuvat kantavalle moreenipohjamaalle. Paalu-
véleilla 610-690 ja 980-2380 tielinja kulkee turvepehmeikélla. Lisaksi vaylan M6 loppuosa sijoittuu pehmeikdlle.
Pehmeikkdosuuksilla joudutaan tekemé&én pohjanvahvistustoimenpiteitd. Kustannusarvioon ndmé osuudet on las-
kettu massanvaihtoina, joiden keskimaaraiseksi turvepaksuudeksi on arvioitu 4 m. Linjalle ei osu jyrkkia makia tai
syvid maa- ja kallioleikkauksia. Alikulkuk&ytévien osalta tulee huomioida pohjaveden alentamisen tarve ja sen vai-
kutukset alikulun kayttdkustannuksiin, seka lahistén rakennuksiin ja rakenteisiin.
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Kuva 9. Ote GTK:n 1:20 000 mittakaavaisesta maaperédkartasta sekéa VE 2 ja VE 3 linjaukset



5.2.VE3

5.2.1. Liikenneturvallisuus

Ajoneuvoliikenne
Linjaus on suunniteltu suunnitteluohjeiden mukaisesti kdyttaen hyvia suunnittelugeometrian arvoja. Liittymissé on
huomioitu riittavat ndkemaét ja etéisyydet liittymien valilla.

Puutossalmentien ja Vitostien liittymaratkaisu nelihaaraisena kiertoliittym&na on selkea. Kiertoliittyméssé tapahtu-
vat onnettomuudet ovat lievempia kuin tasoliittymissa tapahtuvat. Kiertoliittyméan paikalla maanpinta on tasainen ja
se mahdollistaa hyvat suunnitteluratkaisut.

TY,ET,P alueelle on esitetty ohjeellinen liittyman sijainti uudelle linjaukselle. Ennen liittymaa on suositeltavaa las-
kea nopeusrajoitusta. Liittyman kanavoinnilla voidaan my&s parantaa liittyman havaittavuutta.

Eteldosassa ratkaisuna on kaksi lahekkain sijaitsevaa tasoliittym&a. Liittyméat toimivat aina konfliktipisteina ja ai-
heuttavat onnettomuusriskin. Liittymé&t on kuitenkin suunniteltu ohjeen (Tasoliittymat, Tiehallinto 2001) mukaisesti
niin, etta niiden keskindinen vélimatka on 150 metrid, kuten tdman luokkaisella tielld olisi suositeltavaa olla. Liitty-
mien sijoittamisessa uudelle linjaukselle on huomioitu riittdvat nakemat molempiin suuntiin. Liittymien kanavoin-
neilla voidaan parantaa myds liittymien havaittavuutta.

Jalankulkijat ja pyorailijat
Jalankulkijoille ja py6réilijille on suunniteltu viherkaistalla erotetut vaylat niille osuuksille, joilla kayttajia on eniten.

Uudelle linjaukselle vaylaa ei ole suunniteltu, mutta se ei ole valttdmé&tonta, koska linjauksella ei ole asutusta ja
tarve vaylalle on pieni. Hirvimaentieltd ja Kiertoliittym&n yhteyteen on esitetty alikulkukéaytavat. Tassa selvityksessa
ei ole kuitenkaan tehty alikulkukaytévien tilavaraus tai rakennettavuus arvioita. Liikenneviraston ohjeen Jalankulku-
ja pyorailyvaylien suunnittelu (11/2014) mukaisesti (1-kaistainen, kiertosaareke <40 m) kiertoliittymassa voi kayttaa
my0ds saarekkeellisia suojatieylityksid. Alikulkukaytavat ovat kuitenkin liikenneturvallisuuden kannalta selvasti pa-
rempi ratkaisu kuin samassa tasossa tehtavat ylitykset.

5.2.2. Liikenteen toimivuus

Uusi linjaus parantaa Puutossalmentien liikkenteen sujuvuutta. Uudelle linjaukselle on tavoitteena saada osittain 80
km/h nopeusrajoitus.

Kiertoliittymén voidaan katsoa soveltuvan kohteeseen, koska:
- liikennevirtojen jakauma eri suunnille on melko tasainen
- p&asuunnan likennemaarat eivat ole muita suuntia suuremmat
- raskaan liikenteen maéarat eivat ole merkittavat

Ty&ssé tehtyjen toimivuustarkasteluiden perusteella suunniteltu kiertoliittyma toimii hyvin ennustelikennemaarilla.
Kaikkien haarojen palvelutaso on hyva ja jonoutumista tapahtuu vahan. Toimivuustarkastelu on raportin liitteena.



Eteldosan tasoliittymien arvioidaan toimivan hyvin ennusteliikennemaarillé ja niiden palvelutasoa voidaan nostaa
kanavointien avulla.

Kiertoliittyma saattaa aiheuttaa ongelmia raskaalle liikenteelle, mutta jatkosuunnittelussa ndma haitat voidaan mi-
nimoida oikeilla suunnitteluratkaisuilla.

Ratkaisu on kokonaisuudessaan liikenteen toimivuuden kannalta hyva ja toimii hyvin myés, mikali Vanuvuoresta
tulevaisuudessa suuntautuu merkittdva maéara liikennettd Puutossalmentien vanhalle linjaukselle.

5.2.3. Kustannukset

Hankkeen kustannukset on maaritetty hankeosalaskelmana. Hankkeen kokonaiskustannusarvio on noin 7 900 000
euroa (alv 0%). Kustannusarvio on esitetty raportin liitteena.

5.2.4. Maankaytt6 ja rakennettavuus

Tassa vaihtoehdossa TY,ET,P-alue pienenee ja sen kayttdbmahdollisuudet maank&ytdn kannalta heikkenevét. Lin-
jaus kiertda suunnitellun Hiltulanlahti 3 kaava-alueen.

Rakennettavuuden osalta VE3 poikkeaa VE2 linjausvaihtoehdossa ainoastaan siten, ettd pehmeikk&osuuden pi-
tuus on noin 100 m enemman. Pehmeikét sijoittuvat paaluvéleille 340-500 ja 810-2220. Muilta osin rakennettavuu-
den osalta patevat kohdassa 5.1.4. mainitut asiat.



6. Yhteenveto

Tassa esiselvityksessa selvitettiin Puutossalmentien uusi linjaus noin kolmen kilometrin matkalta seka tarkasteltiin
vaihtoehtoisia liittymaratkaisuja nykyisen Puutossalmentien, uuden linjauksen seka Vitostien liittdmiseksi. Suunnit-
telulle oli paljon niin sanottuja pakkopisteita ja reunaehtoja. Selvitysalueen halkaisee suurjénnitelinja ja selvitysalu-
eella on todettu useampia l&hde esiintymia. Maaperé on osittain hyvin pehmeaa ja alueen eteldosassa on suojeltu
suoalue. Kaavoitukselta tuli toiveita Hiltulanlahti 3 kaava-alueen seké yleiskaavassa osoitetusta TY-alueen séés-
tadmisesta.

Ty6n aluksi selvitettiin alueen itdosan suunnitteluratkaisut. Tassa kohdassa tarkasteltiin risteyssilta ratkaisua,
jossa Hirvimaentien tuotiin uuden linjauksen alta ja Puutossalmentien vanha osa liitettiin tasoliittym&na uuteen lin-
jaukseen. Toisessa vaihtoehdossa Hirvim&entie ja Puutossalmentien vanha osa liitettin molemmat tasoliittymina
uudelle linjaukselle. Risteyssilta ratkaisu olisi likenneturvallisuuden kannalta parempi vaihtoehto, mutta sen kus-
tannukset ovat merkittédvasti suuremmat. Kanavoitu tasoliittymaratkaisu arvioitiin liikenneturvallisuuden ja liiken-
teen toimivuuden kannalta riittédvéaksi. Jalankulkijoille ja pyorailijéille on osoitettu alikulkukaytéva Hirviméentielta
uuden linjauksen ali. Tasoliittyméaratkaisu oli suunnitteluratkaisuna kaikissa seuraavaksi selvitetyissa VE1 — VE3
suunnitelmaratkaisuissa.

VE1:ssa tarkasteltiin ratkaisua, jossa pdasuunta vaihdettiin. Liikenteen jakautuminen seké& TY- alueen pirstoutumi-
nen eivat tukeneet ratkaisua ja taman vuoksi taté vaihtoehtoa ei otettu enda vaikutusten arviointiin mukaan.

VE2:ssa kiertoliittym&éan ohjataan Vitostien molemmat haarat sek& Puutossalmentien uusi linjaus. Puutossalmen-
tien vanha linjaus seka TY,ET,P alue liitetdan tasoliittymina uudelle linjaukselle. Suunnitteluratkaisu on turvallisuu-
den kannalta hyvaksyttédva nopeusrajoituksen ollessa tieosuudella alhainen ja rakennetun ymparistdn tukiessa lii-
kennejarjestelyita. Jalankulkijoille ja py6réilijille on osoitettu saarekkeellinen suojatieylitys Puutossalmentien van-
halle linjaukselle seka alikulkukéytdva Puutossalmentien ja Vitostien liittymaan. Ratkaisut ovat liikenneturvallisuu-
den kannalta hyvaksyttavat. Tassa ratkaisussa saastyy Hiltulanlahti 3 alueen liséksi liittymaalueen vieressa oleva
TY,ET,P-alue kokonaisuudessaan. VE2:n kokonaiskustannukset ovat noin 7 000 000 e (alv 0%).

VE3:ssa liitetédén Vitostien molemmat suunnat sek& Puutossalmentien vanha ja uusi linjaus nelihaaraiseen kierto-
littymaan. Tama ratkaisu on liikkenteen toimivuuden ja liikenneturvallisuuden kannalta erittéin hyva. Jalankulkijoille
ja pyoraéilijoille on osoitettu turvalliset yhteydet ja alitukset kiertoliittym&an sekd Hirvimaentien liittymaéan. VE3:ssa
Hiltulanlahti 3 alueen liséksi TY,ET,P-aluetta voidaan vield hyddyntaa, mutta alue pienenee jonkin verran linjauk-
sesta johtuen. Ratkaisun rakentamiskustannukset ovat noin 7 900 000 e (alv 0%).

Molemmat vaihtoehdot ovat toteuttamiskelpoisia. Maank&ytén ja kustannusten kannalta VE2 on parempi ratkaisu.
Liikenteen toimivuuden ja turvallisuuden kannalta VE3 on parempi ratkaisu, mutta myés VE2:n suunnitteluratkaisut
ovat likkenneturvallisuuden ja toimivuuden kannalta hyvaksyttavat. Linjausten rakennettavuudessa on vain vahan
eroa toisiinsa nahden. VE3:ssa rakentamista pehmeikélle on vahan enemmaén kuin VE2:ssa.



7. Liitteet
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