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1. JOHDANTO

Haapaniemen alueelle Kuopion eteldisena sisdantulovdyldna toimivan Tasavallankadun eteldpuolelle on tavoitteena laatia
asemakaavan muutos vuoden 2020 aikana. Tasavallankadun ymparisté on ollut pitkdan vajaakayttoisessa tilassa ja alueen
asemakaava on vanhentunut. Nyt alueen kehittaminen on kuitenkin kdynnistymassa, kun useampi kaupanalan toimija on
kiinnostunut alueen kehittamisesta. Koska asemakaavanmuutoksen vaikutukset ulottuvat yksittdisia tontteja huomattavasti
laajemmalle alueelle, on tarkoituksenmukaista laatia mm. liikenteelliset tarkastelut selkedsti kaava-aluetta laajemmalta
kokonaisuudelta.

Tasavallankatu on Kuopion eteldinen paasisaantulovayld moottoritielta seka moottoritien itdisena rinnakkaisvayldna toimivalta
Levasentieltd kaupungin keskustaan. Kadun varrelle sijoittuu talld hetkelld kaupallista toimintaa seka asutusta.
Tasavallankadun keskimaaraiset vuorokausilikennemaarat ovat Kuopion korkeimpia vaihdellen noin 28 000 ja 15 000
ajoneuvon valilla.

Kuopion seudulle on vuonna 2019 laadittu duo-raitiotieselvitys, jossa on tarkasteltu Iisalmen ja Suonenjoen valisen
lahijunaliikenteen jarjestamistda. Samassa yhteydessa on tutkittu my6s Kuopion kaupunkiradan mahdollisia linjauksia
Iloharjusta Haapaniemen kautta Kuopion keskustaan. Maankadytén luonne Haapaniemen alueella vaikuttaa olennaisesti
raitiotien kuten muunkin joukkolilkenteen liikenteen kysyntdaan ja myds raitiolinian/bussilinjojen sijoittumiseen tutkittavalla
alueella.

Tyon tilaajan toimi Kuopion kaupunki, jossa ohjausryhmdn tytskentelyyn ovat osallistuneet Paula Liukkonen, Jouni Pekonen
(30.5.2020 saakka), Erja Soranta, Mikko Niskanen ja Hanna Myllynen.

Liikenneselvityksen on laatinut Ramboll Finland Oy, jossa tydsta ovat vastanneet Jouni Mikkonen, Vesa Verronen, Tuomo
Vesajoki, Erkki Kauppinen, Tuomas Turunen ja Juho Suolahti.
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2. TYON TAVOITE JA TARKASTELUPERIAATTEET

Tyon tavoitteena on varmistaa tulevan maankaytonsuunnittelun myota suunnittelualueen
liikenteellinen toimivuus kaikilla kulkumuodoilla ja liikkumisen turvallisuus suunnittelualueella.

Erityisena tavoitteena on varmistaa kestavan liikkkumisen edellytykset niin
suunnittelualueella, kuin laajemmin suunnittelualueen kauttakulkuun.

Tassa tyossa tarkastellaan liikenneverkon liikenteellinen toimivuus ja maaritellaan sen
edellyttamat kehittamistarpeet toimenpidetasolla.

Raitiotievaihtoehdot tarkastellaan siina tarkkuudessa, etta niiden toteuttamiskelpoisuus voidaan

vaaka- ja pystygeometrian osalta varmistaa. Lisaksi tarkastellaan raitiotien alustava tilavaraus
eli nykyisen katualueen riittavyys.
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3. LAHTOKOHDAT
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KUOPION LIIKENNEMALLI

Tassa selvityksessa on kaytetty pohjana vanhaa KUOMA-mallia (Sitowisen paivitys n. v. 2015). Siita otettuja
huipputuntien liikkennemaaria on taydennetty lisamatriiseilla, joissa on otettu huomioon sellaiset tutkittavan
alueen maankayttomuutokset, joita edellisessa KUOMAssa ei viela ole ollut tiedossa.

-2 Kun KUOMAnN paivitys valmistuu, on syyta tarkistaa, kuinka suuria muutoksia alueen liikennekysyntddn tulee
verrattuna vanhaan KUOMA-versioon

Uuden maankayton (Motonet ja muita suuria kaupan yksikoita) tuottamana liikennetuotoksena on kaytetty
seuraavaa:

* Ennustetilan 2040 iltahuipputunnissa kummassakin noin 100 ajon/h/suunta (olemassa olevien lilkkepaikkojen siirtoa ei
ole huomioitu, vaan vanhojen tuotos yha mukana); todellinen tuotos tyomatkalikenteen huipputunnin aikana on
todennakoisesti selvasti pienempi; arvioimalla ylakanttiin on haluttu varmistaa vaylille riittdvat mitoituslikennemadarat

« Ennustetilan 2040 aamuhuipputunnissa uusille kaupoille suuntautuu vain vahan tydmatkaliikennettd; aamuhuipussa
asiointilikennetta ei kaytannossa viela ole

o Lisdksi K-ketjun tonttivarauksella Saaristokadun ldnsipuolella kauppa, jossa 120 noin ajon/h/suunta (=sama tuotos
kuin S-Marketissa ja LIDLissa Saaristokadun itédpuolella)
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LIIKENNE-ENNUSTEET

» KUOMA-mallissa, jota on paivitetty 2015, mallin autoliikenteen matkamaara kasvaa n. 37 %
valilla 2015-2040 koko mallin alueella

e Iltahuipputunnin kysynta on KUOMAssa muodostettu perustuen yli 10 vuotta vanhoihin huipputunnin
osuuksiin, mika ylikorostaa huipputuntilikennetta paitsi nykytilanteessa etenkin vuoden 2040
ennustetilanteessa

* On oletettavaa, etta Kuopion melko ruuhkaisessa liikenneverkossa huipputunnit mieluummin levenevat
kuin kasvavat korkeutta ja kasvu jaanee selvasti pienemmaksi kuin vuorkokausiliikenteen tasolla

e Haapaniemen alueen paavaylilla KUOMAnN liikenteen kasvu on viela suurempaa, mita selittaa
esimerkiksi Savilahden, Haapaniemen ja Saaristokaupungin kehittyminen ja Matkuksen myota
tapahtunut Kuopion eteladisten osien vetovoiman kasvu

e Esimeriksi Tasvallankadulla kasvu on kauttaaltaan luokkaa 50 % tai enemman
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LIIKENNEMAARAT KVL 2019 (LIIKENNELASKENNAT 30.9.-6.10.)
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KUOMAN LIIKENNE-ENNUSTE VUOSILLE KVL 2015 JA 2040
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KUOMAnN ennusteet on tehty
ennen KUOMA-mallin

péivittdmista (2020). Ennusteet
ja tarkastelut on syytd tarkistaa,
kun tarkennetun mallin tulokset
ovat kdytettavissa.



4. LIIKENTEEN TOIMIVUUSTARKASTELU
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SIMULOINTIEN TARKASTELUPERIAATTEET

e Raidelilkenteen vaikutusta liikenteen kysyntaan ja kulkutapojen valiseen tyénjakoon ei tédssa vaiheessa
tarkastella, vaan autoliikenteen kysynta pidetaan siis samana kuin ilman raideliikennetta.

* Liikenneselvitys keskittyy kohtiin, joissa raideliikenne ja muu lilkkenne risteavat tai raideliikenne vaikuttaa
muihin liikkumismuotoihin esimerkiksi autoliikenteen kaistojen vahetessa tai sekakaistoja kaytettaessa.

» Risteamiskohtiin tarvitaan muutoksia liikennevalo-ohjaukseen ja muualla otetaan huomioon muuttuvat
kaistajarjestelyt.

* Tarkastelu tehdaan Vissim-mikrosimulointimallilla, joka kattaa Kuopion keskeisen taajama-alueen
likenneverkon ja tekee simuloinnissa myds autojen reitinvalinnan ottaen huomioon mm. liittymien
viivytykset. Talldin simuloinnissa varmistetaan, etta liikkenneverkon kokonaiskapasiteetti riittaa.

* Liikenteen peruskysynta saadaan KUOMA-mallista, jonka tuottamia kysyntamatriiseja taydennetaan
suunnittelualueen maankayttémuutosten perusteella.
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YLEISTA

Simuloinneissa ei ole huomioitu raitiotien vaikutuksia autoliikennetta vahentavaksi

Joukkoliikennekaistojen kayttoonottoa Tasavallankadulla ei ole simuloitu. Sen sijaan on tehty
tarkastelu, jossa autoliikenteen kapasiteetti on puolitettu Tasavallankadulla Saaristokadun ja
keskustan valilla, mika mahdollistaa nykyisten toisten kaistojen vieman tilan kaytettavaksi
raitiotielle ja busseille.

Raitiotien mydhemmissa suunnitteluvaiheissa on syyta tarkastella myds raideliikenteen
vaikutusta kulkutapojen valiseen tyonjakoon, jolloin oletettavasti joukkoliikenteen
merkittavasti paraneva palvelutaso siirtaa autoilijoita joukkoliikenteen kayttajiksi. Tassa
mielessa nyt tehty tarkastelu tuottaa autoliikenteelle maksimikysynnan.

Myds kavelyn ja pyorailyn kehittamishankkeet (mm. kaupunkipyora) voivat vahentaa
autoliikenteen kysyntaa tarkastelualueella.
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VISSIM-SIMULOINNIN LAHTOKOHDAT

* Tehtavassa selvitetdan raitiotievaihtoehtojen toteuttamis-
kelpoisuutta. Tassa yhteydessa ei ole arvioitu raideliikenteen
vaikutuksia liikenteen kysyntdan ja kulkutapojen kayttoon, vaan
tarkoituksena on selvittda raiteiden fyysisen toteuttamisen
vaikutukset muiden liikkkumismuotojen toimivuuteen

» Levasentien, Tasavallankadun ja Kumpusaarentien valiselle
alueelle ovat Motonet ja muutama muu suuri kaupan yksikko
suunnitelleet uusia liiketiloja.

» Toteutuessaan Haapaniemen biotuotetehdas ja Kuopion
Energian voimalaitos tuottaa rekkaliikennettéd noin 170
rekkaa/vrk

» Raitiotielinjaukset vaihtoehtojen Vel ja Ve4 mukaisesti.
Raitiotielld liikennevaloetuus risteyksissa.

» Tutkitaan keskeisten liittymien osalta liikennemaardt,
jonopituudet, palvelutasot ja viiveet suunnittain.

e Simuloidaan aamun ja iltapaivan huipputunnit
» Ennustevuotena on kaytetty v. 2040 kaikissa vaihtoehdoissa.




VAIHTOEHDOT

» Tutkittiin kaksi raitiotievaihtoehtoa, joissa raitiotielinjaukset punaisella varilla korostettuina

» Lisaksi tutkittiin Ve0, joka on nykyverkon mukainen ratkaisu, eli raitiotieta ei ole ja Ve0+, jossa kahteen
Tasavallankadun liittymaan tehtiin muutoksia

e Liikenteen tuotokset kaikissa vaihtoehdoissa samat

Vel Raitiotie Tasavallankadulla. Ve4 Raitiotie Kumpusarentien pohjoispuolella
Tasavallankadun kaistamaaraan ei muutosta, kulkien Haapaniementien kautta. Haapaniemen-
tiella sekakaista autoliikenteen Kanssa,
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VEO L1KeNTEELLINEN KUVAUS 1

» Levasentien liittymassa nykyinen kapasiteetti riittda ennustetilanteen ruuhkahuippuihin

« Kumpusaarentien tulosuunta Levdsentiehen voi tarvita nykyista enemman vihreda aikaa, joka voidaan hoitaa esimerkiksi
osittaisella likennetieto-ohjauksella

* Levdsentien perdkkaiset valo-ohjatut littymat voidaan yhteenkytkea tai linkittaa siten, etta ruuhkan suunnassa kapasiteetti
maksimoituu ja hairidden maara minimoituu

» Teollisuuskadun littymdssa on runsaasti kapasiteettia. Uusi maankayttd (Motonet ja muut suuret kaupan yksikot) lisda

liikennetarvetta Teollisuuskadulta oikealle, jolloin sille kannattaa toteuttaa lisakaista. Vastaavasti Tasavallankadun ja
Saaristokadun viereisen tyhjan tontin rakentuessa paivittaistavarakaupan suuryksikoksi lisaa kaistasta saatavaa hyotya.

» Saaristokadun liittymd on yksi Kuopion ongelmallisimmista, koska kaantyvien virtojen osuus on suuri ja Tasavallankadun ylittad
merkittava pyoraakseli pitkine suojateineen

+ Siikaniemenkadun lapiajoa haluttaisiin rajoittaa; sen lilkennekysynnan kuitenkin kaytannossa maaraa vihrean madra Tasavallankadun
valolittymassa: jos kapasiteettia lisataan, myds kysynta kasvaa
= Saaristokadulta keskustaan kulkeva lilkenne on liittymassa kadntyvana

+ Tehokkain parantamistoimenpide olisi porrastaa liittyma kahdeksi kolmihaaraiseksi liittymaksi, mille ei kuitenkaan 16ydy tilaa nykyisesta
rakenteesta

» Tasavallankadun poikittava kavely ja pyoraily tulisi saada eri tasoon, jolloin pitkien suojateiden aiheuttama pitkista minimivihreista tuleva
jaykkyys poistuisi valo-ohjauksessa ja liikkenneturvallisuus paranisi oleellisesti
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VEO LIIKENTEELLINEN KUVAUS 2

Saaristokadulta oikealle tarvittaisiin lisakaista, joka mahdollistaa kdantymisen yhdessa paasuunnan vasempaan kaantyvan
vaiheen kanssa

Tehdaskadun littyma on ahdas ja myés siina kaantyvien virtojen osuus on suuri johtuen alueen kaupallisista palveluista
* Em, lisakaista edesauttaa lyhyen liittymavalin toimivuutta ja mahdollistaa Saaristokaupungista keskustaan kulkeville tarkoituksenmukaisen
reitin
* Teollisuuskadun liittyman kapasiteetin lisddminen tuo jdrkevan lisdreitin kaupan palvelujen kannalta; talléin Tehdaskatu/Teollisuuskatu tulisi
toteuttaa paakatumaisesti ja nykyista linjausta suoristaen

« Kumpusaarentie toimii ruuhkahuippuina varaventtiilingd ja etenkin raskaan liikenteen ohjautuminen sille parantaa
liikennetilannetta Saaristokadun pohjois-osalla

Liikenteen sujuvuus ruuhkahuippujen simuloinnissa on tyydyttavalla tasolla, mutta Haapaniemen alueen
katuverkon kapasiteetti kokonaisuutena rajoittaa jonkin verran alueen lapikulkua

Keskimaaradiset jonot koko huipputunnin aikana ovat riittdvan lyhyitd, mika osoittaa, ettd esiintyvat
maksimijonot saadaan hyvin purettua
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VEO+ LIIKENTEELLINEN KUVAUS

L]

Simulointiin luotiin uusi vaihtoehto, jossa Ve:oon 0 lisattiin lisékaistat Tehdaskadulta oikealle ja vasemmalle seka
Saaristokadulta oikealle

Tehdaskadun littyma on ahdas ja myos siind kaantyvien virtojen osuus on suuri johtuen alueen kaupallisista palveluista

« Em. lisdkaista edesauttaa lyhyen liittymavalin toimivuutta ja mahdollistaa Saaristokaupungista keskustaan kulkeville tarkoituksenmukaisen
reitin
« Tehdaskadun liittyman kapasiteetin lisdaminen tuo jarkevdn lisdreitin kaupan palvelujen kannalta; tallgin Tehdaskatu/Teollisuuskatu tulisi
toteuttaa paakatumaisesti ia nykyista linjausta suoristaen
Kumpusaarentie toimii ruuhkahuippuina varaventtiilina ja etenkin raskaan liikenteen ohjautuminen sille parantaa
lilkennetilannetta Saaristokadun pohjoisosalla

Lisdkaistat parantavat erityisesti sivusuuntien toimivuutta ja uuden kysynnan tarpeita; padasuunnan 2+2 -kadun
kapasiteetti riittaa hyvin valittdmaan sivusuunnilta tulevan lisdkysynnan

Saaristokaupungista tuleva liikenne voi
kayttaa lisakaistan ansiosta enemman
tarkoituksenmukaista reittia Tasaval-
lankatua keskustaan pain; myds
Saaristokadulta vasempaan kaantyva
virta kasvaa lisakaistan tuoman
kapasiteettilisdyksen ansiosta



VEO+ LISAKAISTAT

Lisdkaista mahdollistaa vihredn yhta aikaa Lisakaista mahdollistaa suurten kaantyvien
padsuunnan vasemmalle kdantyvien kanssa, virtojen yhtaaikaisen vihrean vaiheen. Tama
jolloin uudelta kauppa-alueelta ajo keskustan aarantaa erityisesti Saaristokaupungin ja
suuntaan helpottuu. keskustan valista yhteytta.
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VE1

Raitiotie liittyy Tasavallankadun keskialueelle Levasentien liittymassa. Liittyman lilkkennevalo-ohjaukseen tarvitaan muutoksia.

Ratikka-vaihe on toteutettu Vissim-mallissa ns. Jokeri-valona, jossa raiteita ristedvat suunnat menevat punaiselle, kun ratikan
pyyntd on paalla; ajosuunnat, jotka eivat ristea raiteita, voivat olla vihnreana normaalin valo-ohjauksen periaatteiden mukaan

* Ratikka-vaihe toistuu kdytetyilld olettamuksilla nelja kertaa tunnissa (puolen tunnin vuorovili ja kaksisuuntainen liikenne)

» Ratikka-vaiheen pituus on n. 20 s, jolloin hairié muulle liilkenteelle kohdistuu kaytannossa yhteen liikennevalokiertoon ja vain Tasavallankadun
lantiseen tulosuuntaan, jolla on runsaasti jonotuskapasiteettia mahdollista pidempada punaista varten

+ \alo-ohjauksen palautuminen normaaliksi voidaan toteuttaa esim. SYVARI-ohjelmoinnin periaatteiden mukaisesti

Tehdaskadun liittymésséa ratikka-vaiheessa punaiseksi menevat padsuunnan vasempaan ja sivusuunnan vasempaan kaantyvat
vaiheet

Saaristonkadun/Siikaniemenkadun, Siilokujan seka Jynkankadun liittymassa ratikka-vaiheessa voivat olla vihreana
padsuunnan pyoreat opastimet, jolloin suurimmat liikennevirrat saavat kaytannossa ylmaaraista vihreda.

Valo-ohjaamattomiin liittymiin (Saastamoisenkatu, Lehtoniemenkatu ja Haapaniementie) asennetaan liikennevalot vastaavien
ohjausperiaatteiden toteuttamiseksi

Vissimin iltahuippusimulaatiossa liikennetta reitittyy hieman Tasavallankadulta muualle, vaikka sindansa
Tasavallankadun kapasiteetti riittda hyvin padasuunnan liikenteen valittamiseen
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VE1B

TASAVALLANKADULLA SAARISTOKADUSTA ITAAN 1+1 POIKKILEIKKAUS AUTOLIIKENTEELLE

Saaristokadusta itaan Tasavallankatua ei mahdu levittdmdan kaksisuuntaisen raiteen tarvitsemalla tilalla nykyisella katualueella
Autoliikenteelle 1+1 -kaistaisuus on haastava vaihtoehto; Vissimin iltahuippusimulaatiossa liikennetta reitittyi
selvasti uudelleen ja erityisesti Saaristokaupungin ja keskustan viliselle liikenteelle ei ja3 hyvia vaihtoehtoja

« Lapiajoa huonosti sietdvan Siikaniemenkadun lilkenne kasvaa

* Sisadntulovaylan liikkennetta siirtyy Niiralankadulle ja Karjalankadulle

+ Liikenneverkko kuormittuu laajalla alueella

Negatiivisia vaikutuksia voidaan lieventad, jos raiteet toteutetaan sekaliikennekaistalle, jossa myds autot voivat kulkea; tama
on hyvin mahdollista, kun raideliikkenteen vuorovali on simuloinnissa kdytetty puoli tuntia

Tasavallankadun liikenne vahenee iltaruuhkassa erityisesti keskustasta pois pdin aiheuttaen lisdkuormitusta muille keskustasta
poistuville vaylille

Siikaniemenkadun liikenne vahenee
Saaristokaupungin ja keskustan valista likennetta hakeutuu alemmalle katuverkolle
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TASAVALLANKADUN KAPASITEETIN VAHENTAMISEN VAIKUTUS
(IHT 2040)




VE4

» Raitiotie ylittaa lannessa Tasavallankadun nykyista ratasiltaa pitkin ja laskee tasolittymaan Levasentielle vanhan raiteen
kohdalla. Risteaminen hoidetaan Jokeri-valolla ja tarvittaessa ohjaus linkitetaan Tasavallankadun ja Kumpusaarentien valoihin
siten, etta liittymavalin haitallinen tayttyminen voidaan estaa.

* Eniten haittaa tasoristeyksesta on teravan aamuruuhkapiikin aikana, jolloin Levasentien jonot voivat tilapaisesti kasvaa pitkiksi
» Raitiotie risteda kavely- ja pyorateita, jotka tulisi voida jarjestda eritasoon
» Raitiotie kulkee Saaristokadun alitse ja liittyy Haapaniementiehen, jossa se on toteutettava sekavaylana

= Haapaniementien liikennemaarat ovat pienia ja ratkaisu tarjoaa rittavast kapasiteettia
» Liikenneturvallisuuden kannalta reitilld on monta kohtaa, jossa autot seka kavely ja pyoréily risteavat samassa tasossa

« Simuloinnin perusteella Haapaniemen liikenteen ei tarvitse etsia uusia reittejd, vaan autoliikenne voi toimia
nykyisenkaltaisesti
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VAIHTOEHTOIJEN VAIKUTUKSET KOKO LIIKENNEVERKOLLA

2040 ILTAHUIPPUTUNTI

VeO+ parantaa Tasavallankadun ja sen sivusuuntien

likennditavyytta ja sita kautta vahentad koko liikenneverkon
hairioita (viivytykset ja pysahdykset).

Vel heikentda hieman Tasavallankadun liikennditavyytta ja
siirtda lilkennetta muille sisdantulovaylille. Ve4 on
toimivuudeltaan hyvin lahelld VeO:a

VelB heikentda jo olennaisesti Tasavallankadun toimivuutta Kuo-
pion eteldisena sisdantulovaylana, mista erityisesti kdrsii Saaris-
tokaupungin ja keskustan valinen liikkenne. Eteldsta keskustaan
suuntautuvaa liikennettd hakeutuu enemman Niiralankadulle ja
Karjalankadulle, joilla toimivuus heikkenee jonkin verran. Verkon
hairibherkkyys kasvaa kauttaaltaan ja keskinopeus alenee n. 8
%. My0Os tdassa vaihtoehdossa on mahdollista, etta raitiotien
positiiviset vaikutukset kumoavat nyt havaitut haitat.

Ilmastovaikutukset heijastuvat liikennesuoritteen ja hairid-

herkkyyden kasvun kautta siten, etta ilmastovaikutus on selvasti
suurempi kuin km-suoritteen kasvu.

RAMBGLL

&%

]

%

-10%

:'_j

"'i

B km-suorite

Vaikutukset koko simulointiverkolla
ero Ve:oon 0

‘o=m, '._-
Vel Ve lB I Ved

B matha -alka o vikytys o pysihdykset ® keskinopeus



VIIVEET JA PALVELUTASOT

e Tasavallankatu — Levasentie
e Levasentie - Kumpusaarentie

e Tasavallankatu - Saaristokatu
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VEO AHT VIIVEET [SEK] JA PALVELUTASOT 2040




VE1 AHT VIIVEET [SEK] JA PALVELUTASOT 2040




VE4 AHT VIIVEET [SEK] JA PALVELUTASOT 2040




VEO IHT VIIVEET [SEK] JA PALVELUTASOT 2040

Siikaniemenkatu

Saaristokatu




VEO+ IHT VIIVEET [SEK] JA PALVELUTASOT 2040




VE1 IHT VIIVEET [SEK] JA PALVELUTASOT 2040
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JONOPITUUDET



AHT VEO JONOT MAX JA AVERAGE
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5. JOUKKOLIIKENNE
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MUALIMAN NAPA - YHTEYDET JOUKKOLIIKENTEELLA

Suurin osa joukkoliikenteesta suuntautuu kaupungin keskustaan tai pois sielta

Joukkoliikennekaistojen sijoitusvaihtoehtoja:

1. Raitiotie rakennetaan:
a. Sisimmille kaistoille yhdessa raitiotien kanssa
b. Uloimmille kaistoille yhdessa raitiotien kanssa

2. Raitiotieta ei rakennata:
a. Uloimmille kaistoille, uudet lisdkaistat
b. Nykyiselld autokaistalla

Joukkoliikennekaistojen vaikutuksia:
Joukkoliikenne-etuus valoissa -> muutokset valo-ohjelmiin
1a. Yhteiset pysakit, sijoitus vaatii tilaa kaistojen keskeltd, aikataulujen sovittaminen (jatkoyhteydet)
1b. Yhteiset pysakit, uudet kaistat?
2a. Joukkoliikenteen nopeus paranee joukkoliikenne-valoetuuksilla

2b. Muut kaistat jonoutuvat, mikdli autojen kulkumuoto-osuus ei laske riittavasti
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6. DUO-RAITOTIEN TARKASTELUT
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DUO-RAITOTIETARKASTELUN LAHTOKOHDAT

» Duoraitiotietarkastelujen lahtékohtana toimii v. 2019 laadittu selvitys
"Raitiojunaliikenteen mahdollisuudet Pohjois-Savossa”

s

» Tutkittavat vaihtoehtoiset linjaukset olivat Tasavallankadulle sijoittuva
VE1 ja nykyista Kumpusaaren pistoraidetta hyodyntava ja
Haapaniemen kautta kulkeva VE4

e Tamadan tyon yhteydessa tarkasteltiin toteutettavuuden osalta vain
vaaka- ja pystygeometriaa seka alustavaa tilavarausta kadun
poikkileikkauksessa

» Tarkempi maarittely, esim. pysakki-, kaista- ja risteysjarjestelyt seka
raitiotien sijoittuminen poikkeileikkauksessa tehdaan seuraavassa
suunnitteluvaiheessa.
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TUTKITUT LINJAUSVAIHTOEHDOT

Tutkitut linjausvaihtoehdot VE 1
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ALUSTAVIA LIIKENTEELLISIA POIKKILEIKKAUKSIA
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YHTEENVETO JA SUOSITUS VAIHTOEHDOSTA

e Tarkastelujen perusteella molemmat vaihtoehdot ovat vaaka- ja pystygeometrian puolesta
toteutettavissa

e Suositellaan valittavaksi VE1 jatkosuunnittelun pohjaksi seuraavin perustein:

e Sjjoittuu keskeisemmin kaupunkirakenteeseen ja kytkeytyy paremmin olemassa oleviin
joukkoliikenteen jarjestelyihin

» Tasavallankadun ja Levasentien liittymaalueen jarjestelyt selkeammat

+ Kannustaa kestavien liikkumismuotojen kayttoon
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7. JOHTOPAATOKSET
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PAATELMIA

» Liikenteen kysynta kasvaa Tasavallankadulla nykytilanteesta vuoden 2040 ennustetilanteeseen jopa yli 50%.

autoliikennetta ja pakottaa mm. tydajan joustojen parempaan hyddyntamiseen; muiden likkkumismuotojen
(joukkolilkenne, kavely, pyoraily) olosuhteita parantamalla voidaan myds vahentda autoliikenteen kasvupaineita

* Simuloinneissa ei ole tdssd vaiheessa huomioitu raitiotien vaikutuksia autoliikennetta vahentdvaksi. Kuitenkin, jos raitiotie
padtetddn toteuttaa, sita edeltdvissa tarkemmissa selvityksissa varmasti osoitetaan raideliikenteen hyodyt myos
autoliikenteen kysynnan pienenemisena.

* Joukkoliikennekaistat on mahdollista ottaa kayttéén Tasavallankadulla. My6s tadma edellyttaa tarkempaa analyysia, jossa
niiden osoitetaan vdhentdvan autoliikennetta riittévasti.

» Liikenne toimii kaikilla vaihtoehdoilla viela hyvaksyttavalla tavalla vuoden 2040 ennusteella. Tama tarkoittaa, etta
likenneverkon kapasiteetti kokonaisuudessaan riittaa ja mahdollisuuksia uudella reitinvalinnalle on riittavasti.

* Raitiotien vaikutus liilkenteeseen nakyy lyhytaikaisesti risteavilla sivusuunnilla; kertyneet jonot kuitenkin purkautuvat kaikissa
tutkituissa vaihtoehdoissa riittévan nopeasti. Liikenteen kapasiteetin kannalta molemmat (Vel ja VVe4) ovat toteutettavissa.
Niiden valistd paremmuutta ci voida maarittdd pelkdstdan autoliikenteen toimivuuden perusteella.

» \Vissimissd on kaytetty kiinteitd liikennevaloajoituksia, koska muuten muuttuvaa reitinvalintaa ei voida simuloida. Kaytannossa
modernissa valo-ohjauksessa voidaan hyddyntaa liikennetieto-ohjattuja joustoja, joilla ongelmia voidaan minimoida.

* \eD+:ssa kuvatut lisakaistat on jarkevaa toteuttaa, jolloin Haapaniemen kautta kulkeva liikkenne voi kayttaa
tarkoituksenmukaisia reittejd ja uutta maankayttoad tuetaan paremmin.
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8. KESTAVAN LIIKKUMISEN AUDITOINTI
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AUDITOINTIPROSESSI

* Suunnitteluprosessissa on koko ajan katsottu esitettavien ratkaisuja kestavan liikkumisen nakokulmastakin
» Kestavaa likkumista on kayty lapi erityisia tsekkauslistoja hyddyntaen

* Prosessiin on kuulunut Kuopion kaupungin hyvaksymien strategioiden ja suunnitelmien lapikaynti, jotta niissa
asetetut tavoitteet ja toimintalinjat tulevat otetuksi huomioon Haapaniemi — Siikalahti alueen suunnittelussa.
Erityisesti otettiin huomioon seuraavat strategiat ja ohjelmat

* Kuopion kaupunkiseudun joukkolilkkenne 2025 - ohjelma
* Kuopion pyoravaylien verkostotarkastelu
* Kuopion ilmastopoliittinen ohjelma, Iimastoviisas Kuopio - Hiilineutraali vuoteen 2030 mennessa
e Erityisesti on kasitelty asioita, joilla on kestavan liikkkumisen nakokulmasta suurin painoarvo

* Suunnittelussa on yritetty varmistaa, etta ne asetetut tavoitteet tulevat huomioon otetuksi parhaalla
mahdollisella tavalla suunnitteluprojektissa

e Projektin lopuksi on esitetty yhteenveto eli miten suunnitteluratkaisuilla onnistuttiin tukemaan asetettuja
tavoitteita

RAMBOLL



KESTAVAN LIIKKUMISEN AUDITOINTI

* Maankaytto

* Uuden maankayton sijoittaminen Haapaniemi - Siikalahti alueelle voimakkaan joukkoliikennekdytédvan ja pyordilyn paareittien
vaikutusalueelle antaa mahdollisuuden saavuttaa alueelle tulevat palvelut kestdvia liikkumismuotoja kayttden lisaten taten
joukkolilkkenteen ja pyoradilyn kayttoa

e Joukkoliikenne
+ Tasavallankadun suuri joukkoliikenteen vuorotarjonta on suunnitelmassa esitetyilla jalankuluyhteyksilla ja pysdkkijarjestelyilla
hyvin saavutettavissa. Myds alueen sisalla Teollisuuskadun ja Tehdaskadun linjausten ‘yhdistaminen’ antaa mahdollisuuden

joukkoliikennetarjonnan tuomiseen alueen sisdlle parantaen edelleen joukkoliikenteen kayttdmahdollisuutta ja sen turvallista
saavuttamista jalan alueen palveluista.

* Suunnittelussa tutkittiin myds alustavaa tilavarausta mahdolliselle duoraitiotielle. Esilla oli mahdollisuus vahentaa
autoliikenteen kapasiteettia Tasavallankadulta ottamalla ulommat kaistat joukkoliikenteelle. Tama todettiin mahdottomaksi,
vaikka kestavien liikkumismuotojen kayttd kasvaisikin kaupungin asettamien tavoitteiden mukaiseksi. Raitiotie voidaan
kuitenkin sijoittaa samaa Tasavallankadun liikennekaytdvdan joko keskelle tai toiseen laitaan.

e Pyoradily

« PyoOrailyn paareitit sivuavat suunnittelualuetta. Alueen sisdinen pyoravaylien maara on hyva ja niiden kautta paareitit ovat

myds turvallisesti saavutettavissa. Alueen palveluihin hakeutuminen pyérélld on turvallista monipuolisen vayldastdn ansiosta.

e Jalankulku

» Jalankulku kayttaa samoja vaylia pyorailyn kanssa. Vaylatarjonta on taten erinomainen. Pydrailyn verkostotarkastelussa
madriteltyjen periaatteiden ajantasaisuus, tarve erottaa jalankulku pyordilystd ja erottelun tapa tulee tarkistaa ja harkita
vaylakohtaisesti vaylia kehitettaessa
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9. JATKOTOIMENPITEET

e Toimivuustarkastelujen tulosten tarkistaminen, kun Kuopion seudun liikennemallin paivitys
valmistuu

e Duo-raitiotien ja etenkin joukkoliikennekaistojen vaikutusten arviointi kulkutapajakaumaan ja
sita kautta toteuttamismahdollisuuksiin

e Duo-raitiotien roolin arviointi koko kaupungin lilkennejarjestelman kannalta
e Duo-raitiotien ja joukkoliikennekaistojen fyysisten ratkaisujen ja tilavarausten maarittaminen

e Tasavallankadun ja Saaristokadun liittymassa jalankulun ja pyoraliikenteen eritasoratkaisun
tutkiminen (liva-ohjatun suojatien poistaminen Tasavallankadulta)

e Esitettyjen toimenpiteiden tilavarausten maarittaminen ja jalkauttaminen jatkosuunnitteluun
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10. LIITTEET

Liite 1: Duo-raitiotien tarkastelut

e Suunnitteluperusteet

e Suunnitelmakartta

e Pituusleikkaukset

* Liikenteellisia poikkileikkaustarkasteluja (raitiojunalle johtimet ja ilman johtimia)
Liite 2: Kumpusaaren pistoraiteen ratavarauksen tarkastelut

e Suunnitteluperusteet, yhteenveto

* Suunnitelmakartta

» Alustavia poikkileikkaustarkasteluja
Liite 3: Kestavan liikkumisen auditointi, tarkistuslista

Liite 4: Toimivuustarkastelujen liitekuvia
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RAMBGOLL INFRA-LIIKENNE

MUISTIO

Projekt Haapaniemi-Siikalahti liikenneselvitys
Projekti nro 1510054999

Aslakas Kuoplon kaupunki

Muistic nro Al, Raidelilkenne

Versio LUONNOS

Laatija Tuomas Turunen

Tarkas aja Juho Suclahti
Hyvaksyla Jouni Mikkenen

1 Raideliikenne Paivamaara 14.4.2020

Tyéssa on tarkasteltu kahta Duo-raitiojunan linjausta Tasavallankadun ja
Levasentien liittymastd (ratasillalta) Kuopionlahden kiertoliittymaan.

Tarkastelu keskittyi yksinomaan linjausvaihtoehtoihin. Muita vaikuttavia
teknisid asioita ei tarkastelu. Myds raitiotien sijoittaminen Kumpusaaren

satamaraiteen varauksen alueelle jatettiin huomiotta. Rambol|
Savilahdentie &

. . " 0 ey Y 70210 Kuopio
Varsinainen poikkileikkaustarkastelu ja mm. pysdkkien sijoitus on sovittu

tilaajan tehtavaksi, P +358 20 755 611
F +358 20 755 6201

AT 2 . ; https://f.ramboll.com
Duo-raitiojunalle tarkasteltiin tilaajan ilmoituksen mukaisesti kahta

linjausvaihtoehtoa VE 1 ja VE 4 ja lahtékohtana oli kaksisuuntainen lilkenne (eli
raidepari koko matkalle, paitsi littyminen nykyiselle ratasillalie).

Tarkastelu tehtiin tilaajan kartta-aineiston ja korkeusaineiston (laserkeilamalli)
perusteella.
2 Kalusto

Raideliilkenteessa kaytetddn taajamissa joko varsinaisia raitiovaunuja (kuten
Helsingissa ja Tampereella) tai vaihtoehtoisesti Duoraitiovaunuja.

Duoraitiovaunu pystyy liikkumaan seka yleisella sahkoistetylla rataverkolla
muiden junien tapaan ja lisdksi raitioteilla. Oleellisimmat erot raitiovaunun ja
Duoraitiovaunun valilla:

Tampere Helsinki Duo

raitiotie raitiotie raitiojuna
Sdhkdjarjestelma (V) 750 750 25000/750
Raideleveys (mm) 1435 1000 1524
Suurin nopeus (km/h) 70 B0 Axl 100
Vaunun leveys (mm) 2650 2400 Ax|

Ramboll Fintand Oy
Yetunmus 0101 157-5, ALV ek
113 Kotipalkka Espoa



Duoraitiovaunu vaatii kaksivirtajarjestelman ja liikuttaessa valtion rataverkolla myds raideliikennelain
edellyttamat vaatimukset (esimerkiksi kulunvalvonta).

Aukean tilan ulottuma (ATU) ei radoilla cle esteend Duo-kaluston ollessa yleensa rautatiekalustoa
kapeampi. Radar aukean tilan ulottuma on suoralla noin 4700 mm, vaunukaluston leveyden ollessa
yleisesti 3200 mm. Vastaavasti raitiovaunuilla leveys on yleensd 2650 mm. Duoraitiotiekaluston
leveyden ollessa 2650 mm, se voi lilkkua rataverkolla (LKW 3500mm).

Duoraitiotiekaluston ongelmakohta tulee olemaan pysakkien laiturikorkeudet ja lalturin etaisyys
vaunusta katuverkon ja rataverkon valilla. (Vaylaviraston 265 ja 550 verrattuna 380 mm).

Muutoin duoraitiotiekaluston osalta ei ole merkittavia eroja raiteiden geometriaan. Duoraitiovaunun
tulee voida lilkkenndida "normaalilla” raitiotiella.
3 Linjausvaihtoehdot

Linjausvaihtoehdot ovat koostettu huomioiden Tampereen raitiotien kdytantoja, kokemuksia ja
mitoitusarvoja:

Raidevali suoralla: 3,2 m (huom. kaateessa n. 4,2 m kaarresiteesta riippuen)
Minimi kaarresade: 25m

Kaarresade 50 km/h: 300 m

Pydristys kaari min: 625 m (minimi, sovittu kdytettavaksi lilkenteessa)
Pituuskaltevuus: ohjearvo 0-4 %, maksimi 6 %, pysakilld 0-2 % maksimi 3 %
Raitiotien leveys: suoralla B,5 m (sisaltdd mm ajolankatolpat)

Raidelinjausten geometriat ovat sovitettu keskelle nykyista katualuetta. Linjausvaihtoehdot ovat esitetty
suunnitelmakartalla nro: 1510054999-10. Linjausvaihtoehtojen pituusleikkaukset ovat esitetty Ve 1
pilrustuksessa 1510054999-21 ja vaihtoehto Ve 4 piirustuksessa 1510054999-24,

Huomioita vaihtoehdosta Ve 1:

* Kaksiraiteisuus alkaa vasta Levasentien risteysalueen jalkeen

+ Karttaan on lisdtty ehdotus linjauksesta chi ratasillan, jolloin hairic Levasentien liittymaalueella
on pienempi

+ Maksimi pituuskaltevuus on 6 % noin 200 m:n matkalla

+ Pitkdhk& nousuosuus noin 500 m

Huomiecita vaihtoehdosta Ve 4:

= Kaksiraiteisuus alkaa vasta tasoristeyksen jalkeen

« Nykyisen radan kohdalla paaluvélilla 280-1200, eteldisin raide nykyisen raiteen kohdalle
Satamaradan varaus ja raitiotie, pitdako eriyttasd

Maksimi pituuskaltevuus on 5 %

Vaatii uuden alikulkusillan Saaristokadulle

Paaluvdlilla 1700-1900 voimalaitoksen kohdalla tasaus suoristettu

Tiukimmat kaarteet (= pienimmat nopeudet) Hermanninaukiolla

Hermanninaukion kohdalla (plv 2200-2300) katualue on kapea ja mutkikas, joten kyseinen
kohta vaatil erikoisratkaisuja ja tarkempaa mitoitusta

" & & & @

/3



4  Tyyppipoikkileikkaukset

Linjausvaihtoehtojen esimerkin omaiset tyyppipoikkileikkaukset ovat esitetty piirustuksessa
1510054999-30.

Eroteltu raitiotie vaatii keskelld katua suoralla osuudella minimisséan 8,0 - 8,5 m:n tilan mm.
pylvasvaroineen. Yleensd myos likenteenohjauslaitteet sijoitetaan tahén tilaan. Kaarteissa eri
vaunutyypeilld on ylityksien suhteen vaihtelevat mitat.
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MUISTIO

Projek Haapaniemi-Siikalahti liikenneselvitys
Projekti nre 1510054999

Asiakas Kuoplon kaupunki

Muistic nro AZ-1, Kumpusaaren Ratavaraus

Versio LUONNOS

Laatija Tuomas Turunen

Tarkastaja Hanna Kalliomi ki
Hyvaksyjd Jouni Mikkonen

1 Johdanto

Haapaniemen asemakaavan muutoksen alueella sijaitsee sivuraide, joka erkanee
noin kilometrilld 462 pddradasta Kuopion syvasatamaan. Talld hetkella
raideosuudella ei ole lilkennetta ja kiskot sekd varcituslaitteet ovat osittain
purettu. Raiteella on ollut myds muutamia sivuraiteita.

Kuopion kaupunki on kadynnistanyt asemakaavan muutostyon Tasavallankadun
yritysalueella, Tarkoituksena on mahdollistaa Motonetin ja Gigantin lilketoiminta
alueella sekd ratkaista MaNiTek Oy:n osalta lilketoimintaedellytysten
parantaminen selvittdmalld osittaisen suojelun mahdollisuus. Maanomistajana
kaavoltushankkeen alueella on Kuopion kaupunki,

Kaavoitettavalla alueella rata-alueen varaus sailyy,
Téssa tehtavassa on selvitetty, onko nykyistd radan aluevarausta mahdollista

muuttaa, jotta asemakaavan muutos alueen kaupan hankkeet olisi mahdollista
toteuttaa.
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Kuva 1. Sivuraiteen ja asemakaavan muutosalue (lahde Kuopion kaupungin karttapalvelu
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2 Lahtbkohdat

Kuopion kaupungin mukaan rata tulee sailymaan jatkossakin Kumpusaaren ja sataman suuntaan, vaikka
silng e talla hetkella olekaan tavaraliikennetta. Lahtokohtana on vaylaviraston kanta ratavarauksen
sailyttamisestd siten, ettd tarvittaessa raide voidaan tulevaisuudessa tarvittaessa rakentaa ja palauttaa
liikennditavaan kuntoon.

Kuvassa 3 on nykyisen rata-alueen sijainti ajantasa-asemakaavassa. Rata-alueen leveys vaihtelee koska
alueella on ollut useita kdytosta jo poistuneita sivu/lastausraiteita. Kuvassa 4 on valokuva sivuraiteen
nykyisesta tilanteesta

Kuva 3. Ote ajantasa-asemakaavasta

44



Kuva 4. Valokuva jalankulun ja pyorailyn sillalta lanteen.

3 Raidevaraus

Asemakaavan muutosta varten tehtiin rata-alueen maarittamiseksi tilavaraustarkastelu, joka
mahdollistaisi satamaan johtavan raide toteuttamisen tarvittaessa my&hemmin.

Ehdotettu uusi rata-alue on esitetty tarkemmin liitteena olevalla kartalla 1510054999-
80_Kumpusaari_ratavarauskartta_02042020.pdf LUONNOS 2.4.2020 / Ramboll seka
poikkileikkaustarkasteluissa 1510054999 90 poikkikeikkauksia 02042020.pdf LUONNOS 2.4.2020 /
Ramboll,

Tarkastelun lahtékohtia:

« Raide on tarkasteltu yksiraiteisena

« Raiteen korkeusviiva on oletettu nykyisen mukaiseksi.

« Pituuskaltevuus nykyinen (<1.25 %)

« Mitoitusnopeutena kaytetadan S0 km/h, joka vastaa nykyista kaarresadetta 300 m.
« Alusrakenteen yldaosan leveytena on kaytetty 6000 mm.

« Alusrakenteen routimattomana paksuutena (K) on kaytetty 2.3 m.

Raidevaraus ehdotus on tehty oletuksella, etta raiteen viereen tehdaan kuivatusjarjestelma, jolloin
tarvittava rata-aluevaraus on kapeampi.

Nykyisen raiteen eteldpuolella on Kucpion Energian kaukolampdlinja, joka rajaa raiteen sijaintia.
Kaukolampalinja tulee olla uusitavissa.
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Kuva 5. Tarkastelussa kaytetty radan poikkileikkaus.

4 Yhteenveto

Tehtyjen tarkastelujen perusteella rata-aluetta on mahdollista muuttaa radan perusparannuksen ja
linjauksen siirron yhteydessa.

Rata-alueen muutos on edellytys sille, eftd asemakaavan muutoksen mukaisesti suunnitellut kaupalliset
hankkeet voivat toteutua.

5 Tarvittava kannanotot

Tasavallankadun yritysalueen asemakaavan muutoksen etenemiseksi tarvitaan Vaylavirastolta
kannanotto, voidaanko rata-alueen varaus huomioida tassd esitetylld tavalla,

LIITTEET

1510054999-80_Kumpusaari_ratavarauskartta_02042020.pdf LUONNOS 2.4.2020 / Ramboll
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KESTAVAN LIIKKUMISEN AUDITOINTI, TSEKKAUSLISTAT

A VAYLASUUNNITTELU

B MAANKAYTON SUUNNITTELU

Eysymys

Ei

Kysymys

Kylia

Onko tarkasteltavalia suunnitelmalia mahdoliisuuksia edistaa kestavaa
likkumista j2 pienentad hillijalan@ikea?

Onko tarkasteltavalla suunnitelmallz mahdollisuuksia edistaa kestivia likkumista
ja pienentas hiilijalanjalkea?

Onko tarkasteltavaan kuntaan tai seudulle maaritelty pyorailyn tai

jalankulun tavoiteverkko [= pad ja alucreitit)?

. Sijoittuuko suunnittelukohtesseen nykyinen tal uust pydrdilyn tal
jalankulun tavoiteverkon osa tai tavoiteverkon reittien kanssa O
ristedva vayla?

£
n|lo=§g

Onko tarkasteltavaan kuntaan tal seadulle maaritelty kestavan liilkkumisen tai
esteettomyyden tavoitteita?

Onko tarkasteltavan kunnan ta seudun pydrailyn tai jalankulun
tavoiteverkolle madritelty laatuvaatimulsia [esimerkiks vayldtyyppl, o (]
polkkileikkaus, risteysratkaisut, valaistus, varustelu tms. ) ?

Stpoittuuko suunnittelukohde ydinkeskustaan tai slakeskukien
jafankulkuvydhykkeelie ?

Sipoittuuks suunnittelukohde joukkolikentesn runkoreitille tal muulle

korkean pabselutason joukioliennekiytaville?

- Onko suunnittelualuselie tehty pysakkiverkon laatuluckittelu ta
vastaava tarkastelu?

. Onko suunnittelukohtessis joukkoliikenteen pysikke)d, joiden
ympdristdssd on taneetta parantaa polkupyorien ja henkilbautojen | O [m]
lityntapysdkdintil ta saattolikennejanestely ja?

- Onko suunnittelukohtesssa nyt tai onko sinne tarkoitus toteuttaa
Joukkofliikenne-etusuuksia, kuten joukkoliikennekaistoja tai (m} D
liikennevalostussuuictia?

Onko tarkasteltavaan kuntaan tai seadulle maantelty pyordilyn tai jalankulun

tavoiteverkke (= paa- ja aluereitit] tzi onko paa- ja aluereitteja tarkoitus madritelld

taman tybn yhieydessa? Ideaalitilantesssa jalankulun tai pybriilyn tavaiteverkko

madritelladn samanaikaisesti yleiskaavan tai vastaavan suunniteiman kanssa,

s Sijoittuuko suunnittelukohteeseen nylyinen tai uusi pyarailyn tal jalankulun
tavoiteverkon osa tal tavolteverkon reittien kanssa ristedva reitti?

®  Onko tarkasteltavan kunnan tai seodun pydedityn tai jalankulon
tavoiteverkolle madritelty laatuvaatimuksia, jotka vailkuttavat esimeridksi
tarvittaviin tlavarauksiin?

Sijoittuuko suunnittelukohde ydinkeskustaan tai alakeskuksen
jalankulkuvydhykkeelle?

Sijoittuuko suunnittelukohde joukkoliikenteen runkoreitille tai muulle korkean
palvelutason joukkolilkennekdytdvile, jolle on maaritelty laatuvaatimuksia?
Laatuvaatimukset voivat vaikuttaa esimerkiksi tilavarauksiin,

o

Onko suunnittelukohteessa joukkoliikenteen pysakkejd, joiden ympdristdssa on
tarvetta parantaa polkupyorien ja henkildautoien lityntidpysakaintia tai
saattoliil i is?

Sijoittuuko suunnittelukohteen [heisyyteen kouluja, pavakoteja,
vanhusten palvelutaloja, urheilukenttia tai muita lilkenteeseen O O
vaikuttavia erityiskohteita?

Onko kunnan rakennusjarjestyksesss, pysakdintinormeissa tai mulssa vastaavissa

ohjeissa asetettu madrayksia pybrapysakdinnille tai polkupybrien sdilytykselle?

+ Onko tarkasteltavalla suunnitelmalla mahdollisuutta vaikuttaa
pyOripysakdinnin madraan tai laatuun?

o O| o

O O] o

o

Miten suunnittelukohteessa voitaisiin muutoin edistaa kest3vaa likkumista tai pienentaa
hillsjalanjalked?

Kinrjoita tekshia napsaul tamaeila tata

Sijoittuuko suunnittelukohteen I3helsyyteen kouluja, paivakoteja, vanhusten
palvelutaloja, urheilukenttid tai muila likenteeseen vaikuttavia erityiskohteita?

O

o

O
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Miten suunnittelukohteessa voitadsiin muutoin edistaa kestaviad likkumista tal pienentda hillijalanjalked?

Kirjoita teketid napsauttamalia tita




KUOPIO
HAAPANIEMI-SIIKALAHTI LIIKENNESELVITYS

LIIKENTEEN TOIMIVUUSTARKASTELUT

SEURAAVILLA SIVUILLA ON ESITETTY VAIHTOHDOITTAIN:
1. LIIKENNEMAARAT

2. VIIVEET JA PALVELUTASOT

3. JONOPITUUDET

4. LIIKENTEEN SUUNTAUTUMINEN

Vaihtoehdot:
« VeO: Nykyverkko + Kumpusaarentielta yhteys uusien kauppojen alueelle

« Ve0+ (vain IHT): Ve0 + Tehdaskadulta lisakaistat Tasavallankadulle molempiin suuntiin, Saaristokadulta
itaan Tasavallankadulle lisakaista

« Vel: Ve0 + raitiotie Tasavallnkadun kaistojen valissa
« Vel B (vain IHT): Vel, jossa Saaristokadun liittymasta itaan pain kaistat 1+1 ja raitiotie vaissa
« Ve4: Ve0 + raitiotie Kumpusaarentien pohjoispuolelta Haapaniementielle

*F NS N VIN R erigr icess. Sustainable change



1. LIIKENNEMAARAT

e Keskusta ja lahialueet

e Tasavallankatu
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VeO AHT 2040 (ei raititietéi liikennemaarat ajon/h




Vel AHT 2040 liikennemaarat ajon/h




Ve4 2040 AHT Iiikenneéiéirﬁt ajon/h



















Ve0O AHT 2040 (ei raitiotieta) lilikennemaarat ajon/h




Vel AHT 2040 liikennemaardat ajon/h




Ve4d AHT 2040 liikkennemaarat ajon/h
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2. VIIVEET JA PALVELUTASOT

e Tasavallankatu — Levasentie
e Levasentie - Kumpusaarentie

e Tasavallankatu - Saaristokatu
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VEO AHT VIIVEET [SEK] JA PALVELUTASOT 2040




VE1 AHT VIIVEET [SEK] JA PALVELUTASOT 2040




VE4 AHT VIIVEET [SEK] JA PALVELUTASOT 2040




VEO IHT VIIVEET [SEK] JA PALVELUTASOT 2040

Siikaniemenkatu

Saaristokatu




VEO+ IHT VIIVEET [SEK] JA PALVELUTASOT 2040




VE1 IHT VIIVEET [SEK] JA PALVELUTASOT 2040




VE1_B IHT VIIVEET [SEK] JA PALVELUTASOT 2040

e Tama vaihtoehto ruuhkautti lilkkenteen sen verran pahasti, ettei luotettavia arvoja saada
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VE4 IHT VIIVEET [SEK] JA PALVELUTASOT 2040
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3. JONOPITUUDET

e Tasavallankatu - Saaristokatu — Tehdaskatu

e Tasavallankatu - Levasentie - Kumpusaarentie
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AHT VeO0 jonot max ja average




AHT VeO0 jonot max ja average




AHT Vel jonot max ja average




AHT Vel jonot max ja average




AHT Ve4 jonot max ja average




AHT Ve4 jonot max ja average




IHT VeO jonot max ja average




IHT VeO jonot max ja average




IHT VeOa jonot max ja average




IHT VeOa jonot max ja average




IHT VeO+ jonot max ja average




IHT VeO+ jonot max ja average




IHT Vel jonot max ja average




IHT Vel jonot max ja average




IHT Vel_B jonot max ja average

Ei esitetd, koska luotettavaa dataa ei saada!
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IHT Ve4 jonot max ja average




IHT Ve4 jonot max ja average




4. LIIKENTEEN SUUNTAUTUMINEN

Saaristokaupunkiin

Saaristokaupungista

Tasavallankatu itaan

Tasavallankatu lanteen
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AHT VeO Saaristokaupunkiin
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AHT Vel Saaristokaupunkiin
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AHT Ve4 Saaristokaupunkiin
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IHT VeO Saaristokaupunkiin
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IHT VeO+ Saaristokaupunkiin
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IHT Vel Saaristokaupunkiin




IHT Vel_B Saaristokaupunkiin

asavallankadun 1+1 kaistoista johtuen liikenne sii muille reiteille




IHT Ve4 Saaristokaupunkiin
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AHT Ve0 Saaristokaupungista
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AHT Vel Saaristokaupungista
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AHT Ve4 Saaristokaupungista
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IHT VeO Saaristokaupungista
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IHT VeO+ Saaristokaupungista
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IHT Vel Saaristokaupungista
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IHT Vel_B Saaristokaupungista

asavallankadun 1+1 kaistoista johtuen liikenne sii muille reiteille




IHT Ve4 Saaristokaupungista
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IHT Vel B Tasavallankatu itdan
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IHT Vel B Tasavallankatu léanteen
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AHT VeO Tasavallankatu itaan
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AHT Vel Tasavallankatu itaan
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AHT Ve4 Tasavallankatu itaan
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IHT VeO Tasavallankatu itéaan
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IHT VeO+ Tasavallankatu itaan
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IHT Vel Tasavallankatu itéaan
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IHT Ve4 Tasavallankatu itéaan
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AHT VeO Tasavallankatu lanteen
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AHT Vel Tasavallankatu lanteen
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AHT Ve4 Tasavallankatu lanteen
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IHT VeO Tasavallankatu lanteen
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IHT VeO+ Tasavallankatu lanteen
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IHT Vel Tasavallankatu lanteen
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IHT Ve4 Tasavallankatu lanteen
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