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TAUSTAA

e Siikaniemen alueelle on tekeilld asemakaavamuutos, jossa selvitetaan teollisuusalueen muuttaminen osittain liike- ja
toimistorakentamisalueeksi seka liikunta- ja matkailupalvelujen alueeksi. Tavoitteena on mahdollistaa alueelle mm.
hotellin ja liikuntahallien seka liike- ja toimistotilojen rakentaminen. Alueen tarpeet ja kdyttétarkoitukset tarkentuvat
kaavatyon aikana.

e Rakentaminen muuttaa Saaristokadun katunakymaa ja Siikaniemen rannan kaupunkikuvaa. Rakentamisen vaikutus
nakyy myos Kallavedelle. Rakentaminen voi vaikuttaa viereisten tonttien rakennuksista avautuviin nakymiin seka
alueen ajoneuvoliikenteen jarjestelyihin, likennemaariin seka autopaikkatarpeeseen.

e Siikarannan asemakaavamuutoksen yhteydessa on kdynyt ilmi, ettd on tarpeen tutkia Varikkokadun ja Siikarannan
valisen jalankulun ja pyoéraliikenteen vaylan avaaminen autoliikenteelle. Nykyisin katujen valinen vayla on tontilla
rasitteena. Kaupunki tutkii itse, onko vaylan leventaminen kaytettavissa olevan tilan puolesta mahdollista.

e Taman tehtavan tarkoituksena on selvittaa Saaristokadun ja Siikarannan liittymatyypin valintaan liittyen liittyman
toimivuus ja turvallisuus seka Varikkokadun ja Siikarannan valisen vaylan avaamisen vaikutuksia autoliikenteelle eli
tutkitaan vaikutuksia liikennemaariin, liikenteen jakautumiseen ja liikenteen toimivuuteen Siikarannassa ja erityisesti
Saaristokadun liittymassa.

e Liikenteen kysyntana tarkasteluissa kaytetaan nykytilanteen ja ennusteliikenteen (2035) liikkennemaaria, joihin lisataan
suunniteltavan maankayton tuottama likkenne.

e Toimivuustarkastelut suoritetaan VISSIM -mikrosimulointiohjelmalla. Saaristokadun ja Siikarannan valoliittyman
toimivuustarkastelussa kaytetdaan myos Synchro-SimTraffic -ohjelmaa.
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TEHTAVAN RAJAUKSET

o Tydssa hyddynnetdan vasta paivitettya Kuopion liikkennemallia

e Alkutilanteen liikennemaarina kaytetaan nykyisia likennemaaria (Emme 2019 ja liikkennevaloista saatavat laskentatiedot
kevaalta 2020).

e Lopputilanteena kaytetdan ennustetilannetta, jossa on huomioitu kaupungin tiedossa olevat maankdytén muutoksien
vaikutukset.

e Esitetaan Saaristokadun ja Siikarannan liittyman toimivuus kiertoliittymana ja liikkennevalo-ohjattuna liittymana alku- ja
lopputilanteessa.

e \ertaillaan vaihtoehtojen hyvia ja huonoja puolia.
e \Vertailun perusteella tehdaan esitys valittavasta vaihtoehdosta.

e \Vertailussa on erityisesti kiinnitettdvéa huomiota jalankulkijoiden ja pydrailijdiden liikenneturvallisuuteen.
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LAHTOKOHDAT

Saaristokadun liikennemaarina kaytettiin vuoden 2035 IHT liikkenne-ennustemaaraa. Saaristokadun liikennemaarat Kuopion
likennemallin mukaan Kumpusaarentien rampin ja Siikarannan valissa:

e KAVL nykytilanteessa noin 10 000 ajon/vrk,

e KAVL ennustetilanteessa noin 13 500 ajon/vrk.

Siikarannan osalta kaytettiin nykyisena liikennemaarana 28.3.2019 laskentatietoja. Ennustetarkasteluissa kaytettiin Kuopion
likennemallin vuoden 2035 ennusteen iltahuipputunnin likennemaaria.

Koska tassa vaiheessa ei ollut kaytettavissa tarkempia maankayton lukuja, varsinaista liikenne-ennustetta ei tehty, vaan
koekuormitettiin liittymaa kasvattamalla Siikaniemen autoliikenteen madaria. Talla tarkasteltiin, kuinka suuren liikenteen
kasvun liittyma sietda. Siikarannan KAVL on nykytilanteessa noin 2100 ajon/vrk ja ennustetilanteessa noin 4000 ajon/vrk

Lisdksi arvioitiin kavelijoiden ja pyordilijdiden maara Keskustan ja Saaristokaupungin suunnalta seka Kkiertoliittyman
keskustan puoleiselta bussipysakiltéd. Naista ei ollut laskentatietoja. Nyky- ja ennusteliikennemaarat saatiin Kuopion
likennemallista.

IHT:n aikana (klo 16-17) Siikarannan liikenne ei ole huipussaan, vaan huippu saavutetaan vasta klo 20-21 valisena aikana,
jolloin muu liikkenne on hiljaisempaa.

Simuloinneissa kaytettiin iltahuipputunnin (IHT) aikaa eli klo 16-17

Kiertoliittyman toimivuutta tutkittin VISSIM- ja Synchro-simuloinnin lisaksi myo6s excel-tydkalulla, jolla voidaan
likennemaaria syottamalld saada suunnittain mm. kuormitusasteet ja suoraan ehdotukset toimivista kiertoliittymatyypeista.
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SIIKARANTA: SAAPUVAT JA POISTUVAT AJONEUVOT 28.3.2019

Siikaranta 28.3.2019 Torstai ~ Saapuvat kaikki yht 1139, poistuvat yht 968

Kuvaaja esittad yhden vuorokauden aikana saapuvat ja IHT
poistuvat ajoneuvot 15 min jaksoina

IHT:n aikana Siikarannan saapuva osuus vrk:n liikenteesta
oh 9% ja poistuva 6%. Saaristokadulla IHT:n liikenne on
n. 10% koko vuorokauden liikenteesta.

Siikarannan suurin liikenne ajoittuu klo 20-21 valiseen
aikaan, jolloin saapuvien osuus on 17% ja poistuvien
osuus 13%. Tall6in Saaristokadun liikenteen osuus koko
vuorokauden liikenteesta on noin 5%
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ENNUSTE 2035 VARIKKOKADUN YHTEYS KAYTOSSA

Ennuste 2035 Liva Varikkotien yhteys AVG jono MAX jono Ajoneuvot LOS Viive  Pys.viive Pysihdykset
Keskustasta Siikarantaan 12 126 63 1 71 2 1]
Keskustasta Saaristokaupunkiin 12 126 797 1 9 3 0
Saaristokaupungista Siikarantaan 4 56 22 3 30 24 1
Saaristokaupungista Keskustaan 4 56 455 1 6 3 0
Siikarannasta Saaristokaupunkiin 12 59 23 3 28 23 1
Siikarannasta Keskustaan 11 56 74 3 28 22 1
Ennuste 2035 Kierto Varikkotien yhteys AVG jono MAX jono Ajoneuvot LOS Viive  Pys.viive Pysdhdykset
Keskustasta Siikarantaan 5 109 63 1 5 0 1]
Keskustasta Saaristokaupunkiin 5 109 799 1 5 0 1]
Saaristokaupungista Siikarantaan 4 69 25 1 6 1 0
Saaristokaupungista Keskustaan 4 69 453 1 6 1 1]
Siikarannasta Saaristokaupunkiin 3 40 22 3 19 12 3
Siikarannasta Keskustaan 3 40 B5 3 17 11 2

e Keskimaaraiset jonot (AVG jono) ovat lyhyet molemmissa vaihtoehdoissa.

e Maksimijonoissa kiertoliittymavaihtoehdossa valoliittymaa hieman lyhyemmat jonot.
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SIIKARANNAN LIIKENNE, VUOSI 2020

Suu Fin kuormitusaste on e ey 057 =15
Saaristokadulla keskustan 832 Max Tgem 57 slpae 1. N
suunnasta klertolllttymaan an 0.16 108 723 1 461 Max Ngem 2.3 vig . M
. - Cn 464 paelh
saavuttaessa, jolloin se on 0,57. |ven l L Naam: Kiertoliittyma
Tgemn 5.7 slpae Plaats: Saaristokatu-Siikaranta
i P Ngem n 2,3 vtg Tijd: IHT 16:00-17:00
Saa rlsto ka upungin suun nasta Omschrijving: Liikennemaarat 2020
0,29 ja Siikarannasta 0,10. ao 0,16
Co 1148 pae’h
VGo 0.00
- — Tgem o 3.1 s/pae
A | 1 Ngem o 1.0 vtg
- _p,_a-——/ k\—&‘_‘: .
121 / 1 2.1
Siikaranta _ﬁﬁ [[m— S Kumpulinna
95 1 70— 3 ; L £ Invoer
01—
25— L
aw 0.16
Cw 914 pae'h az 0,16
VGw Cz 0_paelh
Tgem w 4.4 s/pae VGz
Ngem w 1,1 vtg Tgem z 3.7 slpae
Ngem z 1.4 vtg
749 13 390 1
404
Saaristokaupunki
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SIIKARANNAN LIIKENNE, ENNUSTEVUOSI 2035

Suurin kuormitusaste on
Saaristokadulla keskustan
suunnasta kiertoliittymaan

saavuttaessa, jolloin se on 0,69.

Saaristokaupungin suunnasta
0,37 ja Siikarannasta 0,20.
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VGn
Tgemn
Ngem n

Siikaranta
168 .1

aw
Cw
VGw
Tgem w
Ngem w

Keskusta Max VG: 0,69 ri. N
985 Max Tgem 8,0 s/pae 1. N
0,16 184 800 1 604 Max Ngem 3.2 vig ri. N
1434 pae/h
Naam: Kiertoliittyma
6,0 s/pae Plaats: Saaristokatu-Siikaranta

3.2 vtg Tijd: IHT 16:00-17:00
Omschrijving: Liikkennemaarat 2035
ao 0.16
Co 1018 pae/h
VGo 0,00
= Tgem o 3.5 slpae
. — 1 Ngem o 1.0 vig
’ -—— 0.1
S —="',-‘-_-—‘/:'0 ‘\&hw 1 .5 |
—ﬁﬁl Kumpulinna
w3 3 //-'—/’— — 2 |
nvoer
01— “
25—y o
0,16
835 pae’h az 0.16
Cz 1294 pae/h
5.4 sipae VGz
1,3 vig Tgem z 4.4 s/pae
l W r Ngem z 1,6 vtg
826 22 460 1
Saaristokaupunki
Meerstrooksrotonde
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SIIKARANNAN LIIKENTEEN HERKKYYSTARKASTELU, 2035

Herkkyystarkastelu tehtiin excel-tyékalun avulla, jolla selvitettiin kuinka paljon Siikarannan liikennetta voidaan kasvattaa
kuormitusasteen pysyessa viela < 0,80. =>Siikarantaan +179 ajon/h ja Siikarannasta +92 ajon/h.

Suurin kuormitusaste (0,80) on - Keshusta M:‘:‘:”T‘g‘ﬁ 22 — otk
Saaristokadulla pohjoisesta an 0.16 285 800 1 561 Max Ngem 50 vig i N

Cn 8 paelh
(keSkUSta n SUU n naSta) VGn l t I Naam: Kiertoliittyma
k|ert0|”ttymaan saavuttaessa. Tgemn 13.2 s/pae A Plaats: Saaristokatu-Siikaranta

Ngem n 5,0 vtg Tijd: IHT 16:00-17:00
Etel3sta (Saaristokaupungin Omschrijving: Liikennemaarat 2035 — e
suunnasta) 0,45 ja Co 904 paelh
Siikarannasta 0,32. i _

A — Tgem o 4.0 s/pae
5N e~ 1 Ngem o 1,0 vtg
 E— %‘_'; 2.1
100 — / 1 21
Siikaranta —ﬁsﬁ Kumpulinna
260, 200" 3 /’/ - s 2 Invoer
01— "
SU—-..‘ b

aw 0,16

Cw 807 pae'h az 0,16

VGw Cz 1241 pae/h

Tgem w 6.6 s/pae VGz

Ngem w 1,5 vig Tgem z .3 s/pae

Ngem z 1,8 vig
460 1
Saaristokaupunki a
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MAKSIMIJONOPITUUDET, NYKYINEN VERKKO

Saaristokadulla keskustan suunnasta saavuttaessa viivetta aiheuttaa myds suojatielle bussista purkautuva liikenne.
Maksimijono kuvaa hetkellista tilannetta, jolloin liikenne jonoutuu eniten ja jonka kesto voi olla sekunteja.




LIIKENNEMAARAT, NYKYINEN LIITTYMA

Yhteys Varikkokadulle
kasvattaa selkeasti
Varikkokadun suunnan
liikennetta - lapiajo
alueella kielletty

‘HﬁkﬂnsCokathemm
Links (Segments)
Attribute: Volume (Current, Last All) [veh/h]

[ ] <1.000

B <200
Il 50000
[ <75.000
B <0000
Il - 25000
B < 150000
Il 175000
Il :200000
Bl v

RAMBGLL

[ILT Rl LIS L INERsy
sRoRes eEde S i




MAKSIMIJONOPITUUDET, KIERTOLIITTYMA

Saaristokadulla pohjoisesta saavuttaessa viivetta aiheuttaa myos suojatielle bussista purkautuva liikenne.
Maksimijono kuvaa hetkellista tilannetta, jolloin liikenne jonoutuu eniten ja jonka kesto voi olla sekunteja.
Keskimaaraiset jonopituudet ovat kaikissa alla olevissa vaihtoehdoissa hyvin lyhyet - Idhelld nollaa (0 m).




LIIKENNEMAARAT, KIERTOLIITTYMA

Yhteys Varikkokadulle
kasvattaa selkeasti
Varikkokadun suunnan
liikennetta - lapiajo
alueella kielletty

Link Bars Color Scheme
Links (Segments)
Attribute: Volume (Current Last All) [veh/h]

[ | <1000

B <2500
I :s0000
] <75.000
B < 100000
B 25000
B < 150000
B <7500
Bl 200000
o
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MAKSIMIJONOPITUUDET, LIVA-LIITTYMA

Saaristokadulla pohjoisesta saavuttaessa viivetta aiheuttaa myos suojatielle bussista purkautuva liikenne.
Maksimijono kuvaa hetkellista tilannetta, jolloin liikenne jonoutuu eniten ja jonka kesto voi olla sekunteja.
Keskimaaraiset jonopituudet ovat noin 12 m eli kaksi ajoneuvoa.




LIIKENNEMAARAT, LIIKENNEVALO-OHJATTU LIITTYMA

Yhteys Varikkokadulle
kasvattaa selkeasti
Varikkokadun suunnan
liikennetta - lapiajo
alueella kielletty

Link Bars Color Scheme
Links (Segments)

Attribute: Volume (Current,Last All) [veh/h]

| <1000

B <2500
B <5000
] <75.000
B < 100000
B 25000
B < 150000
B -i7s.000
Bl 200000
o<
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SYNCHRO-TARKASTELU, LIVA-LIITTYMA, ENNUSTE 2035

Kuvissa on vuoden 2035 ennusteen iltahuipputunnin keskimaaradiset ja maksimijonopituudet, kuormitusasteet ja viiveet.
Ei yhteytta Varikkokadulle.

Kuormitusasteet:
e 0,88 Saaristokadulla Saaristokaupunkiin pain (toimivuus: tyydyttava)

e Muut suunnat: hyva toimivuus

LR
_ »Z|Delays / Vehicle
5 . All Intervals
s 3 X o e =
Jueue Lengths ; - 5 - Color seconds
A\l Intervals = y . <=10
“olor Queue Type

¥ v‘I!

10 to 20
20to0 35
35to 55
55 to 80
>80

Bl Average

095-105 (10-11 Vaittava Lyhytaikai-
[ 95th Percentile

B waxobserved  [if 21 g i ol >1,05




SYNCHRO-TARKASTELU

LIVA-LIITTYMA, ENNUSTE 2035, HERKKYYSTARKASTELU

Kuvissa vuoden 2035 ennusteen herkkyystarkastelun mukaisen iltahuipputunnin keskimaaraiset ja maksimijonopituudet,
kuormitusasteet ja viiveet. Ei yhteytta Varikkokadulle.

Kuormitusasteet:

e 1,11 Siikarannasta Saaristokadulle (toimivuus: huono).

e 1,08 Saaristokaupungista Siikarantaan (toimivuus: huono)
e 0,86 Saaristokadulla Saaristokaupunkiin pain (toimivuus: tyydyttava).

e Muut suunnat: hyva toimivuus
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Bl Average
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MAKSIMIJONOPITUUDET, HERKKYYSTARKASTELU

Kuvassa iltahuipputunnin maksimi- ja keskimaaraiset jonopituudet. Maksimijono kuvaa hetkellista tilannetta, jolloin liikenne
jonoutuu eniten ja jonka kesto voi olla sekunteja.

Herkkyystarkastelun liikennemaarat maaritetty kiertoliittyman excel-tydkalun avulla (sivu 8)




VARIKKOKADUN YHTEYS, ENNUSTE 2035, HERKKYYSTARKASTELU

Varikkokadun yhteys vahentaa autoliikenteen maaraa Siikarannan ja Saaristokadun liittymassa.

Alla kuvissa Saanan/hotellin pihasta poistuvan liikenteen suuntautuminen seka ilman Varikkokadun yhteytta, etta yhteyden
kanssa.

e Kun yhteys on kaytdssa, Varikkokadulta yhteensa noin 200 ajon./h Kumpusaarentielle eli 100 ajon./h itdan ja 100 ajon./h lanteen

e Jos Varikkokadun yhteys ei ole kaytossa, Varikkokadulta noin 90 ajon./h Kumpusaarentielle, joista 35 ajon./h itaan.




VIIVEET, NYKYINEN LIITTYMA; EI LIIKENNEVALOJA

Keskimaaraiset viiveet
[sekuntia] suunnittain
IHT:n aikana seka
littyman keskiarvo.

Ruuhka-ajan ulkopuolella
liittyman toimivuus on
hyva.

Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Avg, Total All) [s]
£5.000

£15.000

£25.000

£40.000

£60.000

n

Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Avg,Total All [s]
M <5000
B <1500
[ <2500
B <0000
Il :c0000
|
- Base color
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Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Avg.Total Al [5]

Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Avg Total All

£5,000
£15.000
<£25.000
£40.000
£60.000
< MAX

Base color



VIIVEET, KIERTOLIITTYMA

Keskimaaraiset viiveet
[sekuntia] suunnittain
IHT:n aikana seka
littyman keskiarvo.

Ruuhka-ajan ulkopuolella
liittyman toimivuus on
hyva.

Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Avg Total All) [s]

£5,000
15.000

M -
[ <25.000
B 0000
M <0000
M -
||

Base color

Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Avg, Total All) [s]

M <500

Bl <5000
[T <2s5.000
B <0000
B <0000
|

M cosecolor
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Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Avg, Total All) [s]

B 500
B <5000

| [ <2000

B <0000

. Bl <s0000

Bl <

B bosecoior

Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Avg, Total All) [s]

M <500
B <5000
[ <25.000
B 0000
M <0000
W v

M oo




VIIVEET, LIVALIITTYMA

o Keskimaaraiset viiveet
[sekuntia] suunnittain
IHT:n aikana seka
littyman keskiarvo.

e Kiertoaika 65s (optimoitu)

Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Avg Total All) [s]

e Ruuhka-ajan ulkopuolella
littyman toimivuus on
hyva.

£5,000
£15.000
£25.000

Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Avg, Total All) [s]

Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Avg,Total All) [s]

M <5000 M <5000
B <1500 B <5000
[ <2000 [ <25.000

RAMB LL B <0000 B <0000
I <6000 M 50000
Il <vax M -
M ccoor ]



VIIVEET, HERKKYYSTARKASTELU (LIVA- JA KIERTOLIITTYMA)

Keskimaaraiset viiveet
[sekuntia] suunnittain
IHT:n aikana seka
littyman keskiarvo.

Ruuhka-ajan ulkopuolella
liittyman toimivuus on
hyva.

Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Avg,Total All) [s]

Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Avg,Total All) [<]

Wl <5000 Ml 500

: I <1500 | Il <5000

Varikkokadun yhteys — -

parantaa selkeasti L B oo

.- .. .. Il <0000 B <0000

littyman toimivuutta P \ =
W oo L j , _ Base color o

Turn Value Visualization Color Scheme Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (aversge) (Avg Totsl Al) <] Attribute: Vehicle delay (sverage) (Avg Totsl Al 5
M :s000 Ml <5000
B 15000 Il <1500
R A M B L L £25.000 [ <2500
B 0000 Il <000
Il <0000 Ml :<s000
M - < v
Il eesecoor |




Tulosuunnan perusvilityskyky (hay/h)

KIERTOLIITTYMAN VALITYSKYKY SUUNNITTAIN

Valityskykylaskennan mukaan Siikaniemen kiertoliittyma kykenee hyvin valittamaan yksikaistaisena

joka suunnasta siihen saapuvan liikenteen.

3000

2500

2000

1500

1000

500
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Siikaniemen kiertoliittyman valityskyky
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Kiertdva liikkenne (ajon./h)

2200

— Kaksikaistainen kiertoliittyma3 (teoria)

= == Yksikaistainen kiertoliittyma (teoria)

Yksikaistainen kiertoliittyma (kdytantd)
IHT Siikaniemi 2035

pehjoinen Saaristokatu

itd Kumpulinna

eteld Saaristokaupunki

|&nsi Siikaranta

IHT Siikaniemi 2035 herkkyystarkastelu
pohjoinen Saaristokatu

itd Kumpulinna

etel3 Saaristokaupunki

l&nsi Siikaranta

Liilkennemaarat suunnittain

IHT Siikaniemi 2035

IHT Siikaniemi 2035 herkkyystarkastelu

IHT Siikaniemi 2035
pohjoinen Saaristokatu
itd Kumpulinna

eteld Saaristokaupunki
lansi Siikaranta

IHT Siikaniemi 2035 herkkyystarkastelu kiertdvat tulevat yhteensd /1500

pohjoinen Saaristokatu
itd Kumpulinna
eteld Saaristokaupunki
lansi Siikaranta

184 s00 |1
W S S b b
0 * 0
25 -~
" ~
22] 460 |1
285] 800 [1
200 Jod B b G2
0 * &
60 ~1
"+ ~
1000 460 |1
700 o |30
kiertdvat tulevat yhteensd /1500
23 985 1008
625 2 627
144 483 627
802 168 970

101
760
201
802

1086 1187

2 762

561 762
260 1062 71%



KESTAVA LIIKKUMINEN

Merkittava osa kestavan liikkkumisen fyysisista edellytyksista luodaan jo
suunnitteluvaiheessa. Sen vuoksi Siikaniemen liikenneselvityksen yhtend osana on
toteutettu myo6s kestavan liikkumisen ja likenneturvallisuuden edellytysten arviointi kunkin
vaihtoehdon suhteen. Liikenneturvallisuuden toteutumista tullaan arvioimaan tarkemmin
erillisessa jatkotydssa ja tassa tyossa keskitytaan paaasiassa liittymaratkaisujen arviointiin.

Kuopion kaupungin strategian 2030 mukaan kaupungin tavoitteena on kehittaa
yhdyskuntarakennetta ja likennejarjestelmaa siten, etta se tukee paastétonta likennetta
ja edistaa asukkaiden terveytta ja hyvinvointia seka parantaa saavutettavuutta.

« Tavoitteen toteutumiseksi Kuopioon on laadittu mm.:; Kuopion resurssiviisausohjelma, Kuopion viisaan
liilkkumisen toteuttamisohjelma, Kuopion kaupunkiseudun joukkoliikennestrategia 2025, Kuopion
pyorailyn edistamisohjelma seké Kuopion pyéravaylien verkostotarkastelu.

Suunnittelualueen lapi kulkee yhdistetty jalankulun ja pydraliikenteen vayla Saaristokatua,
Siikarantaa seka Varikkokatua pitkin. Saaristokatu on maaritelty pyorailyn paareitiksi
ja se on myds osa Kuopion markkinoimaa kavelyreittia ("Himolilkkkujan Saaristokatu”).

Suunnittelualueen joukkoliikennepysakit palvelevat Saaristokadulla ja
Tasavallankadulla. Lisdksi alueella toimii kaksi kaupunkipyoéraasemaa: Saanalla ja
Tasavallankadulla.
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LIIKENNEONNETTOMUUSTILASTOT

e Poliisin tietoon tulleiden

likenneonnettomuuksien perusteella tydn ° o P,  §F oz @ 3 o % L
paéatarkastelualueella - Siikarannan ja T B g @ %
Saaristokadun risteyksessa - ei ole S @ s > 8"
sattunut viimeisen viiden vuoden aikana Ty ®.n, o OO0 O e E
onnettomuuksia *. Suurin osa %, = 1 —
tapahtuneista likenneonnettomuuksista M U b *
painottuu vilkkaammalle
Tasavallankadulle. o o
s
e Pelastuslaitos sen sijaan on tilastoinut
yhden liikenneonnettomuuden (v. 2019) S Hzpaniemen
Siikaranta-Saaristokatu liittymassa, joka ei T,
tosin ole johtanut henkilévahinkoihin.
¢ Nykyisin Siikaranta/Saaristokadun
liittymassa on keskisaarekkeelliset o %,
suojatiet. ) s,
* On tosin huomattava, ettei osaa pyoraily- ja Ss’k;"'e"”%_@.
jalankulkuonnettomuuksista ilmoiteta, eivatké ne &
siksi ndy poliisin tai pelastuslaitoksen tilastoissa. b=
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LIIKENNETURVALLISUUDEN KEHITTAMINEN

Kiertolittymassa kaantyvan autoilijan on helpompi havaita kulkija suojatielld kuin tavallisessa liittymadssa.

Pyoraliikenteen ja jalankulun, kuten myds muun liikenteen, turvallisuutta voidaan parantaa alentamalla nopeusrajoitusta
tonttikaduilla. Siikarannan ja Varikkokadun nykyisen 50 km/h nopeusrajoituksen laskeminen 30 km/h:iin voisi saastaa
useita henkildvahinkoja vuodessa.

Saaristokadulta Saaristokaupunkiin pain tullessa alamaki, jossa 50 km/h nopeusrajoituksella nopeudet voivat nousta helposti
60 km/h:iin. Nopeusrajoituksen pudottaminen 50 km/h => 40 km/h pudottaa keskinopeuksia ja parantaa
likenneturvallisuutta.

Kuopion pyoéravaylien verkostotarkastelussa (2019) Saaristokatu seké Varikkokatu/Siikaranta on esitetty kaksisuuntaisena
jarjestelyna, ilman erottelua jalankulusta. Alueen kehittyessa ja jalankulku- ja pyoéraliikenteen maarien luultavasti kasvaessa on
kuitenkin tarvetta pohtia jalankulun ja pyordliikenteen erottamista toisistaan. On kuitenkin huomioitava myds
kdytdnndn olosuhteet ja kustannusvaikutukset, eli erottelu edellyttdisi mm. siltojen leventdmistd Saaristokadulla. Mikali erottelu
paatetaan tehda liikennemaarien kasvaessa, pyorailyn paareittien jalankulusta erotelluissa ratkaisuissa voidaan kayttaa
varillista asfalttia. Varillinen paallyste on yleensa punainen, mika on nayttava tehoste esim. vilkkaimmissa tasoristeyksissa.
Maalilla tai massalla toteutettu vari on yleensa syvempi ja erottuvampi. Massapinta kestaa maalipintaa paremmin kulumista.

Mikali kiertoliittyma valitaan toteuttamistavaksi, on hyva jo aikaisessa vaiheessa ottaa huomioon pyoéraliikenteen tarvitsema tila
liikenneympyrassa. Pyoraliikenteen kiertotila on suositeltavaa suunnitella ympyran muotoiseksi. Tulosuuntien valiin ajoradan ja
katualueen rajan valiin tarvitaan talldin vahintéan noin 10-11 m tilaa, jotta pyoraliikenteen kiertotila voidaan suunnitella
ympyran muotoiseksi, 5 metrin etdisyydelle ajoradasta.*

Lumitilan huomiointi liittymaalueen laheisyydessa. Lumi ei saa heikentaa nakymia eika kaventaa liittymaaluetta.

* Pyoraliikenne kiertoliittymissa, Kuopion pyoravaylien verkostotarkastelu (2019).




Vaihtoehto

Lilkenteen toimivuus

Keskimaardinen
viive IHT
[sec/ajon],
liittyman keskiarvo

Kestdva kehitys, kestava lilkkkuminen, jalankulku ja pyoraily

Lilkenneturvallisuus

Kiertoliittyma nykytilanteessa 5 Yhdistetty jalankulku ja py&railyvayla kulkee Saaristokadun, Siikarannan ja Jalankulku ja pyéraily ristedvat nykyisin tasossa autoliikenteen kanssa.
VE 1 a toimii erittdin hyvin joka Varikkokadun varressa. Keskisaarekkeelliset suojatiet kulkevat Saaristokadun ja Siikarannan tien ylitse.
Kiertoliitt " t Saaristokatu on maaritelty pyordilyn paareitiksi ja se on myods osa Nopeusrajoitus Saaristokadulla seké Siikarannassa ja Varikkokadulla 50 km/h. Siikarannan
lertoliittyma suuntaan Kuopion markkinoimaa kavelyreittia. ja Varikkokadun liikenteen rauhoittaminen 30 km/h olisi perusteltua alueen kehittyessa.
Lahimmat joukkolilkennepysékit sijoittuvat Saaristokadun sekd Tasavallankadun Kiertoliittyma rauhoittaisi myds Saaristokadun nopeuksia ja helpottaisi
varteen. jalankulkijoiden ja pyor: iden havaitsemista nykyiseen perinteiseen liittymaan
Varikkokatu ja Siikarannan katu yhdistyvat vain jalankululle ja pyoréliikenteelle verrattuna. Kiertoliittyma sdilyttaa pyorédliikenteen sujuvuuden, ja parantaa
kohdistetulla vaylalla. samalla turvallisuutta.
Autoliikenne kiertoliittymassa sujuvaa -> vahemman paastoja Varikkokadun ja Siikarannan kadun valisen vaylan sailyminen vain jalankululle ja
pyérailylle tarkoitettuna yhteytena on liilkenneturvallisuuden kannalta rauhoittava ratkaisu.
Kiertoliittyméa (yhteys 4 Samat vaikutukset kuin VE la:ssa, paitsi, ettd Varikkokadun ja Siikarannan Samat vaikutukset kuin VEla:ssa, mutta Varikkokadun ja Siikarannan kadun vélisen
VE 1 b Varikkokadulle) yhteys avautuu autoliikenteelle. vdylan avaaminen myos autoliikenteelle on jalankulun ja pydralilkkenteen
Kiertoliitt " Kkytilant toimii ittai liilkenneturvallisuutta hieman heikentdva ratkaisu. Ratkaisu ei hyvaksy kuitenkaan
lertoliittyma ny Y '_an eessa tolmii erittain ldpiajoliikennettd, joten liikenneturvallisuus ei heikenny merkittavasti.
hyvin joka suuntaan Autoliikenne kuormittaa tasaisemmin ympardivan alueen littymiéd, kun Siikarannan
moottoriliikenne purkautuu myos lansikautta.
VE 1 Ennustetilanteessa (2035) 11 Samat vaikutukset kuin VE 1a:ssa, tosin ennusteliikenne 2035. Samat vaikutukset kuin VE 1a:ssa.
C Kiertoliittyma voi ajoittain
kiertoliittyma keraté jonoa Siikarantaan
Ennustetilanteessa (2035) 6 Samat vaikutukset kuin VE 1b:ssd, tosin ennusteliikenne 2035. Samat vaikutukset kuin VE 1b:ss&. Autoliikenteen jakautuminen tasaisemmin on
VE 1 d Varikkokadun yhteys parantaa tulevaisuuden ennustetilanteessa entistd merkittavampi tekija.
kiertoliittyma liittyman toimivuutta
Valo-ohjattu liittym& parantaa 9 Yhdistetty jalankulku ja pyérailyvayld kulkee Saaristokadun, Siikarannan ja Liikennevalo-ohjattu liittyma leikkaisi Saaristokadun ja Siikarannan liikennenopeuksia ja
VE 2a Siikarannasta paasya Varikkokadun varressa. parantaisi kaikkien liikennemuotojen liikenneturvallisuutta. Liikennevalo-ohjattu
li liitt - Kkvtilant t Saaristokatu on madéritelty pyordilyn paareitiksi ja se on myos osa liittyméa heikentdd kuitenkin kiertoliittyméaan verrattuna hieman enemman
Iva-liittyma nykytilanteeseen verrattuna Kuopion markkinoimaa kavelyreittia. pyora- ja autoliikenteen sujuvuutta.
Lahimmat joukkolilkennepysékit sijoittuvat Saaristokadun sekd Tasavallankadun Varikkokadun ja Siikarannan kadun valisen vaylan sdilyminen vain jalankululle ja
varteen. pyorailylle tarkoitettuna yhteytena on liikenneturvallisuuden kannalta rauhoittava ratkaisu.
Varikkokatu ja Siikarannan katu yhdistyvat vain jalankululle ja pyoréliikenteelle
kohdistetulla vaylalla.
Varikkokadun yhteys kevent&a 9 Samat vaikutukset kuin VE 2a:ssa, paitsi, ettd Varikkokadun ja Siikarannan Samat vaikutukset kuin VEla:ssa, mutta Varikkokadun ja Siikarannan kadun vélisen
VE 2 b Siikarannan liikennetts, jolloin yhteys avautuu autoliikenteelle. vaylan avaaminen myos autoliikenteelle on jalankulun ja pyéraliikkenteen
li liitt . ol VE 2a:ta hi ! liikenneturvallisuutta hieman heikentédva ratkaisu. Ratkaisu ei hyvéaksy kuitenkaan
IMagllEkyla RIS dutaguIC A lapiajoliikennetté, joten likenneturvallisuus ei heikenny merkittévésti.
parempi
VE 2 Ennustetilanteessa (2035) 11 Samat vaikutukset kuin VE 2a:ssa, tosin ennusteliikenne 2035. Samat vaikutukset kuin VE 2a:ssa, tosin ennusteliikenne 2035.
C valojen kapasiteetti on riittava
liva-liittyma
VE 2d Varikkokadun yhteys kevent&aa 9 Samat vaikutukset kuin VE 2b:ssa, tosin ennusteliikenne 2035. Samat vaikutukset kuin VE 2b:ssa, tosin ennusteliikenne 2035. Autoliikenteen
Siikarannan liikennetta, jolloin jakautuminen tasaisemmin on tulevaisuuden ennustetilanteessa entista merkittdvampi
iva-lii = L ! tekija.
liva-liittyma toimivuus VE 2c:ta hieman L

parempi



JOHTOPAATOKSET 1/3

e Kiertoliittyma pienentaa Siikarannan viiveitda, mutta ei juurikaan lyhennd jonoja. Saaristokadun jonot (keskustasta
Saaristokaupunkiin) kasvavat kiertoliittyman johdosta pidemmiksi, kuin nykyisella jarjestelylla.

o Kiertoliittyma parantaa liikenneturvallisuutta, rauhoittaa liittyman ajonopeuksia, vahentaa Siikarannan suunnalta pieniin
rakoihin Iahtemistd ja parantaa suojateiden turvallisuutta.

e Varikkokadun yhteys parantaa selkeasti Siikarannan liittyman toimivuutta.
o Kiertoliittymassa kaantyvan autoilijan on helpompi havaita kulkija suojatiella kuin tavallisessa liittymassa.

¢ Liikennevalo-ohjatussa liittymassa suojatie on kayttajalle liikkenneturvallinen, mutta liikennevalot eivat ole kayttajille yhta
sujuva ratkaisu.

e Pydraliikenteen ja jalankulun kannalta kiertoliittyma on liikennevalo-ohjattua littymaa sujuvampi (véhemman viivetta).
¢ Kiertoliittyman kokonaisviive on liikkennevalo-ohjattua pienempi ja nain ollen myos paastdvaikutuksiltaan pienempi.

e Kiertoliittyma vaatii suuremman tilavarauksen ja mahdollisesti nykyisen katualueen laajentamisen. Kiertoliittyman
rakentamiskustannukset (400...500 t€) ovat merkittavasti liikkennevalo-ohjausta (n. 100 t€) suurempia.
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¢ Liikennevalo-ohjaus:

Valojen kapasiteetti riittda pitkalle tulevaisuuteen; toimivuutta voi vield parantaa tekemalld toinen kaantymiskaista Siikarannasta, jolloin
lyhyempi vihrea riittad ja kokonaisviivytys pienenee.

Rampin ja Saaristokadun liittymaan voidaan tarvita kehittdmistoimenpiteend esim. valo-ohjaus, jos likennemaarat kasvavat
herkkyystarkastelun mukaisiksi. Talloin koko katujakson valot (4) tulisi yhteenkytkea ainakin ruuhkatunteina. Yhteenkytkenndssa on
erityisesti otettava huomioon Tasavallankadulta Saaristokaupungin suuntaan johtava alamaki, jossa ajonopeudet helposti nousevat ja
vihredn turvallisiin lopetuksiin on kiinnitettava erityistd huomiota.

Yhteys Kumpusaarentielle parantaa toimivuutta jonkin verran.

Valo-ohjaus kohtelee kaikki liittyman tulosuuntia melko tasa-arvoisesti.

e Kiertoliittyma:

Liittyma toimii keskimaardisten jonojen osoittamana hyvin ennustetilanteessa. Herkkyysennusteessa maksimijonot voivat satunnaisesti
yltéa ramppiliittymaan. Viivytykset jaavat kuitenkin maltillisiksi. Yhteys Kumpusaarentielle pienentaa littyman maksimijonoja olennaisesti.
Vilkkaimmassa lilkkennetilanteessa Siikarannasta padsy on heikompaa kuin valo-ohjauksessa. Kiertoliittyman toimivuus paranee, jos rampin
ja Saaristokadun liittymaan tehdaan lilkkennevalot tai kiertoliittyma.

Mita suuremmaksi Siikarannan liikennetuotos kasvaa, sita merkittavammaksi tulee yhteys Kumpusaarentielle. Sen avulla Kumpusaarentieta
kdytetdan huomattavasti enemman Idannen suuntaisessa liikenteessa ja samalla valtetdan Tehdaskadun ja Tasavallankadun ruuhkaisempia
littymia.

Simulointiverkon kokonaissuoritteita verrattaessa kiertoliittyma tuottaa pienemmat kokonaismatka-ajat ja -kilometrit. Myds lilkenteen
paastot jaavat pienemmiksi.
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Suositus:

e Siikarannan ja Varikkokadun valinen yhteys kannattaa toteuttaa liikkenteen toimivuuden ja
ilmastovaikutuksen nakokulmista. Talldin myds kiertoliittyma on selvasti parempi ratkaisu.

e Jos yhteytta ei toteuteta ja likennemaarat kohoavat herkkyystarkastelun tasolle tai sen yli,
liikennevalo-ohjaus tuottaa tasapuolisemman toimivuuden aarimmaisissa lilkkennetilanteissa. Kuitenkin
talldinkin kiertoliittyma on parempi suurimman osan huipputunneista ja kaikkina muina tunteina.

e Kiertoliittyma edesauttaa pyoraliikenteen ja jalankulun sujuvuutta, parantaen samalla
liikenneturvallisuutta nykyiseen tilanteeseen verrattuna.
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